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Vorbemerkung

Die vorliegende Dienstvorschrift beschreibt den Aufbau, die Wartung und Pflege sowie
die Instandsetzung des AuBenbordmotors Volvo Penta (VP) 400.

Grundlage fir den Umfang der Wartungs-, Pflege- und Instandsetzungsarbeiten ist die
jeweilige Werkzeug- und Zubehérausstattung, die dem Bootsfiihrer, dem Geratewart und
der Zentralwerkstatt zur Verfligung steht.

Wartungs-, Pflege- und Instandsetzungsarbeiten dirfen nur von fachlich ausgebildeten
Helfern bzw. durch qualifiziertes Fachpersonal der Zentralwerkstitten und im Rahmen
dieser Vorschrift durchgefiihrt werden.

MuB der Bootsfiihrer den AuBenbordmotor zur Reparatur an den Geritewart abgeben,
sind dem Gerétewart auch die Werkzeugausstattung und das Zubehér zu ibergeben.
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Der AuBenbordmotor dient als Antrieb von Wasserfahrzeugen des Bergungsdien-

stes.

Technische Beschreibung des AuBenbordmotbré‘.'

Volvo Penta (VP) 400
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Technische Daten
— Motoranlage:

10

Kraftstoff-
versorgungsanlage

Kiuhlanlage:

Elektrische Anlage

Getriebe:

Abmessungen:

Gewicht:

Arbeitsweise
Arbeitsverfahren
Zylinderanzahl
Hubraum
Zylinderbohrung

Hub
Verdichtungsverhdltnis
Drehrichtung

Dauerleistung

Kraftstoff-Olgemisch
Drehzahl

— Vollast

— Leerlauf

Vergaser
Kraftstofférderpumpe

Kraftstoffbehalter
Kraftstoffverbrauch Vollast
mittlere Last

Kihlsystem
Kihlwasserpumpe

Lenzpumpe

Zindsystem
Generatorleistung

Zundkerze
Zindfolge
Elektrodenabstand

Schaltstellungen
Untersetzungsverhaltnis
Propeller beim Betrieb
von Mehrzweckbooten

Fullmenge Getriebedl

siehe Abbildungen 2, 3 und 4

2-Takt, Umkehrspilung
Otto

3, liegend

499 cm3

60 mm

58,8 mm

10:1

rechts (auf Schwungrad
gesehen)

25,2 kW (34,3 PS) bei
n/Mot 5800/min

50:1

500 bis 5800/min
1000 bis 1100/min

Drosselklappen-Flachstrom-
vergaser mit Kaltstart-
einrichtung

Membranpumpe mit Kraftstoff-
filter, Betatigung durch Unter-
druck und Uberdruck

20 | Einheitskanister

ca. 14 l/h

ca. 81l/h

Wasserkuhlung durch
Thermostat geregelt
Pumpenrotor (Impeller),
Antrieb durch Antriebswelle
Pumpenrotor (Impeller),
Antrieb durch Antriebs-
welle, Volumenstrom bei
Vollast = 300 I/h

kontaktlose Magnetziindung
12 V/110 W, Wechselstrom
bei 5800 U/min

Champion L-77 J 4

1—2—3

0,9 mm

Vorwarts - Leerlauf -
Ruckwarts
13:38

133/, x 15 Zoll,
roter Anstrich
0,61

ohne Schaftverlangerung (MK) = 74,0 kg
mit Schaftverlangerung (ML) = 77,0 kg
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Abmessungen der Spiegelhéhe und des hochgekippten AuBenbordmotors

Der AuBenbordmotor VP 400 wird in folgende Baugruppen unterteilt:
— Motoranlage
— Kraftstoffversorgungsanlage
— Kuhlanlage
— Elektrische Anlage
— Getriebe
— Steueranlage
— Aufbauten.

Die Motoranlage

Als Antrieb dient ein 3-Zylinder-Zweitakt-Ottomotor mit Umkehrspulung. Die
Umkehrspulung bewirkt eine glinstige Zylinderfillung in allen Drehzahlbereichen.
Leistungsverhalten und Kraftstoffverbrauch werden dadurch positiv beeinfluBt.

Die Motoranlage besteht aus
— Motorblock,
— Kurbelwelle,
— Gasfuhrung und
— Handstarter.



1.2.1

Startergriff Kranbiigel

Zylinderdeckel

Deckel mit )
LufteinlaBrohr

Kraftstoff- Vergaser linke Seite
forderpumpe

Auspuffsammel-
topf
Kondensatorblock

‘_._‘-_—_r-v——r—'—"’
B R IR KRR 5
oo e N >

0.

Ziindtrans-
formator

Motorwanne . rechte Seite

Linke und rechte Seite des Antriebsmotors

Der Motorblock

Der aus einer Aluminium-Legierung gegossene Motorblock enthélt das Kurbelge-
hause, die Zylinderbohrungen sowie die Kiihlwasserrdume und die Kandle fir die
Gasflhrung.

Motorblock und Zylinderdeckel sind in einem Stiick gegossen. Die kuppelférmig
gegossenen Verbrennungsrdume sind lediglich mit je einer Gewindebohrung zur
Aufnahme der Zindkerze versehen.

Der KUhlmanteldeckel dient ausschlieBlich als VerschiuB der Klihlwasserraume
am Motorblock.

An den &uBeren Seiten des Motorblocks sind alle zusétzlich zum Betrieb des
Motors notwendigen Nebenaggregate wie Vergaser, Kraftstoff-Férderpumpe,
Zundanlage, Handstarter mit Schwungrad und Betriebsstundenzéhler angebracht
(vgl. Abb. 5).
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1.2.2 Die Kurbelwelle
Die Kurbelwelle besteht aus hochwertigem Stahl und ist im Kurbelgehduse 4fach
gelagert. Sie setzt die gradlinige Bewegung der drei Zylinderkolben in eine dre-
hende Bewegung um, die auf die senkrechte Antriebswelle Gbertragen wird (vgl.

Abb. 6).
Das obere Ende der Kurbelwelle miindet in die Starterachse des Handstarters.

Die einzelnen Pleuel, Kolbenbolzen und die Kurbelwelle bewegen sich in Nadella-
gern.

Abb. 6

Handstarter

Kolben
Schwungrad P \
= Kolbenbolzen

Dent

Kurbelwelle

\Pleuelstange

Antriebswelle

Schaltgestange. oben
Schaltgestange,Verlangerung

Lenz- und Kiihl-

Verbindungsstiicke
wasserpumpe

Schaltgestange, unten

Antriebsritzel

Kupplungsstiick

. L4
— 2 2

Kegelrader

Schaltklaue—/
Schaltgabel
Propellerwelle

Die Kraftiibertragung

1.2.3 Die Gasfiihrung i _
Die Frischiuft flir das Kraftstoff-Luftgemisch wird (iber einen Ansaugstutzen (vgl.
Abb. 5) vom Vergaser angesaugt.
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1

Die Abgase aus den Verbrennungsrdumen der Zylinder stromen zunéchst durch
die seitlich in den Zylinderwandungen vorhandenen AuslaBschlitze und werden
durch die Abgaskanéle und Uber ein Abgasrohr in den Schaft des AuBenbordmo-
tors gedrickt. Der Sog des Fahrwassers saugt die Abgase anschlieBend vom
Schaft durch das Getriebegehduse und durch die Propellernabe heraus.

Mit dieser Methode der Abgas-Ableitung (Gasfiihrung) wird ber der Wasserober-
flaiche eine gute Gerduschddmpfung in allen Geschwindigkeitsbereichen erzielt.

Im Leerlauf dagegen kénnen die Abgase den Staudruck, der sich vor der Offnung
der Propellernabe bildet, nicht iberwinden. Sie gelangen dann, vermischt mit
Kihlwasser, aus dem Kuhlwasser- und AbgasauslaB (vgl. Abb.7) am oberen Teil
des Schaftes ins Freie.

—~ A\
Kraftstoff-
forderpumpe

Abb. 7

-

Lufteinlaf3rohr

Vergaser

\ Kiihlwasser-und

\ y Abgasausiafp
oy

Iy

8

1]

U

| ]

Leitblech

l

4unmas

Abgasrohr

duunus

e

_Kiihlwasser-u.

] - Abgasaus-
la@ in der

Propellernabe

|
s
F'.-. ‘...
y
v
\

=summup Abgase
=smmsmd Kiihlwasser

N

Die Gasfiihrung

1.2.4 Der Handstarter
Handstarter und Schwungscheibe sind am oberen Teil des Motorblocks ange-
bracht. Das Starten des Motors erfolgt mit Hilfe eines Startergriffs, der Uiber ein

15



Starterseil mit der federbelasteten Starterscheibe verbunden ist. Beim Startvor-
gang wird die Feder gespannt und flhrt somit beim Nachlassen des Starterseiles
dieses in die Ausgangsstellung zurick.

Eine eingebaute Startersperre verhindert, daB der Motor mit eingelegtem Gang
gestartet werden kann.

Abb. 8

Starterachse Startergehause
/

Starterscheibe |,

Starterseil

Gestange fiir
Startersperre.
oben

Startersperre

Der Handstarter

1.3 Die Kraftstoffversorgungsanlage
Die Kraftstoffversorgungsanlage des AuBenbordmotors besteht aus folgenden
Einzelteilen:
— Kraftstoffkanister,
— Kraftstoffschlauch mit AnschluBstick,
— Kraftstofférderpumpe mit Vorfilter,
— Vergaser mit Starteinrichtung.

1.3.1  Der Kraftstoffkanister .
Zur Aufbewahrung und fir den Transport des Kraftsoff-Ol-Gemisches wird ein
Einheitskanister 201 verwendet. Dieser ist mit einem gelben (RAL 1023) Klipp, in
den der Buchstabe ,G* (Gemisch) eingeprégt ist, gekennzeichnet.

Abb. 9

Kennzeichnung

Einheitskanister 201 fiir Gemisch
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1.3.2

1.3.3

Der Kraftstoffschlauch
Der Kraftstoffschlauch dient zur Verbindung des Kraftstoffkanisters mit dem
Motor. :

Er besteht aus einem Schlauch mit Handpumpe, einem TankanschluBstiick fiir
Einheitskanister mit HebelverschluB sowie einer Schlauchkupplung mit Riick-
schlagventil.

Das Rickschlagventil (Kugelventil) verhindert das Auslaufen des Kraftstoffes, der
sich beim Trennen der Kupplungen im Schlauch befindet. Erst durch das Zusam-
menstecken beider Kupplungshalften wird der KraftstofffluB freigegeben.

Tankanschlustiick

Schilauchkupplung ~ Handpumpe-__ “Tankent-
Iuftung
Saugstiick
H /mit Sieb u.
4 Riickschlag-
ventil
Kraftstoffschlauch
Abdeckkappe
Einheits-
kanister 201 —
3

Der Kraftstoffschlauch mit TankanschluBstiick

Mit Hilfe der Handpumpe wird die zum Anlassen des AuBenbordmotors notwendi-
ge Kraftstoffmenge vom Kraftstoffkanister zur Kraftstoff-Forderpumpe und weiter
zum Vergaser gepumpt.

Die Kraftstoff-Férderpumpe
Nach dem Anspringen des AuBenbordmotors Gbernimmt die Kraftstoff-Férder-
pumpe die weitere Zufliihrung des Kraftstoffes zum Vergaser (vgl. Abb.7 und 11).

Abb. 11 Kraftstoff-
Forderpumpe  Vergaser.

raftstoffschlauch

Abdeckkappe Vortilter
Die Kraftstoff-Férderpumpe mit Vorfilter

17



Die Pumpe arbeitet nach dem Prinzip einer Membranpumpe, die auf die wech-
selnden Druckverhéltnisse im Kurbelgehduse des oberen Zylinders anspricht.

AuBenbordmotore neuerer Bauart sind mit einem zusatzlichen Vorfilter ausgeri-
stet (vgl. Abb. 11)

1.3.4 Der Vergaser mit Kaltstarteinrichtung
Im Vergaser werden Kraftstoff und Frischluft in einem der Motordrehzahl ange-
paBten Verhaltnis gemischt.

Abb. 12
Leerlauf-
Regulierschraube “JUl/'l,”
Korrekturdise ._\_____/U Anschlagschraube

_N\N—u

Zerstauber ‘ . <Oy oy,
; AL T = __Chokehebel

Deckel mit
LufteinlaBB- ~. -
rohr
Gemisch-
Regulierschraube
- Leerlaufduse
o Gashebel
Hauptdise Gashebel,unten
Startduse

Exzenterschraube

/

schraube

1§
B cinsten

Der Vergaser (Vorderansicht)

Der Drosselklappen-Flachstrom-Vergaser verfugt Uber eine Hauptdiise fir den
Teil- und Vollastbereich, eine Leerlaufdiise fir den Leerlauf und eine Kaltstart-
einrichtung zur Gemisch-Anreicherung beim Anlassen eines kalten AuBenbord-
motors.

Die Kaltsttarteinrichtung (Choke) wird Uiber ein Gestdnge, die Drosselklappe im
Vergaser Uiber Seilzug und Gestdnge vom Drehgasgriff aus betatigt.
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Abb. 12a

Vergaser

Chokehebel
7 teuerhiilse Gaghebel
7 Chokegestange

S
Gaskabel |™~__ “

-

) QY ! Y

==

"%;\. ,
Choke-Knopf

- Betétigen der Kaltstarteinrichtung und Drosselklappe

Gasregulierwelle

Wirkungsweise des Vergasers beim Anlassen
Jeder Motor benétigt beim Kaltstart einen erhdhten KraftstoffzuschuB, um die
~ Kraftstoffmenge auszugleichen, die sich im Kurbelgehduse in den Uberstromka-

nélen niederschlagt und dort kondensiert. Abb. 13

Ventil Luftkanal
Choke- Knopf

-
% L
——— o \\—/’ Kraftstoffzufuhr
%""\((ﬁ«.‘(-(.{: N lﬁm\ ‘
(G518t g =
Kaltstarteinrich- iﬁ"""»;‘.’%xf('%‘_“ﬁ RN
tung mit T A '

L %9

4! | Schwimmer-
nadelventil

eSS o
\

’
Querbohrung

Drosselklappe

L+ Schwimmer

Gehause

Mischkammer

Rohr

A
Riickansicht des Vergasers 7— Startdiise

Vorgepumpter Kraftstoff im Vergaser
(Kaltstarteinrichtung nicht iri Betrieb)
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Diese zusétzliche Kraftstoffzufuhr wird beim AuBenbordmotor durch die Kaltstart-
einrichtung (Choke) gesteuert.

Vorgang im Kaltstartsystem
Der Vergaser wurde mit Hilfe der Ballpumpe mit Kraftstoff gefiillt. Der Choke-

Knopf ist noch nicht gezogen; das Ventil gibt die Querbohrung zur Mischkammer
nicht frei (vgl. Abb. 13).

Beachte: Schwimmergehduse und Kaltstarteinrichtung werden durch das Vor-
pumpen so lange mit Kraftstoff geflllt, bis das Schwimmernadelventil

die Kraftstoffzufuhr unterbricht (spiirbar durch geringen Widerstand
der Handpumpe).

Beim Herausziehen des Choke-Hebels gibt das Ventil die Querbohrung zur
Mischkammer frei. Wahrend des Anlassens des Motors saugt dieser den erforder-
lichen KraftstoffzuschuB aus der Kaltstarteinrichtung an (vgl. Abb. 14).

Abb. 14

(2o, 7’-#@%‘ '
&

3}

N .
Schwimmer-

nadelventil

geschlossen!

AR AT AN A e

Ansaugen des Kraftstoffzuschusses
(Kaltstarteinrichtung in Betrieb)

Nach den ersten Umdrehungen des Motors bei gezogenem Choke-Knopf wird der
Kraftstoff aus der Kaltstarteinrichtung bis zur Unterkante des Rohres (vgl.
Abb. 15) verbraucht. Uber den Luftkanal stromt jetzt Luft nach und verhindert, daB
der Motor beim Kaltstart und wahrend des Betriebes ,absé&uft®.

Die Bohrung im Hals der Startdlse ist im Durchmesser so bemessen, daB sich
die Kaltstarteinrichtung in etwa 4 Sekunden wieder flllt. Danach ist ein erneutes
Starten wieder mdglich.

Wird das Anlassen des Motors in zu schneller Folge durchgefiihrt, kann sich die
Kaltstarteinrichtung Uber die Startdiise nicht vollsténdig fullen, da sich die Kraft-
stoffmenge nach jedem Startversuch verringert. Dadurch besteht die Gefahr, daB
der Motor nur sehr schlecht oder iberhaupt nicht anspringt.
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Abb. 15

Luftzufuhr

'Schwimmer-
nadelventil
geoffnet!

Ansaugen der Luft nach dem Absinken des Kraftstoffspiegels in der Kaltstarteinrichtung

Die Kiihlanlage

Die Kuhlanlage des Motors erfolgt durch eine thermostatisch gesteuerte Durch-

laufkGhlung. Sie besteht aus

— Wasserpumpe mit Kiihlwassereintritt und

"Wasserrohr,
— ‘Thermostat.
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Abb. 16

usmmmmp Abgase Tharmnctat BvbaRbohrina

durch einen Wasserstrahl angezeigt, der vom Kihlwasser-Kontrollrohr kommend
am Kuhlwasser- und AbgasauslaB sichtbar wird.



1.4.2

Wasserrohr

Lenzpumpe

Wasserpumpe

Die Wasserpumpe

Der Thermostat
Bei kaltem Motor wird der Wasserdurchlauf durch den gesamten AuBenbordmotor

vom Thermostaten gesperrt, damit die Betriebstemperatur des Motors schneller
erreicht wird. Bis zu diesem Zeitpunkt flieBt das Kihlwasser durch die BypaBboh-
rung. Erst beim Erreichen der Betriebstemperatur gibt der Thermostat den Was-

serdurchlauf frei.

Abb. 18

Motorblock

Dichtring

Der Thermostat

1.4.3 Die Lenzpumpe

Uber der Wasserpumpe im gleichen Geh&ause und ebenfalls von der Antriebswelle
angetrieben befindet sich die Lenzpumpe.

Mit Hilfe des Lenzschlauches mit Saugkorb kann Leck- und Spritzwasser aus dem
Wasserfahrzeug abgesaugt werden, sobald der Motor l&uft. Die Forderleistung
der Lenzpumpe héngt jedoch von der Motordrehzahl ab. oo
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Abb. 19

Verbindungsschlauch zum Wasserrohr

Verschlu3kappe
Lenzschlauch
Nippel fiir
Lenzschlauch
TS

Lenzrohr

welle

) Saugkorb mit
Riickschlagventil

Lenzpumpe

Die Lenzpumpe mit Lenzschiauch und Saugkorb

Das abzusaugende Wasser gelangt durch den Lenzschlauch und durch das Lenz-
rohr (vgl. Abb. 19) zur Lenzpumpe und von dort in den unteren Teil des Getriebe-
gehauses. Hier wird es zusammen mit dem Kihlwasser und den Abgasen durch
die Propellernabe nach auBen geleitet.

Die elektrische Anlage

Der AuBenbordmotor VP 400 ist mit einer kontaktlosen Thyrister-Ziindanlage aus-
gestattet.

Die elektrische Anlage besteht aus folgenden Bauteilen:
— Schwungrad mit Magneten, Licht- und Ladespulen
(Generator),
— Gileichrichter mit Regler,
— Zundtransformator und Kondensatorblock,
— Zundkerze mit Ziindkernzenstecker,
— Sicherheitsschalter (Stop-Knopf),
— Steckdose,
— Klemmleiste.

Das Schwungrad mit Magneten, Licht- und Ladespulen
Unter dem Schwungrad befinden sich Licht- und Ladespulen, die bei laufendem
Motor Wechselstrom erzeugen.

Der zur Ziindung des Motors notwendige Zindstrom wird in einem separat ange-
ordneten Magnetziinder erzeugt. Die Stirke des Zindfunkens hangt von der
Drehzahl des Motors ab.

Die Ziindimpulse werden kontaktlos durch Sensoren im Auslésering an den Kon-
densatorblock (vgl. Ziffer 1.5.3) weitergegeben.



Magnete fiir Licht-
und Ladespulen

Auslosemagnet

Schwungrad

Kurbelwelle
Licht- u. Ladespulen

Auslosering

Ziindeinstellkopf

Kabelstrang

Einstellschraube
Sensoren

Klemmleistenhalter

Das Schwungrad mit Magneten, Licht- und Ladespulen

1.5.2 Der Gleichrichter mit Regler
Der Gleichrichter formt den in den Lichtspulen erzeugten Wechselstrom in Gleich-
strom um, der zum Aufladen von Batterien verwendet werden kann.

Abb. 21

2poliger Stecker

Der Gleichrichter

1.5.3 Der Ziindtransformator und Kondensatorblock
Jeder Zylinder des Motors verfligt Uber ein eigenes Ziindsystem, das aus jeweils
einem Zindtransformator und einem Kondensatorblock besteht (vgl. Abb. 22).

Der Zindstrom gelangt vom Magnetziinder (Auslésemagnet) (iber Stecker mit
Zuleitungskabel in den jeweiligen Kondensatorblock und wird dort gespeichert
bzw. in dem Augenblick, in dem er benétigt wird, an den Ziindtransformator abge-
geben.

Im Ziindtransformator wird der Ziindstrom auf die erforderliche Starke transfor-
miert und liber das Zindkabel und die Ziindkerze weitergeleitet.
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Abb. 22

Sl
Stecker g )

Kondensator-

Zindkerzen-
kabel

Die Ziindtransformatoren und Kondensatorblécke

1.5.4 Die Ziindkerze mit Ziindkerzenstecker
Die Ziindkerze hat die Aufgabe, den im Ziindtransformator hochgespannten
Zandstrom in den Verdichtungsraum des betreffenden Zylinders zu fuhren und
dort durch den an den Elektroden der Ziindkerze Uberspringenden Ziindfunken
das Kraftstoff-Luftgemisch zu entflammen.

Zundkerzen fir Zweitaktmotoren werden besonders hoch beansprucht, insbeson-
dere durch die doppelte Anzahl der Arbeitstakte gegenuber einem Viertaktmotor.

AuBerdem neigen die Ziindkerzen von Zweitaktmotoren stérker zur Briickenbil-
dung, da ein Kraftstoff-Olgemisch verbrannt wird, eine Spilung und Kiihlung in
Kerzennéhe sehr gering ist und daher Verbrennungsriickstédnde eine Verbindung
zwischen Mittelelektrode und Masseelektrode herstellen. Aus diesem Grunde sind
fir den AuBenbordmotor VP 400 nur die vom Hersteller vorgeschriebenen Zind-
kerzen zu verwenden (vgl. Kap. 1 ,Technische Daten®).

Gummikappe

Kontaktfeder

@ _Klammer

Die Ziindkerze mit Ziindkerzenstecker

Gummikappe

Ziindkabel
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1.5.5 Der Sicherheitsschalter (Stop-Knopf)
Das Abstellen des Motors erfolgt durch KurzschlieBen mit Hilfe des Sicherheits-

schalters. Dieser ist mit einem Bligel versehen, an dem eine ReiBleine mit Schlau-
fe befestigt ist. Das Abstellen des Motors ist nur dann méglich, wenn der Biigel
vom Sicherheitsschalter abgezogen wird.

N ’——’ Schalter

W

Stopknopf Ringmutter

Biligel

Reissleine

Der Sicherheitsschalter (Stop-Knopf)

1.5.6 Die Steckdose
An der Vorderseite der Motorwanne ist eine Steckdose angebracht, von der
Gleichstrom zum Aufladen der Batterien abgenommen werden kann.

Abb. 25

Isolierplatte

Steckkontakt

Die Steckdose

1.5.7 Die Klemmleiste
Die Klemmleiste, am Klemmleistenhalter mittels Schrauben befestigt, dient zum
AnschluB der elektrischen Kabel und gleichzeitig zur Verteilung des Ladestromes
fur die einzelnen Kondensatorbldcke.
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Abb. 26

Die Klemmleiste

Das Getriebe

Das im Schaft (Unterwasserteil) des AuBenbordmotors untergebrachte Getriebe
dient zur Umsteuerung der Propeller-Drehrichtung und somit zum Wechsel der
Fahrtrichtung des Wasserfahrzeuges.

Das Untersetzungsverhéltnis zwischen Antriebswelle und Propellerwelle wird vom
Durchmesser des Antriebsritzels und der beiden Kegelrdder bestimmt.

Das Getriebe besteht aus folgenden Bauteilen:
— Antriebs- und Propellerwelle mit Antriebsritzel und
Kegelradern,
— Kupplungsstick, Schaltklaue und Schaltgestange,
— Propeller.

Die Antriebswelle und Propellerwelle

Das Antriebsritzel der Antriebswelle sowie die beiden Kegelrdder der Propeller-
welle sind standig im Eingriff, wobei sich die beiden Kegelrdder lose auf der Pro-
pellerwelle drehen.



Antriebswelle —

—— Schaltstange,
unten

Antriebsritzel __|

Propellierwelle
Kegelrader

Kupplungsstiick

Schaltgabel/

Schaltklaue

Darstellung des Getriebes

1.6.2 Das Kupplungsstiick, die Schaltklaue und das Schaltgestinge -
Das zwischen beiden Kegelrddern angeordnete Kupplungsstiick ist durch Nuten
formschlissig mit der Propellerwelle verbunden, 148t sich jedoch auf der Verzah-
nung der Propellerwelle verschieben.

Ein vom Drehgasgriff aus Uber Seilzug und Gestédnge (vgl. Abb. 30) schaltbares
Kupplungsstiick ermdglicht das Verschieben des Kupplungsstiickes und somit
den Wechsel der Propellerdrehrichtung.

Folgende Schaltstellungen sind méglich:

— Vorwaérts = Stellung ,F“
— Leerlauf = Stellung ,Start"
— Ruckwérts = Stellung ,R*.

Drehgasgriff

Steuerpinne

Schaltstellungen am Drehgasgriff
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Beim Einlegen des Vorwartsganges wird das Kupplungsstick mit dem Kegelrad
fir Vorwartsfahrt (vgl. Abb. 29) in Eingriff gebracht; der Propeller beginnt sich zu

drehf)n. Die Drehzahl des Propellers wird durch Betdtigen des Drehgasgriffes
reguliert.

Der gleiche Vorgang spielt sich sinngemaB beim Einlegen des Riickwartsganges
ab.

Abb. 29
Antriebswelle
Kegelrader Propellerwelle ' m
\ i — — /‘\‘
mrlili=li el
Schiebemuffe |
Verzahnung
»LEERLAUF« »RUCKWARTS« »WVORWARTS «

Schematische Darstellung der verschiedenen Schaltstellungen

Der Schaltvorgang stellt eine direkte Verbindung zwischen dem Kupplungsstick
und dem Kegelrad her. Aus diesem Grunde ist zwischen den Schaltvorgangen
eine kurze Pause im Leerlauf einzulegen. Andernfalls treten erhebliche Ver-
schleiBschaden am Kupplungsstiick und an den Kegelréddern auf.

Abb. 30
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1.6.3

1.7.

Der Propeller

Der Propeller setzt die vom Motor auf die Propellerwelle {ibertragene Energie in
Schub um. Der Schub wird durch die Steigung der Propellerfliigel erzeugt, indem
eine bestimmte Wassermenge von ihnen erfaBt und nach hinten beschleunigt
wird.

Die dabei in Achsrichtung auftretenden Druck- und Zugkréifte werden bei Vor-
wartsfahrt von einem Axiallager, bei Ruckwaértsfahrt von einer Anschlagscheibe
aufgefangen.

Im Propeller selbst ist zusatzlich ein Schwingungsddmpfer eingelassen, der
SchaltstéBe auffangt und einen vibrationsarmen Lauf des Motors bewirkt.

Abb. 31
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Der Propeller

Die Steueranlage
Die Steuerung des Wasserfahrzeuges erfolgt durch den um 45° nach Backbord
und Steuerbord schwenkbaren AuBenbordmotor mit Hilfe der Steuerpinne.

Dabei dreht sich der AuBenbordmotor mit der unterhalb der Motorwanne angeord-
neten Steuerachse in einem oberen und einem unteren Steuerlager. Die Gangig-
keit kann mit der Steuerbremse, die aus einem Bremsstiick und einer Einstell-
schraube besteht, reguliert werden.

Anmerkung: Wird der AuBenbordmotor durch eine Fernbedienung (vgl. Anlage 1)
gesteuert, so ist die Steuerbremse (vgl. Abb. 32) durch Lésen der Einstellschrau-
be zu entlasten. Dadurch werden auftretende Reibungswiderstédnde an den Steu-
erseilen vermieden.
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Steuerbiigel
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Steuerbordansicht %

Die Steueranlage

1.8 Die Aufbauten
Zur Gruppe der Aufbauten zéhlen
— Motoraufhédngung,
— Trimmflosse,
— Motorverkleidung und Motorhaube,
— Betriebsstundenzédhler sowie
— Trageblgel.

1.8.1 Die Motoraufhdangung
AuBenbordmotore werden im Heck des Wasserfahrzeuges mit Hilfe der Motorauf-
hangung befestigt. Sie besteht aus
— Klemmbiigel mit Klemmschrauben,
— Kippsperre,
— Kippstiitze und
— Trimmstift.
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Klemmbiigel

Druck-
scheiben

Klemmschrauben
mit Griff

8

—

Trimmstift

Distanzrohr

Die Motoraufhéngung

9]

Bohrungen
fur
Trimmstift

Die gesamte Motoraufhdngung ist mit einem Bolzen am Steuerachsgehiuse
beweglich montiert und ermdglicht nach dem L&sen der Kippsperre (vgl. Ziffer
1.8.1.1) das Hochkippen des Motors.

1.8.1.1 Die Kippsperre

Die Kippsperre verhindert beim Abstoppen der Vorwértsfahrt sowie beim Rick-
wartsfahren das Hochkippen des AuBenbordmotors. Der Entriegelungshebel ist
bei Vorwiértsfahrt auf ,OFFEN“, bei Rickwartsfahrt auf ,ZU“ zu stellen.

Abb. 34

Entriegelungshebel

Entriegelungshaken

1.8.1.2 Die Kippstiitze

Die Kippsperre

Oesenschraube

Feder

Die Kippstiitze besteht aus zwei beweglichen Stahllaschen, die am Steuerachsge-
hause und an der Motoraufhdngung mittels Bolzen befestigt sind. Die Kippstiitze
rastet beim Hochkippen des AuBenbordmotors ein und sichert diesen.
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Abb. 35

Kippstiitze Steuerbord

Kippstiitze Backbord

Die Kippstiitze

1.8.1.3 Der Trimmstift
Der Trimmstift dient zur Anpassung des Motors an die Spiegelneigung des Was-
serfahrzeuges. Hierzu wird der Trimmstift durch das entsprechende Bohrungs-
paar der Klemmbiigel gesteckt und durch die kippbare Lippe gesichert.
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1.8.2

1.8.3

Der Trimmstift

Die Trimmflosse

Die Trimmflosse ist unterhalb der Kavitationsplatte am Unterwasserteil des
AuBenbordmotors angebracht und dient in erster Linie der besseren Steuerung
des Wasserfahrzeuges. Da die Trimmflosse aus Zink besteht, dient sie gleichzei-
tig als Kathode, um die Korrosionsgefahr samtlicher Metallteile am Motor zu ver-
ringern.

Abb. 37

Kavitations-
platte

Trimmflosse
Die Trimmfiosse

Die Motorverkleidung und Motorhaube

Der tragende Teil des AuBenbordmotors ist der Schaft, an dem die Motorwanne
und das Unterwasserteil angeflascht sind. Den Motor umschlieBt eine verriegelba-
re Motorhaube, die zur Gerduschddmpfung an der Innenseite mit einer Schalliso-
lierung versehen ist.

Abb. 38

Schaftverkleidung

Schaft mit abnehmbarer Verkleidung
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An der Rickseite des Schaftes unterhalb der Motorwanne befindet sich eine
abnehmbare Verkleidung.

Der Betriebsstundenzéhler
Zur Uberwachung der Betriebszeit des AuBenbordmotors und zur Einhaltung der

Fristenarbeiten ist am Motorblock ein elektrischer Betriebsstundenzahler ange-
bracht, der die Stunden und Minuten anzeigt.

Abb. 39

Der Betriebsstundenzihler

Der Tragebiigel
Am rickwértigen Teil der Motorwanne ist ein Tragebiigel aus Stahlrohr ange-

bracht, der zur sicheren Handhabung des AuBenbordmotors beim Transport
sowie beim Aus- und Einbau im Wasserfahrzeug dient.

Abb. 40

Der Tragebiigel



2 Handhabung des AuBBenbordmotors

2.1 Aligemeines
In diesem Kapitel wird der Ein- und Ausbau sowie der Betrieb des AuBenbordmo-
tors Volvo Penta 400 bechrieben.

Das Wasserfahrzeug ist nach dem Zuwasserbringen und vor dem Einbau des
AuBenbordmotors mit der dem Auftrag entsprechenden Ausstattung (vgl. KatS-Dv
282, Ziffer 2.1.3 und Anlage 6) auszuristen.

2.2 Einbau des AuBenbordmotors
Der Einbau ist vom Bootsfiihrer mit Unterstiitzung durch den Bootsmann durchzu-
fGhren. Dabei ist das Tragen des AuBenbordmotors nur in der in Abb.41 darge-
stellten Weise zuléssig. Die Steuerpinne ist wahrend des Tragens hochzuklappen.

Abb. 41

mit 2 Helfern mit 3 Helfern
Trageweise des AuBenbordmotors

Durchfiihrung: 1. AuBenbordmotor am Heck im Wasserfahrzeug senkrecht ab-
stellen,

2. Sicherungsleine (Bindeleine) mit doppeltem Ankerstich am
Steuerbiigel anschlagen [vgl. Abb. 42 (1)],

3. Leinenenden mit Webleinstek (Mastwurf) an Griffleiste Back-
bord im Wasserfahrzeug festlegen [vgl. Abb. 42 (2)],

4. Klemmschrauben der Motoraufhdngung vollstdndig zuriick-
schrauben [vgl. Abb. 42 (3)],

5. AuBenbordmotor anheben und mit der Motoraufhdngung im
Heck (Spiegel) des Wasserfahrzeuges einhdngen (vgl.
Abb. 43),

6. Klemmschrauben von Hand festziehen,

7. Sicherungsleine kurzholen (verkiirzen).

Beachte: — Beim Einhdngen des AuBenbordmotors muB sich die Sicherungs-
leine vor dem Koérper des auf der Backbordseite stehenden Hel-
fers befinden (vgl. Abb. 43).
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Abb. 42

Sicherungsleine

v.Griferiste
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Abb. 43

Einhdngen des AuBenbordmotors

— Der Trimmwinkel zwischen der geneigten Ruckwand des Mehr-
zweckbootes (Spiegel) und der senkrechten Achse des AuBen-
bordmotors ist dann korrekt, wenn der Trimmestift in der 2. Boh-
rung der Klemmbugel arretiert ist.

Inbetriebnahme des AuBBenbordmotors

AnschlieBen der Kraftstoffversorgung
Durchfiihrung: 1. Kraftstoffkanister in der Halterung des Mehrzweckbootes mit-

tels Gurt sichern [vgl. Abb. 44 (1)],

2. Saugstiick des Kraftstoffschlauches in den Kraftstoffkanister
einfuhren und durch Blgelhebel sichern [vgl. Abb. 44 (2)],



2

3. Abdeckkappe vom KraftstoffanschluB am AuBenbordmotor
abziehen, Schlauchkupplung durch Eindriicken und Rechts-
edrehung anschlieBen [vgl. Abb. 44 (3)],

4. durch Betétigen der Handpumpe Kraftstoff aus dem Kanister
zum Vergaser pumpen (die Schwimmerkammer im Vergaser
ist dann gefillt, wenn in der Handpumpe Widerstand durch
den angestauten Kraftstoff zu splren ist).

AnschlieBen des Kraftstoffschlauches

Beachte: Das Vorpumpen des Kraftstoffes kann entfallen, wenn der Motor nach
dem Einbau bereits in Betrieb war und nur voriibergehend abgestellt
wurde.

2.3.2 Anwerfen des AuBenbordmotors
Durchfihrung: 1. Drehgasgriff an der Steuerpinne auf ,START“ stellen — bei-
de Markierungen missen sich gegenlberstehen
[vgl. Abb. 45 (1)],

2. Betéatigungsknopf der Kaltstarteinrithtung (Choke) bis zur
Stellung Il herausziehen [vgl. Abb. 45 (2)] — entféllt jedoch
bei betriebswarmem Motor —,

3. Startergriff langsam bis zum splrbaren Widerstand heraus-
ziehen, dann kréftig durchziehen.

Abb. 45

Starten des Aufienbordmotors
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Beachte: Das beim Starten des Motors herausgezogene Starterseil zuriickfiih-
ren! Nicht zuriickschnellen lassen!

Sobald der Motor l4uft, ist der Choke-Knopf auf die Stellung |, wenn der Motor
rund l4uft, vollstédndig einzuschieben.

Beachte: Springt der Motor nach mehreren Startversuchen nicht an, so ist zwi-
schen den nachfolgenden Startversuchen jeweils eine kurze Pause
einzulegen und die Handpumpe zu betétigen, damit Kraftstoff in die
Kaltstarteinrichtung des Vergasers nachflieBen kann.

2.3.3 Priifungen nach der Inbetriebnahme
Nach dem Anwerfen des AuBenbordmotors sind folgende Priifungen durchzufiih-
ren:
1. Kontrollieren, ob Kihlwasser aus dem Kiihlwasser-
Kontrollrohr austritt [vgl. Abb. 46 (1)]. Ist das nicht der Fall,
dann

2. Abgaséffnung an der Rickseite des Schaftes [vgl. Abb. 46
(2)] beobachten; hier muB mit Abgasen vermischtes Kiihlwas-
ser austreten.

Tritt auch hier kein Kiihiwasser aus, sofort den Motor abstellen! Sodann
Motor ankippen und priifen, ob die Kihlwasser-Eintrittséffnungen am unteren
Getriebegehduse [vgl. Abb. 46 (3)] frei sind; ggf. Offnungen reinigen und Startvor-
gang wiederholen.

Uberpriifen der Motorkiihlung

Beachte: — Vor dem Ablegen auf stérungsfreien Motorlauf achten. Bei unge-
wohnlichen Gerduschen, Geriichen oder bei Rauchentwicklung Motor
sofort abstellen und Stérung beseitigen.

— Klemmschrauben auf festen Sitz tiberprifen.
— Géngigkeit der Steuerung ggf. nachstelien.

— Kippsperre bei Vorwartsfahrt auf ,OFFEN“, bei Riickwértsfahrt auf
~ZU“ stellen.

2.3.4 MaBnahmen vor Beginn und wahrend der Fahrt
Das Umschalten von Vorwartsfahrt auf Ruckwartsfahrt und umgekehrt ist ziigig,
jedoch stets im Leerlauf-Drehzahlbereich des Motors vorzunehmen.
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Das Schalten bei abgestelltem Motor ist zu vermeiden, da hierdurch Schaden am
Schaltmechanismus entstehen.

Abb. 47

Befestigen der ReiBleine am Handgelenk

Vor dem AAbIegen hat der Bootsfiihrer die Schlaufe der ReiBleine vom Sicherheits-
schalter (Stop-Knopf) an seinem linken Handgelenk zu befestigen (vgl. Abb. 47).

Wahrend der Fahrt ist auf die Funktion der Kiihlung und auf warnende Motoren-
gerdausche zu achten.

Lauft das Wasserfahrzeug wéhrend der Fahrt stdndig einseitig aus dem Kurs, so
ist die Trimmflosse entsprechend nachzustellen (vgl. Ziffer 3.3.13). Die richtige
Einstellung 148t sich jedoch nur durch Testfahrten ermittein.

2.4 Kurzfristiges AuBerbetriebsetzen des AuBenbordmotors
Durchfitlhrung: 1. Motor durch Ziehen an der ReiBleine des Sicherheitsschalters
abstellen [kurz schlieBen, vgl. Abb. 48 (1)],

2. Kippsperre auf ,OFFEN* stellen [vgl. Abb. 48 (2)],

3. AuBenbordmotor hochkippen und Kippstitze einrasten [vgl.
~ Abb. 48 (3)].

Kurzfristiges AuBerbetriebsetzen des AuBenbordmotors

Beachte:
Beim Abkippen des AuBenbordmotors rastet die Kippsperre selbsttétig
aus, nachdem der Motor zuvor leicht angekippt wurde.
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AuBerbetriebsetzen des AuBenbordmotors

Durchfiihrung: 1.
2.

Schlaufe der ReiBleine vom Handgelenk abstreifen,

Kraftstoffschlauch vom Motor trennen, Kupplungsstiick an
der Motorwanne mit Abdeckkappe verschlieBen,

Motor laufen lassen, bis der Kraftstoff im Vergaser
verbraucht ist und der Motor von selbst stehen bleibt,

Steuerpinne hochklappen,

5. Sicherungsleine (Bindeleine) an der Griffleiste des Wasser-

fahrzeuges wieder lang anstechen,

Klemmschrauben der Motoraufhdngung bis zum Anschlag
zurlickschrauben,

AuBenbordmotor anheben und im Wasserfahrzeug lotrecht
absteilen (vgl. Abb. 49),

Betétigen der Startvorrichtung nach dem Ausbau des AuBenbordmotors

Beachte:

8.
9.

10.

11.

Sicherheitsschalter abziehen,

Starterseil mehrere Male durchziehen (vgl. Abb. 49), damit
Kihlwasserreste abflieBen,

Sicherungsleine von der Griffleiste des Wasserfahrzeuges
und vom Steuerbligel des AuBenbordmotors Iésen,

AuBenbordmotor in die Geréateablage transportieren.

Beim Transport und bei der L.agerung des AuBenbordmotors muB das
Getriebe tiefer liegen als der Motor. Andernfalls gelangen Kihlwasser-
reste Uber Abgasrohr und Verbrennungsraum in das Kurbelgehduse
des Motors und fithren zu Korrosionsschaden!



2.6

2.6.1

2.6.2

Besondere Betriebsbedingungen

Inbetriebnahme fabrikneuer AuBenbordmotore

Neue AuBenbordmotore sind vor der Inbetriebnahme auf &uBerlich erkennbare
Schéden zu untersuchen. Das Zubehér ist auf Vollzdhligkeit und Einsatzbereit-
schaft zu kontrollieren.

Vor dem Start sind Géngigkeit der Steuerung sowie Funktionsfahigkeit von Kipp-
sperre, Kippvorrichtung und Anwerfsperre zu Gberpriifen.

Wéhrend des Probelaufes sind Schaltung, Kiihiwasseraustritt und Leerlaufeinstel-
lung zu priifen. Ferner ist auf auBergewohnliche Gerdausche zu achten.

Wahrend der ersten Betriebsstunden ist das Fahren mit Vollgas zu vermeiden.

Nach Beendigung der Fahrt sind sémtliche Schraubverbindungen nachzuziehen.
Festgestellte Méngel sind zu beheben.

Fahren im Salzwasser

Nach Beendigung einer Einsatzfahrt auf salzhaltigen Gewassern ist der Motor mit
Frischwasser (SuBwasser) zu durchspillen, um die Salzwasserreste aus dem
Kihisystem des Motors zu entfernen.

Hierzu kann ein entsprechend hergerichtetes StahifaB (vgl. Abb. 50) oder eine
Spulwassermanschette (vgl. Abb. 51 und 52) verwendet werden.

Durchfiihrung
(mit StahlfaB) 1. AuBenbordmotor anheben und mit der Motoraufhdngung am
_ Steg des Stahlfasses einhdngen (vgl. Abb. 50),

2. Klemmschrauben handfest anziehen,

3. Kraftstoffschlauch anschlieBen und Kraftstoff in den Vergaser
vorpumpen,

Abb. 50

Frischwasser-Durchspiilung im StahifaB
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Durchfiihrung:

Motor anwerfen und im Leerlauf etwa 5 Minuten laufen
lassen,

Kraftstoffschlauch vom Motor trennen und Kupplungsstiick
an der Motorwanne mit Abdeckkappe verschlieBen,

Motor laufen lassen, bis Kraftstoff im Vergaser verbraucht ist
und der Motor von selbst stehen bleibt,

Klemmschrauben lésen, AuBenbordmotor vom Steg abheben
und lotrecht abstelien,

Starterseil mehrere Male durchziehen, bis Kihlwasserreste
abgeflossen sind.

(mit Splilwassermanschette)

1.

AuBenbordmotor im Transportgestell (vgl. Anlage 2) einhén-
gen und Klemmschrauben handfest anziehen,

Propeller von der Propellerwelle abbauen (vgl. Ziffer 3.3.14),

Splilwassermanschette (vgl. Abb. 51 und 52) Gber die Kuhl-
wasser-Eintrittséffnungen am Getriebegehéuse stulpen,

Kraftstoffschlauch anschlieBen und Kraftstoff in den Verga-
ser vorpumpen,

5. Wasserhahn 6ffnen,

Motor anwerfen,

Wasserschlauch

Frischwasser-Durchspiilung mit Spiilwassermanschette (1. Ausfiihrung)

7. Motor etwa 5 Minuten im Leerlauf laufen lassen, dann

Kraftstoffschlauch vom Motor trennen und Wasserhahn
schlieBen, :

8. Motor laufen lassen, bis Kraftstoff im Vergaser verbraucht

ist und der Motor von selbst stehen bleibt,
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9. Spllwassermanschette mit Wasserschlauch vom Getriebege-
hause abnehmen,

10. Starterseil mehrere Male durchziehen, bis Kihlwasserreste
abgeflossen sind,

11. Propeller auf der Propellerwelle befestigen.

Bei Spllwassermanschetten der 2. Ausfiihrung (vgl. Abb. 52) werden die Gummi-
halbschalen Uber die Kuhiwasser-Eintritts6ffnungen geschoben und durch die
Klemmkraft des Bligels gehalten.

Der Wasserhahn darf jedoch nur so weit aufgedreht werden, daB die Splilwasser-

“manschette nicht durch den Wasserdruck vom Getriebegehduse abgedriickt wird.

Abb. 52

Gummihalibschalen

Spiilwassermanschette 2. Ausfithrung

Beachte: — Im Leerlauf kein Vollgas geben! Die Motordrehzahl darf 2500
U/min im Leerlauf nicht Gberschreiten!

— Der Spllvorgang mit Spilwassermanschette darf nur mit abgebau-
tem Propeller durchgefiihrt werden! Sonst besteht Verletzungsge-
fahr durch die sich drehenden Propellerfliigel.

— Der Durchmesser des Wasserschlauches zum AnschluB an die
Spllwassermanschette betragt 1/2“.

— Wahrend des Spilvorganges sind Kiihlwasser-Kontrollrohr und Ab-
gasoffnungen zu beobachten (vgl. Abb. 46). Tritt an beiden Off-
nungen kein Kihlwasser aus, Motor sofort abstellen.

Nach dem Spiilvorgang ist der gesamte &uBere Teil des AuBenbordmotors zu rei-
nigen. Die beweglichen Teile sind mit seewasserbestindigem Fett einzufetten,
Lackschaden mit der Originalfarbe auszubessern.

Fahren bei Frost

Werden Einsatzfahrten bei AuBentemperaturen unternommen, die unter dem
Gefrierpunkt liegen, so darf der AuBenbordmotor bei Fahrtunterbrechungen nicht
hochgekippt und der Motor nicht abgestellt werden. Andernfalls besteht die
Gefahr, daB der Impeller (Pumpenrotor) der Wasserpumpe und der Lenzpumpe
am Pumpengehéuse festfriert.

Waéhrend der Fahrt ist zum Schutze des Bootskorpers und des Propellers'auf
Treibeis zu achten. Die Fahrtgeschwindigkeit ist den Treibeisverhéltnissen anzu-
passen, daB Treibeis selbst mittels Paddel oder Bootshaken abzudriicken.
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Abb. 53

Festlegen eines Mehrzweckbootes bei Frost

Nach Beendigung der Fahrt ist der Motor sofort auszubauen (vgl. Kapitel 2.5)
und das Starterseil so lange durchzuziehen, bis das gesamte Kiihlwasser aus
dem Motor abgeflossen ist.

Die anschlieBende Reinigung des AuBenbordmotors ist in einem temperierten
Raum oder aber an einem geschitzten Platz vorzunehmen.

MaBnahmen bei einem ins Wasser gefallenen AuBenbordmotor
AuBenbordmotore, die beim Ein- oder Ausbau oder wéhrend der Fahrt ins Wasser
gefallen sind, sind unverziglich mit Hilfe der Sicherungsleine zu bergen. Das
dabei in den Motor (Kurbelgehduse) eingedrungene Schmutzwasser ist wie folgt
Zu beseitigen:

1. Motorhaube abnehmen,

2. Zundkerzenstecker abziehen und Ziindkerzen her-
ausschrauben,

3. AuBenbordmotor mit dem Tragebiigel nach unten
ablegen und Getriebeteil so weit anheben, daB das
Wasser aus den Zylinderkopféffnungen und aus
dem Vergaser abflieBen kann (ggf. AuBenbordmo-
tor dabei leicht zur Seite kippen),

4. Starterseil mehrere Male durchziehen, um das Ab-
flieBen des Wassers zu unterstlitzen.

Beachte: Blockiert der Handstarter, Starterseil nicht mit Gewalt herausziehen!

5. Konservierungsdl mit einer Spritzélkanne in die Zy-
linderkopféffnungen spritzen,

6. Starterseil abermals mehrere Male durchziehen,
bis sich das Konservierungsél gleichmaBig in den
Zylindern und im Kurbelgeh&duse verteilt hat,

7. Zindkerzen einschrauben und Zliindkerzenstecker
aufschieben.

Der AuBenbordmotor ist anschlieBend der zustdndigen Zentralwerkstatt zur
Generalliberholung zuzufihren.

Transport des AuBenbordmotors auf dem

2-Rad-Anhanger 1,5t )
Der AuBenbordmotor ist grundséatzlich im Bootskérper des auf dem 2-Rad-Anhén-
ger 1,5t verlasteten Mehrzweckboot zu transportieren.
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Hierzu ist der AuBenbordmotor mit dem Tragebligel nach unten so im Bootskér-
per abzulegen, daB die Last gleichmaBig auf die Anhéngerachse verteilt wird. Die
Belastung der Kippstiitze des Anhéngers ist unzuldssig.

Der AuBenbordmotor ist im Bootskdrper mittels Bindeleinen so zu verzurren, daB
sowohl ein seitliches Umkippen als auch das Hochkippen des Getriebeteiles wéh-
rend der Fahrt ausgeschlossen ist.

i | Abb. 54

//l/\\\

Transport des AuBenbordmotors im Bootskérper des Mehrzweckbootes

Ist aus einsatztaktischen Griinden der Transport mit im Heck des Mehrzweckboo-
tes eingebautem AuBenbordmotor erforderlich, so muB zwischen Klemmbiigel der
Motoraufhdngung und dem Steuerlager ein entsprechend vorbereitetes Hartholz-
stlick eingesetzt werden. Der AuBenbordmotor ist anschlieBend durch Bindeleinen
fest zu verzurren.

Abb. 55
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Transport mit im Heck des Mehrzweckbootes eingebautem AuBenbordmotor
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Wartungs-, Pflege- und Instandsetzungsarbeiten
durch den Bootsfiihrer (MatErhStufe I)

Allgemeines

Die Wartungs-, Pflege- und Instandsetzungsarbeiten des Bootsfiihrers dienen
dazu, die Einsatzbereitschaft des AuBenbordmotors am Standort sowie die
Betriebsbereitschaft im Einsatz aufrecht zu erhalten.

Der Bootsflhrer ist verpflichtet, diese Arbeiten unverziiglich nach jedem Einsatz
— ggf. unter Mitwirkung des Bootsmannes (vgl. KatS-Dv 282, Kapitel 5.4) —
durchzufihren.

Reparaturen, die der Bootsfihrer aufgrund der begrenzten Werkzeugausstattung
(vgl. Kapitel 3.2) nicht ausfiihren kann, sind je nach Umfang entweder vom

zustandigen Geratewart oder aber von der betreffenden Zentralwerkstatt durchzu-
fahren.

Werzeugausstattung und Zubehor

Der AuBenbordmotor ist mit einer Grundausstattung an Werkzeugen ausgestattet,
die folgende Teile umfaBt (vgl. auch Abb. 56):

1 Stiick Ringschlissel 24 mm (1)

1 Stick Doppelmaulschliissel 17 x 19 mm (2)

1 Stiick Doppelmaulschliissel 12 x 13 mm (3)

1 Stiick Doppelmaulschliissel 10 x 11 mm (4)

1 Stuck Doppelmaulschliissel 8 x 9 mm (5)

1 Stick Doppelmaulschliissel 6 x 7 mm (6)

Abb. 56
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Der Werkzeugsatz ,Bootsfiihrer”

49



3.3

3.3.1

50

1 Stiick Maulringschliissel 21 mm (7) fir Zindkerzen
1 Stick Maulringschliissel 13 mm (8)

1 Stick Maulringschliissel 12mm (9)

1 Stiick Maulringschlissel 10 mm (10)

1 Stlck Sechskantstiftschlissel 6 mm (11)

1 Stick Sechskantstiftschliissel 5mm (12)

1 Stlick Schraubendreher 7 x 1775 mm (13)

1 Stlick Schraubendreher 10 x 175 mm (14)
1 Stick Wasserpumpenzange (15)

1 Stlick Kombinationszange (16)

1 Stick Einstellvorrichtung fir Schaltung (17)
1 Stiick Schlosserhammer 500g (18)

Zubehor
1 Stiick Werkzeugtasche, 20teilig
1 Stick Propeller 133/4 x 15°
1 Stiick Distanzschiebe flr Propeller
10 Stiick Splinte fir Propeller
1 Stiick Mutter fir Propeller
1 Stuck Bugel fiir Sicherheitsschalter
1 Stiick Anwerfleine
10 Stiick Zindkerzen L77 J4

Wartungs-, Pflege- und Instandsetzungsarbeiten
Nach Beendigung eines Einsatzes ist der AuBenbordmotor einer griindlichen Rei-
nigung zu unterziehen. Der Umfang der Reinigung richtet sich nach dem Grad

der Verschmutzung.

Abb. 57

Reinigen des Motorblocks

1. Motorhaube abneh-
men,

2. Motorwanne auf Me-
tallspédne untersuchen;
Grund feststellen und
ggf. Méngel sofort be-
seitigen,

3. AbfluBbohrungen in
der Motorwanne kon-

trollieren,

—
4. Motorblock und Motor- &j K’" %’
wanne reinigen; Salz- (
kristalle, ~Kesselstein, /’\

Oxydationsspuren, Ol Reinigen des Motorblocks und der Motorwanne

und Fett mit Wasch-

Abb. 58

mittellésung abwa-
schen (Abb. 57),

5. bewegliche Teile leicht
einfetten oder eindlen
(Abb. 58),

6. Muttern und Schrau-
ben auf festen Sitz
priafen, ggf. nachzie-

hen,

7. Stecker, Klemmen und
zugangliche Kabel
sdubern,

8. Kontakte mit Kontaktél
einsprihen,

Einfetten der beweglichen Teile




9. Kabel auf Bruchstellen
kontrollieren, agf.
durch neue ersetzen,

10. Schaft von auBen rei-

nigen; schadhafte
Lackstellen  entspre-
chend vorbehandeln
und Originalfarbe auf-
tragen,

11. alle &uBeren Bauteile

einschlieBlich  Schaft
und Motorhaube mit
fluissigem Autowachs
einreiben.

Reinigen der Stecker, Klemmen und Kabel

3.3.2 Reinigen der Kraftstoff-Férderpumpe Abb. 60
1. Réndelschraube der

3.3.3

Kraftstoff-Férderpumpe
I6sen,

Filterdeckel abnehmen,
Kraftstoffsieb  heraus-
nehmen, reinigen und
trocknen.

Der Einbau erfolgt in
umgekehrter Reihenfol-
ge.

Beachte: Einwandfreien
Zustand und Sitz der Dich-
tung kontrollieren!

Deckel

3

Pumpenplatte

Auswechseln der Ziindkerzen

1.

Zindkerzenstecker
durch Hin- und Herdre-
hen abziehen,
Zindkerzen mit Maul-
ringschlissel 21 mm
herausschrauben,

Zindkerze und Elektro-
denabstand mittels Fih-
lerlehre prifen,
Ziundkerzen von Hand
wieder einschrauben
und mit Maulringschlis-
sel gefuhlvoll festzie-
hen.

Abb. 61

Aligemeinzustand der

Lésen des Ziindkerzensteckers
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Beachte: Abb. 62

— Zlindkerzen beim Ein-
schrauben nicht ver-
kanten.

— Nur die vom Hersteller
des AuBenbordmotors
vorgeschriebenen Zind-
kerzen verwenden!

Ziindkerzen-
stecker

~
Ziindkabel |

Herausschrauben der Ziindkerze

3.3.4 Uberpriifen der Anschliisse am Ziindtransformator
1. Gummikappe des Lei-
tungskabels vorsichtig
vom Zindtransformator

abziehen (Abb. 64),

2. LeitungsanschluB  auf
festen Sitz und auf Oxy-
dationsspuren prifen,

3. Oxyd mittels Stahlbir-
ste entfernen und Kon-
takte mit Kontaktdl ein-
spruhen,

4. Gummikappe wieder
aufschieben.

LeitungsanschluB des Zindtransformators

3.3.5 Auswechseln des Sicherheitsschalters (Stop-Knopf)

1. Steckkontakte von den
Anschlissen des Si- Abb. 64
cherheitsschalters  ab-
ziehen (Abb. 64),

2. Ringmutter vom Gehéu-
se des Sicherheits-
schalters abschrauben,

3. Sicherheitsschalter aus
der Bohrung der Motor-
wanne herausziehen.

Kabelstrang fiir
Sicherheitsschalter

Anschlisse

Der Einbau des Sicher-
heitsschalters erfolgt
sinngeméB in umge- 1
kehrter Reihenfolge. Gehiuse

Beachte: Ausbau des Sicherheitsschalters

— Die Steckkontakte kén-
nen an beliebiger Stelle
auf die Anschlliisse des
Sicherheitsschalters
geschoben werden.

— Auf saubere und oxyd-
freie Anschlisse ach-
ten!
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3.3.6 Auswechseln des Handstarters

1. SchloBstick am Ge-
stdnge der Startersper-
re 6ffnen (Abb. 65),

2. Gestdnge vom Hebel
abziehen (Abb. 65),

3. Innensechskantschrau-
be am Startergehéduse
I6sen (Abb. 66),

4. Startergehause mit
Kranbliigel = abnehmen
(Abb. 66).

Der Einbau des Handstar-
ters erfolgt sinngeméB in
umgekehrter Reihenfolge.

Beachte: Startersperre so
einstellen, daB — bei Start-
stellung des Drehgasgrif-
fes — die Nocken der Star-
terscheibe sich frei Uber
der Startersperre bewegen
kénnen (Abb. 66).

3.3.7
Hinweis: Handstarter ist
abgebaut (vgl. Ziffer 3.3.6).

. Startergriffeinsatz  mit-

tels  Schraubendreher
aus dem Startergriff
herausdriicken ' (Abb.
67),

2. beschadigtes Starterseil
aus dem Startergriffein-
satz und aus der Stat-
terscheibe entfernen,

3. Rickholfeder durch
Drehen der Starter-
scheibe bis zum spir-
baren Widerstand span-
nen,

Abb. 65

7

Schiofistiick

\ \ﬁ‘

Gestange tur
" Startersperre,
oben

~-Schlofstiick

Gestange fiuir
Startersperre, unten

Ldsen des Startersperren-Gestéinges

Abb. 66

Kranbiigel

Starte/rgeh'ause

Starterseil

Auswechseln des Starterseiles

Gestange fur i Startersperre
Startersperre,
oben s (3
Abnehmen des Handstarters
Abb. 67
Startergriff
Startergriffeinsatz

Herausnehmen des Startergriffeinsatzes aus dem Startergriff
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4. Starterscheibe so weit Abb. 68
zuruckdrehen, bis sich 78 2 —F  — — -~ _— _—_——— .
die Bohrungen im Bohrung fiir den Nagel l\ ﬁ?
Handstarter und in der I : \ Startersperre

Starterscheibe decken,
5. Stahlstift oder Nagel zur
Arretierung durch die

Bohrungen stecken |
(Abb. 68), -
Starterschéi‘be
Arretieren der Starterscheibe
Abb. 69
6. neues Starterseil durch Starterscheibe

die Bohrung der Star-
terscheibe und des
Handstarters schieben
und Seilende durch
Knoten sichern (Abb.
69),

Starterseil

Einschieben und Sichern des neuen Starterseiles
Abb. 70

7. freies Ende des Starter-
seiles durch den Star-
tergriff schieben und —
mit dem Seilende be-

Starterseil

ginnend — in die Win-

dungen des Startergriff-

einsatzes einlegen /
(Abb. 70), Start:ergriff

8. Starterscheibe durch
Ziehen am Startergriff
unter Zug halten, Stahl-
stift oder Nagel entfer-
nen und Starterseil Startergriffeinsatz
langsam zurickfihren.

Einlegen des Starterseiles in den Startergriffeinsatz

Durchfiihren eines Behelfsstartes
1. Motorhaube und Star-
tergehduse abnehmen,
2. Ende des Starterseiles
mit einem Knoten ver-
sehen,
3. Knoten in eine der Aus-
sparungen der Sperr-

scheibe legen — Kno-
ten weist nach oben
(Abb. 71) —,
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4. Starterseil im Uhrzei-
gersinn um die
Schwungscheibe legen
und starten (Abb. 71).

Beachte:

— Beim Starten nicht die
Schwungscheibe be-
rihren (Verletzungsge-
fahr!). .

— Nach dem Starten Mo-
tor durch Motorhaube
abdecken.

Hinweis: Bei AuBenbord-
motoren mit Elektrostarter
ist der Zlndschliissel vor
dem Behelfsstart auf ,Dn*“
zu stellen.

Auswechseln der Steuerpinne

1. Flagelschraube des Ka-
belhalteroberteiles ab-
schrauben [Abb. 72 (1)],

2. Haltestift an der Steuer-
hilse des Schaltseilzu-
ges durch Eindricken
und Drehen vom -Ge-
lenk des Schalthebels
trennen [Abb. 72 (2)],

3. Halteklammer an der
Steuerhililse des Gas-
seilzuges  hochkippen
und Steuerhilse vom
Gashebel trennen [Abb.
72 (2)],

Abb. 71

Sperrscheibe

Knoten

Schwungrad

Einlegen des Starterseiles in die Aussparungen’
'der Sperrscheibe beim Behelfsstart

Abb. 72 (1)

— lu

/

elschraube
-~ ~

/ Kabelhalter, Unterteil

Abschrauben des Kabelhalteroberteiles

Abb. 72 (2)

Loésen der Steuerhillsen vom Schalthebel und Gashebel
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4. beide Schrauben der
Steuerpinnenhalterung

mittels Schrauben-
schliissel I6sen (Abb.
73),

5. Steuerpinne vom Steu-
erbligel abnehmen.

Der Einbau der Steuerpin-
ne erfolgt sinngemaB in
umgekehrter Reihenfolge.

Gangigkeit der Steuerpinne regulieren

Selbsthemmende  Sechs-
kantmutter auf der Befesti-
gungsschraube mittels
Schraubenschliissel nach-
ziehen oder l|6sen (Abb.
74).

Hinweis: Ist eine Regulie-
rung durch Anziehen der
Sechskantmutter nicht
mehr mdéglich, so sind die
Dampfscheiben abgenutzt
und durch neue zu erset-
zen (Abb. 75).

Abb. 73

Steuerpinne

Gas-und
Schaltkabel

I
Steuerbiigel

Abbau der Steuerpinne

Abb. 74

Géangigkeit der Steuerpinne regulieren

Abb. 75

O

T~ Dampfscheiben

Auswechseln der Dampfscheiben




3.3.11 Einbau und Einstellen der Seilziige fiir Drehzahlverstellung und Schaltung

1.

Beachte:

Drehgasgriff der Steuer-
pinne in Startstellung
drehen — Markierun-
gen auf dem Drehgas-
griff und auf der Steuer-
pinne mussen sich ge-
genuberstehen (Abb.
76) —,

Schalthebel auf Mittel-
stellung und Gashebel
auf Leerlaufstellung
stellen,

Haltestift der Einspann-
vorrichtung (Abb. 77) in
die Schlitzé6ffnung des
Gashebels einsetzen
und Klammer der Ein-
spannvorrichtung  auf
den Gashebel dricken
(Abb. 77),

Réandelmutter des
Schaltseilzuges (auBer-
halb der Motorwanne)
so einstellen, daB die

Steuerhililse mit dem
Haltestift auf dem
Schalthebel verriegelt

werden kann (Abb. 78),
Réandelmutter des Dreh-
zahlseilzuges (inner-
halb der Motorwanne)
so einstellen, daB die
Steuerhililse auf den
Nippel des Gashebels
geschoben und mit der
Halteklammer arretiert
werden kann (Abb. 78).

Die Grundein-

stellung fir die drehzahire-
gelung ist nicht moglich,
wenn sich die Schraube
am Schalthebel (Abb. 79)
gelést hat. In diesem Fall

" Abb. 76

Markierungen

Drehgasgriff

Steuerpinne

Drehgasgriff in Startstellung

Abb. 77

'Q \Ch k _
hebol

Einspann-
vorrichtung

Vergaser

Chokegestange

Nocke fiir erhghten Leerlauf Haltestift

Einsetzen der Einspannvorrichtung in den Gashebel

Abb. 78

Schalthebel Haltestift

Einsetzen der Steuerhiilsen fiir Schaltseilzug und Drehzahlseilzug
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Schalthebel senkrecht stel-
len und Schraube in der
Mitte des  gebogenen
Langloches fest anziehen.
Danach den Vorgang wie
unter Punkt 4 beschrieben
wiederholen.

6. AuBenbordmotor in eine
vorbereitete  FaBtonne
mit Reinwasser hdngen
oder mit der Spulwas-
sermanschette (vgl. Zif-
fer 2.6.2) versehen und
Wasserhahn 6ffnen,

7. Kraftstoffschlauch am
KraftstoffanschluB des
AuBenbordmotors  an-
schlieBen und Kraftstoff
in den Vergaser vor-
pumpen,

8. Motor anwerfen und
Drehgasgriff auf Vor-
wartsfahrt ,,F* stellen.
Bleibt der Motor stehen,
so ist die Motorendreh-
zahl an der Einstell-
schraube (Abb. 80)
nachzustellen.

Gestange fiir
Startersperre. unten

Schalthebel —_| Gashebe

Schraube

RN

Abb. 80

Gashebel

Einstellschraube am Gashebel

Reinigen des Kiihlwasser-Kontrollrohres

Hinweis: Der AuBenbord-

motor ist noch im Wasser-

fahrzeug eingebaut und
nicht hochgekippt!

1. AuBenbordmotor anwer-
fen,

2. passendes Drahtende
mehrmals in die Aus-
tritts6ffnung des Kihl-
wasser-Kontrollrohres
schieben, bis Verunrei-
nigungen beseitigt sind
und Klhlwasser wieder
austritt (Abb. 81).

Abb. 81

Reinigen des Kilhiwasser-Kontrolirohres



3.3.13 Auswechseln und Einstellen der Trimmflosse
Die Trimmflosse ist auszuwechseln, wenn Spuren starker Korrosion vorhanden
sind oder — z.B. durch Grundberiihrung — Teile der Trimmflosse abgebrochen

3.3.14

sind.

1. Einstellung der besché-
digten Trimmflosse an
der Kavitationsplatte
markieren (Abb. 82),

2. Innensechskantschrau-
be herausschrauben
(Abb. 82).

Der Einbau erfolgt sinnge-

méaB in umgekehrter Rei-

henfolge.

Beachte: Falls erforderlich
ist eine Neueinstellung der
Trimmflosse nach einer
oder mehreren Probefahr-
ten vorzunehmen.

Auswechseln des Propellers

1. Splintenden mittels
Kombinationszange ge-
radebiegen und aus der
Bohrung der Propeller-

welle herausziehen
(Abb. 83),
2. Propellermutter mit

Schraubenschliissel
von der Propellerwelle
abschrauben (Abb. 83),

3. Distanzstiick, Propeller
und  Anschlagscheibe
von der Propellerwelle
abziehen (Abb. 83),

4. Propellerwelle reinigen
und einfetten.

Der Einbau des neuen Pro-

pellers erfolgt sinngeméas

in umgekehrter Reihenfol-

ge.

Beachte:

— Zum Sichern der Pro-
pellermutter stets neu-
en Splint verwenden.

— Leichte Schiden wie
Unebenheiten oder ge-
rinfigige Verformungen
an den Fligelkanten
sind durch leichtes
Héammern auf einer
Hartholzunterlage  zu
richten und anschlie-

Abb. 82

Trimmflosse
iy

Markierung

Auswechseln der Trimmflosse

Propellermutter

Distanzstiick f

Auswechseln des Propellers
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3.3.15 Kontrolle des Getriebedles

3.3.16 Wechseln des Getriebedles
1. AuBenbordmotor im

60

Bend durch Feilen zu
glatten.

— Stark beschédigte Pro-

peller sind auszuwech-
seln und zur Reparatur
einer Spezialwerkstatt
zuzufiihren.

1. AuBenbordmotor im
Transportgestell (vgl.
Anlage 2) einhangen

und Klemmschrauben
handfest anziehen,

. Ol-Kontrolischraube mit-

tels  Schraubendreher
herausschrauben —
Dichtung (O-Ring) be-
achten! — (Abb. 84),

. Drahtende als MaBstab

tief nach unten in das
Getriebegehduse  ein-
schieben und wieder
herausziehen,

4. Olstand prifen.

Beachte: .
— Befindet sich kein Ol

am MeBstab, sofort Ge-
triebedl nachfillen (vgl.
Ziffer 3.3.16).

Weist das sich im Ge-
triebegehéuse befindli-
che Ol eine weiBlich-
graue Farbung auf, so
handelt es sich um eine
schédliche Ol-Emul-
sion. Der AuBenbord-
motor ist unverziglich
der Zentralwerkstatt zu-
zufuhren!

Transportgestell (vgl.
Anlage 2) einhdngen
und Klemmschrauben
handfest anziehen,

. Altélbehélter unter das

Getriebegehéduse schie-
ben (Abb. 85),

. Ol-AblaBschraube am

Sporn mittels Schrau-
bendreher heraus-
schrauben — Dichtung
(O-Ring) beachten —
(Abb. 85),

Abb. 84

Ol-Kontrollschraube

Kontrolle des Getriebedlstandes

Abb. 85

Ol-Ablafschraube

Ol-Auffangbehalter

GETRIEBEOEL

Wechseln des Getriebedles



3.4

4. Ol-Kontrollschraube mit-
tels  Schraubendreher
herausschrauben —
Dichtung (O-Ring) be-
achten — Abb. 84),

5. verbrauchtes Getriebedl
in den Altélbehélter ab-
flieBen lassen,

6. neues Getriebedl mit-
tels Olpresse in die Ol-
ablaBbohrung driicken,
bis das Ol an der obe-
ren Kontrolléffnung aus-
tritt (Abb. 85),

7. Ol-Kontrollschraube
(oben!) mit Dichtung
einschrauben, dann

8. Ol-AblaBschraube (un-
ten!) einschrauben.

Beachte:

— Beim Ablassen des al-
ten Getriebedles Men-
ge und Zustand des
Oles prifen. Bei weiB-
lich-grauer Farbung Au-
Benbordmotor unver-
zliglich der Zentral-
werkstatt zufiihren.

— Olwechsel in das Be-
triebsstundenbuch ein-
tragen!

Konservieren eines AuBenbordmotors
AuBenbordmotore, die Uber einen lingeren Zeitraum nicht zum Einsatz kommen
oder eingelagert werden, sind zu konservieren.

1. AuBenbordmotor im
Transportgestell  ein-
héngen und Klemm-
schrauben handfest
anziehen,

2. Motorhaube abneh-
men und Motorblock
wie unter Ziffer 3.3.1
beschrieben sdubern,

3. Kraftstoffschlauch am
KraftstoffanschluB des
AuBenbordmotors an-
schlieBen und Kraft-
stoff in den Vergaser
vorpumpen,

4. Propeller abbauen
(vgl. 3.3.14),

5. Splilwassermanschet-
te am Getriebegehdu-
se anbringen und Was-
serhahn 6ffnen,

6. Zindkerzenstecker ab-
ziehen, Ziundkerzen

JAnsaug- "<

4 Luftkanals « £ § ..\-

stutzen des,-’

Einspritzen des Motorendls in den Ansaugstutzen
des Luftkanals am Vergaser
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10.

11.

12.

13.

Fristenstellen-Ubersicht

herausschrauben und
durch alte, noch funk-
tionsfahige  Zindker-
zen ersetzen,

Motor anwerfen und
Kraftstoffschlauch vom
KraftstoffanschiuB  16-
sen,
Kaltstarteinrichtung
(Choke) bis zur Stel-
lung | herausziehen,
um die Motordrehzahl
zu erhdhen,
Konservierungsdl  mit
einer Spritzélkanne in
den Ansaugstutzen
des Vergasers sprit-
zen, bis der Motor ste-
hen bleibt (Abb. 86),
Wasserhahn schlieBen
und Spililwasserman-
schette vom Getriebe-
gehduse abziehen,
Handstarter mehrere
Male durchziehen, bis
restliches Kiihlwasser
abgeflossen ist,
Zundkerzen heraus-
schrauben und durch
den ersten Zindker-
zensatz ersetzen —
Elektrodenabstand
prafen! —,

Motor als konserviert
kennzeichnen (Abb.
87) und auf dem
Transportgestell fest-
gelegt in einem trocke-
nen Raum lagern.

Abb. 87

KONSERWER;\/«-:_—\

Kennzeichnung konservierter AuBenbordmotore
und Lagerung im Transportgestell

Die in der Fristenstellen-Ubersicht angegebenen Zeitraume fiir Kontrollen der ein-
zelnen Motorbauteile sowie fir die Wartung und Pflege sind vom Bootsfiihrer
unbedingt einzuhalten.

Beachte:

— Nach einer Motorwésche sind unabhéngig von den vorgeschriebe-

nen Wartungsintervallen alle Bauteile zu fetten bzw. einzudlen.

— Eine Innenkonservierung ist erforderlich, wenn der AuBenbordmo-
tor mehr als 14 Tage nicht eingesetzt wird (vgl. Kapitel 3.4).

— Nach Fahrten in Salz-, Brackwasser oder anderen stark ver-
schmutzten Gewaéssern ist eine Spilung des Kuhlsystems vorzu-
nehmen (vgl. Ziffer 2.6.2).




Betriebs- nach Schmier-

Lfd.| Bezeichnung der Priifstellen stunden jedem| jahr-|  mittel | Bemerkungen

Nr. | bzw. Schmierstellen 10 | 25 | 50 | Einsatz lich| Fetty Ol
Motorhaube / Motor
Motorhaube X Zustand
Schaumstoffeinlage X Zustand, Festsitz
HaubenverschluB X Funktion, Festsitz
Profilgummi, (Motorwanne) X Zustand, Festsitz
Gangigkeit der Steuerpinne X Festsitz
Seilziige und Anschlisse X Zustand, Festsitz
Handstarter mit Seil X Zustand, Festsitz
Startersperre mit SchloBstlick X Funktion, Festsitz
Schaltarm,
Befestigungsschraube X Festsitz
Seilzughalteroberteil
und -unterteil X Zustand, Festsitz
Enwasserungsbohrungen,
Motorwanne X Zustand, Festsitz
Lenkanlage
Klemmbdgel X Zustand
Klemmschrauben mit Griff X Zustand
Druckscheiben X Zustand, Festsitz
Entriegelungshebel X x | Funktion, Festsitz
Ruckfahrsperre X Zustand
Kippbremse Funktion
Kippstitze Funktion
Steuerbremse X Funktion
Gummisilentblécke
oben und unten Funktion
Schaft
Steuerbugel X Zustand, Festsitz
Motorwanne Zustand
Schaftverkleidung Zustand, Festsitz
Schutzkappe fur
Lenzschlauch X Festsitz
Kihlwasserkontrollrohr X Funktion
Kavitationsplatte X Zustand
Trimmflosse X Zustand, Festsitz
Kihlwassereintrittséffnungen X Zustand
Propeller X Zustand, Festsitz
OlablaB- und
Kontrollschraube X Festsitz
Kraftstoff-
Versorgungsanlage
Kraftstoffkanister X Zustand, Dichtigkeit
Kraftstoffschlauch komplett X Zustand '
Kraftstoffpumpe X Festsitz, Dichtigkeit
Kraftstoffsiebe X Zustand
Vergaser X Festsitz, Dichtigkeit
LufteinlaBrohr X Festsitz
KraftstoffanschluBleitungen :
mit Schutzkappe X Festsitz, Dichtigkeit
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Elektrische Anlage
Zindkerzen

Zindkabel

Elektr. Leitungsanschlisse
Betriebsstundenzahier
Notstoppschalter
Gleichrichter

Steckdose

Schmierstellen
SchaltgestdangemitGelenken
Vergasergestange

mit Gelenken
Haubenverriegelung

in der Motorwanne
HaubenverschluB
Steuerpinne, Gelenk
Steuerlager
Ruckfahrsperre, Gestange
Klemmschrauben-Gewinde
Propellerwelle-Verzahnung
Getriebedlkontrolle
Getriebedlwechsel
Spillung des Kuhlsystems

x

X X X X X

X X X X X

x

X X X X X X X

Zustand, Funktion
Zustand, Festsitz
Zustand, Festsitz
Funktion, Festsitz
Festsitz, Funktion
Festsitz

Zustand, Festsitz



4.1

4.2

4

Wartungs-, Pflege- und Instandsetzungsarbeiten
durch den Geratewart (MatErhStufe Il)

Allgemeines

In diesem Kapitel werden diejenigen Reparaturen am AuBenbordmotor beschrie-
ben, die nur der Gerétewart durchfiihren darf. Neben dem Bordwerkzeug (vgl.
Kapitel 3.2) stehen dem Geréatewart zusétzliche MeBinstrumente und Zubehorteile
zur Verfugung.

Bei den Reparaturarbeiten kénnen Bootsflihrer oder Bootsmann, sofern erforder-
lich, mitwirken.

MeBinstrumente und Zubehorteile
Die zusétzliche Ausstattung des Geratewartes besteht aus (vgl. Abb. 88):

1 Stlck Prifgerat fir CD-Zindung zur Prifung des Zindtransforma-
4 tors und des Kondensatorblocks (1)

1 Stuck Drehzahimesser von 0—8000/min zur Prufung der Leerlauf-
und Héchstdrehzahl (2)

1 Stick Bordelwerkzeug zum Auswechseln und Einsetzen der Klemm-
schrauben und Druckscheiben (3)

1 Stlick MeBuhr mit Halter und Teststift zum Einstellen des Ziindzeit-
punktes (4)

1 Stuck Testpropeller zur Prifung der Héchstdrehzahl (5)

1 Stuck Treibdorn fir Dichtring der Wasserpumpe (6)

1 Stlick Olpresse fir Getriebedlwechsel und Getriebedlkontrolle (7)

1 Stick Aufbewahrungskasten.

Abb. 88

Sonderwerkzeuge des Geridtewartes
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4.3 Einstelldaten und Toleranzen

Motor
— Normdrehzahl (unter Belastung mit
Testpropeller) ............ mind. 5000 1/min, t = 5min
— Leerlaufdrehzahl .................... 1000 — 1100 1/min
— erhoéhter Leerlauf .................ouue...... ca. 1800 1/min
Kihlanlage . _
— Offnungsbeginn des Thermostates
DeI o 50°C
Elektrische Anlage
— Zundzeitpunkt ..........cccceeeiiiiiennnnn. 2,3mm vor O.T.

Steueranlage .
— Vorspannung der Osenschraube an der
KippSperre ......ccccceeeeeecciiviieeeieeee e, ca. 10mm

4.4 Wartungs-, Pflege- und Instandsetzungsarbeiten

4.4.1 Auswechseln des Profilgummis an der Motorwanne
1. Defekte Profilgummilei-
ste von der Motorwanne
abziehen, Abb. 89

2. neue Profilgummileiste
auf dem Motorwannen-
rand ausrichten und
uber den Rand

o Profil i-
dricken. eiste |
Beachte: Keinen Klebstoff
verwenden!

Rand /
- Motorwanne

Auswechseln des Profilgummis an der Motorwanne
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442 Auswechseln des Haubenverschlusses Abb. 90
1. Splint aus der Bohrung
des Stiftes herauszie- @ Splint

hen [Abb. 90 (1)], = yau

2. Entriegelungsbiigel vom % -, 7
Haltebligel und Gestén- :
ge abnehmen [Abb. 90
(Ml

Haltebligel

3. Gestange aus dem Ent- @
riegelungsgriff der Mo-
torhaube herausziehen
[Abb. 90 (2)]

4. Entriegelungsgriff  ab-
nehmen.

Sechskantmutter

Entriegelungs-
griff der
Motorhaube

Beachte: Beim Einbau des
Haubenverschlusses Ge-
stdnge so einstellen, daB
der Entriegelungsbiigel
volistandig in ,Offenstel-
lung“ gezogen wird.

Auswechseln des Haubenverschlusses

4.4.3 Abbau des Hakens mit Halterung von der Motorwanne
1. Innensechskantschrau-
ben mittels Sechskant- Abb. 91
stiftschliissel 6 mm her-
ausschrauben (Abb.
91),

Innensechskant-
schraube

/

Ausbau des Hakens mit Halterung
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444

2. Haken mit
aus der
herausnehmen
92).

Halterung
Motorwanne
(Abb.

Beachte:

— Beim Einbau Haken
durch Verstellen der
Einstellmutter (Abb. 92)
so einstellen, daB die
Motorhaube stramm
auf dem Profilgummi
aufliegt.

— Auf korrekten Sitz des
Profilgummis achten!

Der Einbau erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge.

Abb. 92

___—Einstelimutter

~~Schraubenfeder

Zy!?i?g:’/ = Unterlegscheibe

~~ e
~ Osenschraube

e
Splint
T Feder

Verstellen des Hakens

Instandsetzen des Handstarters

Hinweis: Handstarter und

Starterseil sind abgebaut

(vgl. Ziffer 3.3.6 und 3.3.7).

1. Sprengring vom Bolzen
abziehen (Abb. 93)

2. Starterklaue vom Bolzen
abheben (Abb. 93).

Beachte:

— Beim Zusammenbau
Bolzen fetten.

— Aussparung der Star-
terklaue Uber dem Ver-
bindungsarm der Feder
der Starterklaue anord-
nen (Abb. 93).

3. Abdeckplatte abziehen
(Abb. 94),

4. Feder abnehmen (Abb.
94).

Beachte: Beim Einbau zu-
néchst die Feder auf das
Mundstiick des Starterge-
hduses schieben, dann die
Abdeckplatte unten uber
die Startersperre und mit
der Tulle auf die Wulst des
Mundstlickes dricken
(Abb. 94).

Abb. 94

Abdeckplatte

Ein- und Ausbau der Abdeckplatte mit Feder



5. Sechskantmutter am
Mundstliick des Starter-
gehduses lésen (Abb.
95),

6. Startersperre, Rolle und
Distanzhilse von der
Gewindeschraube ab-
ziehen (Abb. 95).

Beachte: Vor dem Einbau
Distanzstlick innen und au-
Ben einfetten.

7. Sechskantmutter am
Oberteil des Starterge-
hduses von der Starter-
achse abschrauben
(Abb. 96),

8. Starterscheibe mit Star-
terachse aus dem Star-
tergehduse herausneh-
men (Abb. 96).

Beachte:

— Bei nicht gebrochener
Starterfeder den inne-
ren Federschenkel vor-
sichtig von der Starter-
scheibe l6sen und Star-
terfeder im Starterge-
hause festhalten.

— Neue Starterfedern
werden vorgespannt
geliefert. Starterfeder in
das Startergehduse ein-
legen, sicher festhalten
und erst dann die Si-
cherungen an der Fe-
der I6sen (Abb. 97).

— Vor dem Zusammen-
bau Ausgleichscheibe
allseitig fetten und zur
Bohrung im Starterge-
hduse ausrichten (Abb.
97).

Die Leichtgangigkeit der

Starterscheibe hangt von

der Anzahl der Ausgleichs-

scheiben ab. Es kdénnen
ein oder zwei Scheiben
eingesetzt werden.

— Die drei Nylonstifte im
Startergehduse prifen;
ggf. auswechseln (Abb.
97).

Abb. 95

Gestange
f.Startersperre
oben

Starter-
sperre

Rolle

Distanzhiilse

Schraube

Abbau der Startersperre

Abb. 96

% Sechskantmutter
A
7z e|3 —
A= R

/ ‘4
s s -, -
)~ A (C— Startergehause

Starterachse

l‘gs
>
|
|
|
|

Starterscheibe

Ausgleichscheibe

Starterfeder - -

Nylonstift \jﬂ)

Einbau der Starterfeder
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9.

Feder flr Starterkiaue,
Scheibe und Teflon-
Buchse aus der Starter-
scheibe herausnehmen
(Abb. 98).

Der Zusammenbau samtli-
cher Teile erfolgt sinnge-
mé&B in umgekehrter Rei-
henfolge.

Abb. 98

Mﬂ——-Teflon Buchse
,ﬁ\\

Scheibe
Feder fur ———

Starterklaue /’( ' f
.

Starterachse~

~_
—~
=

Feder fiir Starterklau, Scheibe und Teflon-Buchse

445 Auswechseln der Klemmschrauben

1.

Spannscheibe von der
Klemmschraube entfer-
nen,

Druckscheibe abneh-
men und
Klemmschraube aus
dem Klemmbigel her-
ausschrauben (Abb.
99),

. Klemmschrauben in den

Klemmbigel wieder ein-
drehen,
Bdrdelwerkzeug so auf
den Klemmbdigel legen,
daB der Zapfen am
Ende der Klemmschrau-
be (Abb. 99) bei aufge-
schobener Druck- und
Spannscheibe mittig
aufliegt (Abb. 100),
Spannscheibe durch
Festziehen der Klemm-
schraube festsetzen.

Beachte:
— Stets neue Spannschei-

ben verwenden!

— Gewinde der Klemm-

70

schraube einfetten.

i
Klemm-
schraube

Druckscheibe

&
Zent’ mOO 5

Anordnung des Boérdelwerkzeuges




446 Auswechseln der Klemmbiigel

1. Trimmstift aus dem Boh-
rungspaar der Klemm-
blgel herausziehen,

2. Muttern der Kippachse
und des unteren Auf-
hdngebolzens ab-
schrauben und Unter-
legscheiben abziehen
(Abb. 101).

Beachte: Beim Einbau
stets neue selbstsichernde
Muttern verwenden. Mut-
tern nur handfest anzie-
hen!

3. Auf der linken und rech-
ten Seite des Steuerla-
gers Schrauben der
Fuhrungsbleche der
Kippstiitze heraus-
schrauben (Abb. 102),
dabei auf Distanzhilse
und Unterlegscheibe
achten,

4. Klemmbacken von der
Kippachse abnehmen,

5. Distanzrohr und je Seite
zwei Unterlegscheiben
vom  Aufhédngebolzen
abziehen (Abb. 103),

6. Lagerbuchsen am Steu-
erlager von der Kipp-
achse abziehen (Abb.
103).

Der Zusammenbau der
Klemmbugel erfolgt sinn-
gemasB in umgekehrter Rei-
henfolge.

Abb. 101

~‘

Unterleg-
scheibe

Muttern

Aufhzngebolzen |

LCN

Abschrauben der Muttern von der Kippachse
und dem Aufhéngebolzen

Abb. 102

———

| Flihrungsblech
(hier: linke Seite)

Unterlegscheibe
Schraube

-9 o

Distanzhiilse

Abbau der Kippstiitze

Abb. 103

Kippachse

Lagerbuchse

Unterleg-
scheiben

bolzen

Aufhznge- 0
ufhange \\\ ’ 1)

Abziehen der Lagerbuchsen und des Distanzrohres

7
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4.4.7 Auswechseln der Fiihrungsbleche am Kiemmbiigel

Hinweis: Die Klemmbiigel
sind vom Steuerlager ab-
montiert.

Abb. 104

1. Sechskantschraube
herausschrauben.
Fuhrungsblech abneh-
men, dabei auf Feder-
scheibe und Distanzhul-
se achten (Abb. 104).

2.

Beachte:

— Beim Einbau Feder-
scheibe auf die Sechs-
kantschraube schieben,
Schraube durch die
Bohrung des Fiihrungs-

Sechskantschraube

(-7

Federscheibe

Fuhrungsblech =
(hier:am linken
Klemmbiigel)

bleches stecken und

%

Distanzhiilse auf die
Sechskantschraube
schieben (Abb. 104).
Die gerade Seite des
Flhrungsbleches weist
vom Motor weg!

4.48 Auswechseln der Kippsperre
Hinweis: Klemmbugel sind

abgebaut, Kippachse ist

Auswechseln des Fiihrungsbleches

Abb. 105

herausgezogen.

1. Schraubenfeder an der-
Ruickseite des Steuerla-
gers durch Ldsen der
Sechskantmutter an der
Osenschraube entspan-
nen (Abb. 105).

Beachte: Beim Einbau der
Kippsperre Sechskantmut-
ter nur so weit anziehen,
bis das Gewinde der Osen-
schraube etwa 10 mm Uber

ca.10mm

. P Halterung
Osenschraube

Schraubenfeder— Ruckfahrsperre

der Halterung (bersteht

(Abb. 105).

2. Spannscheibe (Seege-
ring) von der Achse des

Entspannen der Schraubenfeder

Abb. 106

Entriegelungshebels 16-
sen (Abb. 106),

Entriegelungshebel Unterlegscheiben

Abstands-

DS Gummifeder
hiilse

Unterlegscheibe
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3. Entriegelungshebel her-
ausziehen; dabei im In-
neren des Steuerlager-
gehéduses zunachst Un-
terlegscheibe und Gum-
mifeder abziehen, dann
Hebel herausziehen
und  Unterlegscheibe,
Abstandshiilse und Un-
terlegscheibe abziehen
(Abb. 107).

Beachte: Beim Einbau Un-
terlegscheiben, Abstands-
hilse und Gummifeder wie
unter Nr. 3 beschrieben auf
den Entriegelungshebel
schieben. Entriegelungshe-
bel zuvor einfetten.

4. Schrauben des Blgels
unter der Ruckfahrsper-

re herausschrauben
(Abb. 108).
Beachte: Schraube vor

dem Einschrauben am
Bund fetten!

5. Sicherungsscheiben
(Sprengringe) vom Stift
der Ruckfahrsperre 16-
sen (Abb. 109),

6. Rickfahrsperre, Bulgel,
Entriegelungshaken,
Démpfgummis und Fe-

der abnehmen (Abb.
109).
Beachte: Beim Einbau

Reihenfolge und Lage des
Entriegelungshakens sowie
der Dampfgummis einhal-
ten!

Der Einbau der Kippsperre
erfolgt sinngemas in umge-
kehrter Reihenfolge.

Abb. 107

Unterlegscheiben
y Abs
hii

W
'
,\j
tands-
ilse
:‘\//

Nut fur 5. 49
Spannscheibe 6.

|Entriegelungs- ’
hebel Unterlegscheibe

Einbau des Entriegelungshebels

Abb. 108

Schraube

Lésen der Schrauben vom Biigel

Abb. 109

|Entriegelungs-
haken

S(Z;e;ring
0

Dampfgummi

Sprengring

Ausbau der Riickfahrsperre
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Auswechseln der Seilziige fiir Drehzahlverstellung und Schaltung

Hinweis: Der Ausbau der
Seilzlige aus der Motor-
wanne ist gemaB Ziffer
3.3.9 und den Abb. 72 (1)
und 72 (2) vorzunehmen.
1. Innensechskantschrau-
ben des Synchronisa-
tionsgehduses heraus-
schrauben (Abb. 110),

2. Synchronisationsgehéu-
se mit Seilzigen aus
der Steuerpinne heraus-
nehmen und in der
Langsachse um 180°
drehen (Abb. 111),

3. Schutzschienen vom
Synchronisationsgehé&u-
se abziehen (Abb. 111),

4. Seilzug mit Schaltstick
aus dem Synchronisa-
tionsgehduse  heraus-
nehmen (Abb. 111).

Beachte:

— Beim Einbau Seilziige
mit den Aussparungen
in die Haltenasen des
Synchronisationsge-
hauses einsetzen (Abb.
111).

— Sémtliche Gleitteile ein-
fetten.

5. Schaltstlick vom Seil-

zug abheben (Abb.
112),

6. bei Bedarf Gleitrolle des
Schaltstiickes vom
Stutzen abnehmen
(Abb. 112).

Der Einbau der Seilziige in
die Steuerpinne erfoigt
sinngemaB in umgekehrter
Reihenfolge.

Abb. 110

g Innensechskantschraubeﬁré\\

.

Synchronisationsgehause

Ausbau des Synchronisationsgehduses

Abb. 111

Seilzlige

Stiitzschienen

Schaltstiicke

Gleitrolle

Synchronisationsgehause

Einzelteile des Synchronisationsgehéuses

Abb. 112

Seilzug

—=lP

Schaltstiick

Stutzen

Gleitrolle ‘//

Abnehmen des Seilzuges vom Schaltstiick




4.4.10 Auswechseln der Synchronisationswalze

Hinweis:
Drehzahlverstellung

Seilzlige  fir
und

Schaltung sind ausgebaut.

1.

Griff mit Betatigungs-
welle von der Steuerpin-
ne durch Herausziehen
des Spannstiftes l6sen
(Abb. 113),

Griff mit Betatigungs-
welle von der Steuerpin-
ne abziehen (auf Unter-
legscheibe achten, Abb.
113),

Sychronisationswalze
aus dem Gehduse der
Steuerpinne herausneh-
men (Abb. 114).

Beachte:

Beim Einbau samtliche
Einzelteile fetten.
Betatigungswelle  mit
dem Vierkant-Endstiick
so in die Synchronisa-
tionswalze einschieben,
daB sich die Markierun-
gen an Griff und Steu-
erpinne gegeniberste-
hen.

Betatigungsachse in
der Synchronisations-
walze einrasten lassen.

Lagerstick aus der
Synchronisationswalze
herausnehmen  (Abb.
114), dabei auf Feder
und Sperrkeil achten,

Deckel vom Griff abzie-
hen und Betétigungs-
welle herausziehen
(Abb. 115).

Der Zusammenbau erfoigt
sinngemaB in umgekehrter
Reihenfolge.

Abb. 113

Spannstift

Steuerpinne

Bohrung

Synchronsations-
walze

Unterlegscheibe
Betatigungswelle

Ausbau der Betitigungswelle

Abb. 114

I%\Sperrkeil

Haltep\ijgel

Lagerstiick

Synchronisations-

walze Unterlegscheibe

Einzelteile der Synchronisationswalze

Abb. 115

Griff

W/Spannstiﬂ

| Deckel
l

Betatigungswelle

Herausziehen der Betitigungswelle aus dem Griff
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4.4.11 Auswechseln der Wasserpumpe und der Lenzpumpe

76

Hinweis: Schaftverklei-
dung und Propeller sind
abgebaut.

1. Sechskantschraube mit
Schlitz aus dem Verbin-
dungsstick der Schalt-

stange  herausschrau-
ben (Abb. 116).
Beachte: Beim Einbau

Bohrung im Verbindungs-
stick mit der Aussparung
der Schaltstange in Uber-
einstimmung bringen.

2. Innensechskantmuttern

am  Getriebegehause-
Oberteil mit Steck-
schlussel (12mm

Schlisselweite) ab-

schrauben (Abb. 116),
3. Getriecbe vom Schaft

abziehen (Abb. 117).

Beachte: Beim Einbau auf
das Einrasten der Antriebs-
welle (ggf. Schwungschei-
be drehen), des Wasser-
rohres, des Lenzrohres
und der Schaltstange ach-
ten.
4. Wasserrohrverldngerun-
gen aus den Gummitil-
len herausziehen (Abb.

117),

5. Gummitillen aus dem
Lenzpumpengehéduse
herausziehen (Abb.
117).

Beachte:

— Gummitallen innen und
auBen einfetten.

— Auf das Einrasten der
Zapfen in den Bohrun-
gen achten.

— Auf die unterschiedli-
chen Durchmesser der
Gummittillen beim Ein-
bau achten.

6. Innensechskantschrau-
ben des Lenzpumpen-
gehduses mittels
Sechskantstiftschlissel
5mm herausschrauben
(Abb. 117),

Abb. 116

Verbindungs -
stiick

obere

Sechskantschraube
mit Schlitz

— B
! = Unterleg-
scheiben

I

———— Innensechskantschrauben

Losen der Schaltstange und des Getriebeteiles

Abb. 117
Innensechs- W
asserrohr-
kantschraube verlangerung

Lenzrohr-
verlangerung

erlegscheibe
Gummitiillen

Ausbau der Wasserrohr- und Lenzrohrverlingerung



7. Lenzpumpengehduse
von der Antriebswelle
abziehen (Abb. 118).

Beachte: Beim Einbau ei-
nes neuen O-Ringes ist der
Ring einzufetten und in die
Nut des Lenzpumpenge-
hauses einzudriicken (Abb.
118).
8. Lenzpumpenrotor aus
dem Gehduse heraus-
nehmen (Abb. 118).

Beachte:
— Beim Einbau eines ge-
brauchten Pumpenro-

tors sind die bereits ab-
gewinkelten Fligel ent-
sprechend der Pum-
pendrehrichtung in das
Lenzpumpengehéduse
einzusetzen (Abb. 118).
Beschéadigten Pumpen-
rotor auswechseln.

9. Stift fir Lenzpumpen-
rotor aus der Antriebs-
welle herausziehen
(Abb. 118),

10. Zwischenplatte  vom
Wasserpumpengehéu-
se abnehmen und von
der Antriebswelle ab-

ziehen (Abb. 118),

11. O-Ring vom Wasser-
pumpengehduse ab-
nehmen (Abb. 119).

Beachte: Beim Einbau ei-
nes neuen O-Ringes ist der
Ring einzufetten und in die
Nut des Wasserpumpenge-
h&uses einzudriicken (Abb.
119).

12. Wasserpumpenrotor
aus dem Gehéuse her-
ausnehmen und von
der Antriebswelle ab-
ziehen (Abb. 119).

Beachte:

— Pumpenrotor stets mit
der Bezeichnung , Top“
(siehe Pfeil Abb. 119)
nach oben zeigend ein-
setzen.

Abb. 118

Lenzpumpen-
gehause

Antriebswelle

Wasserpumpen -
gehause

Antriebswelle —{. Zwischenplatte ~ O-Ring Nut fur
= 0-Ring
T / g
Wasserpumpen- P
= ~
D > .
: VStm
Ausbau der Lenzpumpe
Abb. 119
0O-Ring
/ »TOP«
1
Wasser- . Dichtung
pumpenrotor

Ausbau der Wasserpumpe
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— Beschadigten Pumpen-
rotor auswechseln.

13. Beide Stifte des Was-
serpumpenrotors von
der Antriebswelle her-
ausziehen (Abb. 119),

14. Wasserpumpengehdau-
se aus dem Getriebe-
gehduse herausziehen
(Abb. 119).

Beachte:
— Beim Einbau stets neue
O-Ringe am unteren

Stutzen des Wasser-
pumpengehduses ver-
wenden (Abb. 119).

— Neue Dichtung fiur das
Wasserpumpengehdau-
se einfetten und auf
das Getriebegehéuse
pressen (Abb. 119).

Der Einbau der Wasser-
pumpe und der Lenzpum-
pe erfolgt sinngemaB in
umgekehrter Reihenfolge.

Auswechseln des Nippels vom Lenzrohr

1. Nippel mittels Kombina-
tionszange
schrauben (Abb. 120),

2. O-Ring und Unterleg-
scheibe aus dem An-
schluBstutzen heraus-
nehmen

Beachte: Vor dem Einbau
Innengewinde des An-
schluBstutzens  einfetten,
O-Ring und Unterlegschei-
be einlegen.

heraus-

Abb. 120

M\

Unterleg-
scheibe

Verschiuf3kappe

Ausbau des Nippels vom Lenzrohr




4.413 Auswechseln des Kiihimanteldeckels

4.414

1. Zundkerzenstecker von
den Zindkerzen abzie-

hen,
2. Zindkerzen und Sechs-
kantschrauben des

Deckels herausschrau-
ben.

Beachte:

— Beim Einbau auf die
unterschiedlichen Léan-
gen der Sechskant-
schrauben achten.

— Beim Einschrauben
obere und untere Mas-
seleitung mit anklem-
men.

— Fur jede Schraube ist
die Sechskantmutter in
die entsprechende Aus-
sparung am Motorblock
einzulegen (Abb. 121).

3. Kihimanteldeckel und
Dichtung vom Motor-
block abnehmen (Abb.
121).

Beachte:

— Beim Einbau neue
Dichtung  verwenden
und trocken auflegen.

Der Einbau erfolgt sinnge-
mé&B in umgekehrter Rei-
henfolge.

Abb. 121

Motorblock

Kijglm:nltel-

ecke

Sechskant- I
mutter Dichtung

Ausbau und Priifen des Thermostaten

Hinweis: Winkelstick mit

Halte6se fir Kabelstrang

sowie Abgasdeckel sind

abgebaut.

1. Thermostat aus der
Bohrung des Motor-
blocks herausnehmen
(Abb. 122) und reinigen,

2. Thermostat zur Funk-
tionsiberprifung im
Wasserbad erwdrmen
(Abb. 123).

Beachte:

— Bei einer Wassertem-
peratur von 50°C soll
sich das Thermostat-

Abbau des Kiihimanteldeckels

Abb. 122

Motorblock

Ausbau des Thermostaten
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ventil zu 6ffnen begin-
nen, bei 60° C soll sich
das  Thermostatventil
mindestens 2 mm geoff-
net haben. Der Off-
nungsabstand kann
z.B. mit einem 2mm
dicken Draht Uberprift
werden.

— Defekte Thermostaten
austauschen.

— Thermostat keiner Tem-
peratur von Uber 95°C
aussetzen.

— Zustand der Dichtung
Uberpriifen.

Abb. 123

Uberpriifen des Thermostaten

Ausbau des Getriebegehauses

Hinweis: Untere Schraube
aus dem Verbindungsstiick
(vgl. Abb. 116) und Innen-
sechskantschrauben am
Getriebegehéduseoberteil
(vgl. Abb. 116) sind gelést.
1. Getriebe von den Steh-
bolzen des Schaftes ab-
ziehen [Abb. 124 (1)].

Beachte: Beim Einbau des
Getriebegehduses auf das
Einrasten der Antriebswel-
le (ggf. Schwungscheibe
drehen), des Wasserroh-
res, des Lenzrohres und
der Schaltstange achten.

2. Schaftverlangerung von
den Stehbolzen des
Schaftes abnehmen
[Abb. 124 (2)].

Beachte: Beim Einbau der
Schaftverlangerung weist
die Aussparung (vgl. Abb.
124) im Mittelsteg nach
oben!

3. Untere Schlitzschraube
am unteren Schaltge-
stdnge  herausschrau-
ben und Schaltstangen-
verléngerung abneh-
men (Abb. 124),

4. Wasserpumpe und
Lenzpumpe gemaB Zif-
fer 4.4.11 ausbauen,

Abb. 124

Aussparung

Schaltstangen-
verlangerung
Schaftverlangerung

&

Antriebswelle {i

Verbindungsstiick

untere Schlitzschraube

Linteres Schalt-
gestange

Abbau des Getriebegehduses und der Schaftverlangerung
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5. Antriebswelle aus dem
Kegelrad des Winkel-
triebes herausziehen
(Abb. 125).

Beachte: Vor dem Einbau
der Antriebswelle obere
und untere Verzahnung
(Abb. 125) einfetten.

Der Einbau des Getriebe-
gehduses erfolgt sinnge-
maB in umgekehrter Rei-
henfolge.

Abb. 125

Verzahnung

Abnehmen der Antriebswelle

Auswechseln des Pumpenbalgs und des Kraftstoffschlauches

1. Schlauchklemmen am
Nippel des Tankan-
schluBstiickes und am
Nippel des Pumpenbal-
ges lésen (Abb. 126),

2. Kraftstoffschlauch von
beiden Nippeln abzie-
hen (Abb. 126),

3. Nippel mittels Zange
aus dem Pumpenbalg
herausziehen und Ring

vom Nippel abrollen
(Abb. 126).
Beachte: Beim Zusam-

menbau neue Schlauch-
klemmen verwenden!

4. Neuen Schlauch auf
Lange schneiden,

5. Nippel weit in den Pum-
penbalg dricken [Abb.
127 (1)],

6. Ring Uber die Wulst des
Pumpenbalgs schieben
[Abb. 127 (2)],

7. Nippel mit einer Zange
so weit wieder heraus-
ziehen, bis der Ring in
der Nut des Nippels ein-
greift [Abb. 127 (3)],

8. Schlauch auf den Nip-
pel schieben und

9. Schlauchschelle befesti-
gen.

Abb. 126

Tankanschlu3stiick

Pumpenbalg

Schlauch-
schelle

Nippel

Kraftstoffschlauch,
lang

Schlauch-/@

Saugstiick mit Sieb
schelle

u.Riickschlagventil

Auswechseln des Pumpenbalgs und des Kraftstoffschlauches

Abb. 127

®

Pumpenbalg

|
L

U

Einbau der Nippel im Pumpenbalg
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4.4.17 Auswechseln des Nippels im TankanschluBstiick

4.4.18

4.4.19

82

Hinweis: Schlauchschelle

und Kraftstoffschlauch,

lang, sind abgebaut.

1. Nippel herausschrau-
ben,

2. O-Ring (Dichtung) vom
Gewinde des Nippels
abnehmen (Abb. 128).

Beachte:

— Vor dem Einschrauben
des Nippels neuen O-
Ring (Dichtung) ver-
wenden.

— Zustand der Dichtung
im TankanschluBstiick
kontrollieren.

— Saugstick und Rlck-
schlagventil (vgl. Abb.
126) auf Funktionsfa-
higkeit Gberprafen.

Abb. 128

Tankanschluf3-
stiick
_

Schlauch

Einschrauben des Nippels am TankanschiuBstiick

Auswechseln der Schlauchkupplung

1. Schlauchkupplung vom
Nippel des Kraftstoff-
schlauches abschrau-
ben (Abb. 129),

2. O-Ring, Kugel und Fe-
der aus der Schlauch-
kupplung  herausneh-
men (Abb. 129),

3. Dichtung auf dem Nip-
pelgewinde priifen.

Der Zusammenbau der
Schlauchkupplung erfolgt
sinngeméaB in umgekehrter
Reihenfolge.

Abb. 129

Schlauchkupplung

Kraftstoff-
schlauch, kurz

Ausbau der Schlauchkupplung

Auswechseln des Kraftstoffschlauches zwischen Vergaser und Kraftstoff-

Abb. 130

Kraftstoff-
Forderpumpe

forderpumpe

1. Schlauchschellen an

den Schlauchenden ab-

schrauben,

2. Ersatz-Schlauch so auf
Lange schneiden, daB
beim Einbau eine még-
lichst kleine Schlaufe
ohne Abknickungen
entsteht (Abb. 130).

Vergaser

Ausbau des Kraftstoffschlauches



4.4.20 Auswechseln der Schlauchkupplung an der Motorwanne

4421

4.4.22

Hinweis: Kraftstoff-

schlauch ist abgebaut.

1. Sechskantmutter  von
der Schlauchkupplung

abschrauben (Abb.
131), :
2. Unterlegscheibe = vom

Gewinde der Schlauch-
kupplung abnehmen
(Abb. 131) und

3. Schlauchkupplung aus
der Bohrung der Motor-
wanne herausziehen
(Abb. 131).

Abb. 131

Schlauchschelle ~

Sechskantmutter

Kraftstoff-
schlauch

Scheibe

Schlauchkupplung

R

Ausbau der Schlauchkupplung

Abbau der Kraftstoff-Forderpumpe

Hinweis: Kraftstoffschlau-
che und Schlauchklemmen
sind abgebaut.

1. Schlitzschrauben aus
dem Pumpengehduse
herausschrauben (Abb.
132),

2. Kraftstoff-Férderpumpe
von der Warmeleitplatte
abnehmen.

Beachte: Das Reinigen
der Kraftstoff-Férderpumpe
ist gemaB Ziffer 3.3.2
durchzufiihren.

Reinigen des Vergasers
Hinweis: Kraftstoff-
schlauch vom Vergaser zur
Kraftstoff-Férderpumpe
und Schlauchklemmen
sind abgebaut.
1. Sechskantschrauben
vom Deckel mit Luftein-

laBrohr  herausschrau-
ben,
2. Deckel vom Vergaser

abnehmen (Abb. 133),

3. Sechskant-Schlitz-
schrauben am Deckel
des Schwimmergehau-
ses losen (Abb. 133),

4. Deckel mit Schwimmer
aus dem Gehduse her-
ausnehmen (Abb. 133),

5. Schwimmerkammer
grandlich reinigen.

Abb. 132

Warmeab-
leitplatte

Schiitz-
schraube

Kraftstoff-
forderpumpe

Abbau der Kraftstoff-Férderpumpe

Abb. 133

Deckel E— Sechskant-Schlitzschraube

Ny %

Lufteinlaf3rohr

Sechskant-
schraube

|

Sicherungsblech %

Abbau des Deckels mit LufteinlaBrohr und Ausbau des Deckels
vom Schwimmergehéuse
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Beachte:

— Schwimmernadelventil
kontrollieren.

Zustand der Dichtung
Uberprufen, ggf. erneu-
ern.

6. VerschluB- und Halte-
schraube sowie Haupt-
und Leerlaufdiise her-
ausschrauben (Abb.
134),

7. Teile mit Waschbenzin
reinigen und anschlie-
Bend trocknen.

Der Zusammenbau des
Vergasers erfolgt sinnge-
mé&B in umgekehrter Rei-
henfolge.

Auswechseln des Vergasers

Hinweis: Deckel mit Luft-
einlaBrohr und Kraftstoff-
schlauch an der Kraftstoff-
Férderpumpe sind abge-
baut.
1. Chokehebel mit Halter
vom Vergasergehduse
abziehen und aus dem
Ventilzug  herausneh-
men (Abb. 135),

2. selbstsichernde Sechs-
kantmutter am Verga-
sergehduse abschrau-
ben und Vergaserge-
hause von den Stehbol-
zen des Ansaugdeckels
abnehmen (Abb. 136).

Beachte: Beim Einbau
neue Dichtung (Abb. 136)
und neue selbstsichernde
Sechskantmuttern verwen-
den.

Der Einbau des Vergasers
erfolgt sinngemas in umge-
kehrter Reihenfolge.

Abb. 134

|
| Leerlauf-
@ dise
& Dichtung
7 @ Halte -
| schraube
Hauptdise
‘a» Dichtung
o)

Ausbau der Haupt- und Leerlaufdiise

Abb. 135

T—Chokehebel

Chokehebel mit Halter vom Vergaser abnehmen.

Abb. 136

Ansaugdeckel
Stehboizen

~®
Sechskant-
mutter

Dichtung

Abnehmen des Vergasers vom Ansaugdeckel



4.4.24 Einstellen des Vergasers
Hinweis: Zur Vergaserein-
stellung ist der AuBenbord-
motor im Heck des Was-
serfahrzeuges oder im
Testbecken (auch StahifaB,
vgl. Abb. 50) einzuhéngen.

Der Chokehebel und Halter
sind vom Vergaser abgezo-
gen (vgl. Abb. 135).

Grundeinstellung:

1. Gemisch-Regulier-
schraube mit einem
Schraubendreher bis
zur Anlage leicht anzie-
hen,

2. dann eine 3/4Umdre-
hung zurickdrehen
(Abb. 137).

Feineinstellung:

1. Motor anwerfen und ca.
5 Minuten warm laufen
lassen,

2. Leerlauf-Regulierschrau-
be so einstellen, daB

der Motor rund lauft
(Umdrehungszahl etwa
1000 bis 1100 1/min
(Abb. 138).

Beachte: Ist die Leerlauf-
drehzahl! zu hoch, Leerlauf-
Regulierschraube  wieder
etwas zurlickdrehen.

3. Choke-Knopf fur Kalt-
start-Einrichtung auf die
Raststellung | (vgl. Abb.
45) herausziehen,

4. Anschlagschraube fir
erhdéhten Leerlauf ein-
stellen  (Umdrehungs-
zahl etwa 1800 1/min),

Abb. 137

Gemisch-Regulier-

m=’ schrau

Grundeinstellung des Vergasers

Abb. 138

Leerlauf-Regulier-
schraube

Gashebel.oben

Einstellen der Leerlauf-Regulierschraube

Abb. 139

Einstellen der Anschlagschraube fiir erhohten Leerlauf
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4.4.25
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5. Getriebe auf ,Vorwarts-
fahrt“ schalten, kein Gas
geben!

Beachte: Der Motor darf
nicht stehenbleiben und
muB mit einer Leerlauf-
drehzahl von ca. 1000
1/min weiterlaufen; ggf.
Einstellschraube am Gas-
gelenk (Abb. 140) nachre-
gulieren:
— Linksdrehung = hdhe-
re Drehzahl
— Rechtsdrehung = nied-
rigere Drehzahl.

6. Nach erfolgter Feinein-
stellung muB ein gerin-
ger Zwischenraum zwi-
schen der Exzenter-
schraube und dem un-
teren Gashebel vorhan-
den sein; ggf. diesen
Freiraum durch Verstel-
len der Exzenterschrau-
be herstellen (Abb.
140).

Abb. 140

Vergaser

Exaentgr-
schraube
[\\\//\\\
[) *\\ —=
| A5° { P
Qe <
\\ b
NS
Choke-Knopf

Regulieren der Einstellschraube am Gasgelenk

Uberprl‘jfen des Ziindtransformators, des Kondensatorbiocks

und der Ladespule

Hinweis: Zur Uberprifung

ist das Prufgerat far CD-

Zindung erforderlich.

1. Zindkerzenstecker ab-
ziehen und Zindkerze
herausschrauben,

2. Hochspannungskabel
des Prifgerates in den
Zindkerzenstecker des
zu uberprifenden Zind-
kreises stecken (Abb.

141),
3. schwarzes Kabel an
Masse legen (Abb.
141),

4. rotes Kabel an den Lei-
tungsanschluB des
Zundtransformators an-
schlieBen (Abb. 141),

5. Handstarter betétigen
und Kontrolleuchten
des Prifgerédtes beob-
achten.

Abb. 141

schwarzes

Kabel Ziindtrans-

formator

Leitungsanschiuf3

A\ 4 Ziindkabel <~ v
- & Y
s Ziindkerzen- ‘ b
stecker
Priifgerat R \

AnschlieBen des Priifgerites



4.4.26

Beachte:
— Leuchten beide Kon-

trolleuchten auf, ist der
Zindkreis in Ordnung.
Leuchtet nur die Kon-
trolleuchte des Nieder-
spannungsteiles auf, ist
der Zindtransformator
defekt.

Leuchtet keine Kontroll-
leuchte auf, ist der Kon-
densatorblock defekt.
Kontrolile der beiden
anderen Zindkreise
durchfihren.

Uberpriifen der Ladespule
Hinweis: Zur Uberpifung
ist das Prifgerat fur CD-
Zindung erforderlich.

1.

Orange Kabel (4., 5.
und 6. Kabel) an der
Kiemmleiste 16sen,
rotes Kabel des Prifge-
rates an einem orangen
Kabel anklemmen (Abb.
142),

schwarzes Kabel des
Priufgerates an Masse
anklemmen (Abb. 142).

Beachte:
— Leuchtet die Kontroll-

leuchte des Nieder-
spannungsteiles am
Prufgerat auf, ist die
Ladespule in Ordnung.

— Kontrolle der beiden

nachsten Ziundkreise
durchflahren.

Abb. 142

Priifgerat
9 Kabel

' p{.(r//:m
I ;.z-'(’ (‘l‘ N
S
e

schwarzes Kiemmleiste

0

Uberpriifen der Ladespule
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4.4.27 Einstellen des Ziindzeitpunktes
Hinweis: Zum Einstellen
des Zundzeitpunktes sind
MeBubhr, MeBuhrhalter,
Taststift und Sechskant-
stiftschlissel 3mm erfor-
derlich.

1. Alle Zindkerzenstecker
abziehen und Zindker-
zen herausschrauben,

2. MeBuhrhalter in die
Ziundkerzenbohrung
des mittleren Zylinders
einschrauben (Abb.
143),

3. Taststift auf die MeBuhr
schrauben (Abb. 143),

4. MeBuhr in den MeBuhr- it ~_Mefuhrhalter
halter einsetzen und
festklemmen,

5. Schwungscheibe  von
Hand langsam in Dreh-
richtung (vgl. Pfeil Abb.
144) drehen, bis Zeiger
der MeBuhr die Dreh-
richtung &ndert (=
O.T.-Stellung),

6. MeBuhr auf ,0“ stellen.

Abb. 143

Einschrauben des MeBuhrhalters mit MeBuhr und Taststift
in die Zindkerzenbohrung

Beachte: Schwungscheibe
stets in Drehrichtung dre-
hen! Andernfalls entstehen
Schéden an den Pumpen-
rotoren!

7. Schwungscheibe in
Drehrichtung weiterdre-
hen und volle MeBuhr-
anzeiger-Umdrehungen Abb. 144
(in mm) merken,

8. MeBuhrzeiger dann auf
2,3mm vor ,0O-Stellung
(O.T.) einstellen.

Beachte: In dieser Stel-
lung (Kolben 2,3mm vor ; ;

0.1‘9) (muB die Strichmar- Ser Aumarderung auf
kierung auf der Auslése- |

spule (Abb. 144) mit der
Vorderkante des Auslése-
magneten (Abb. 144) der
Schwungscheibe (berein-
stimmen.

&

Einstellen des Ziindzeitpunktes
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4.4.28

Bei Abweichungen ist die
Einstellschraube am Zind-
einstellkopf (vgl. Abb. 145)
mit dem Sechskant-Stift-
schlissel entsprechend
einzustellen, und zwar:
— Rechtsdrehung =

herer Zindzeitpunkt
— Linksdrehung = spaéte-

rer Zindzeitpunkt
Prufung insgesamt wieder-
holen!

fri-

Abb. 145

Einstellschraube

Ziindeinstellkopf

Auswechseln des Ziindkabels und Ziindkerzensteckers

1. Gummikappe des Z{ind-
kabels am Zundtrans-
formator  zurlckschie-
ben (Abb. 146),

2. Zindkabel linksdrehend
aus dem Zundtransfor-
mator herausziehen
(Abb. 146),

3. Gummikappe vom
Zundkabel abziehen,

4. Zindkerzenstecker von
der Ziindkerze abzie-
hen (Abb. 147),

5. Ziundkerzenstecker vom
Zindkabel abziehen
(Abb. 147),

6. Klammer von der Kon-
taktfeder schieben
(Abb. 147),

7. Schenkelspitze der
Kontaktfeder aus dem
Zindkabel herauszie-
hen (Abb. 147).

Der Zusammenbau des
Zindkabels sowie der Ein-
bau zwischen Zindkerze
und Zindtransformator er-
folgt sinngemaB in umge-
kehrter Reihenfolge.

Beachte: Vor dem Einbau
auf saubere und oxydfreie
Leitungsanschliusse ach-
ten.

e
Einstellschraube am Ziindeinstellkopf
Abb. 146
Ziindtransformator
\
1
\
[~
Gummikappe
Ziindkabel
]

Zindkabel von Ziindtransformator losen

Abb. 147

Ziindkabel

Ziindkerze

Schenkel
Kontaktfeder

Ziindkerzen-
stecker

Ausbau des Ziindkerzensteckers
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4.4.29 Auswechseln des Betriebsstundenzihlers

90

1. Elektrische Leitungen
des Betriebsstunden-
zahlers an der zweiten
und dritten Schraube
der Klemmleiste l6sen
[Abb. 148 (1)],

2. beide Sechskantmut-
tern auf der Anlasser-
halterung am Kurbelge-
hdause losen [Abb. 148
)],

3. Betriebsstundenzéahler
mit Halteschelle und
Sechskantschrauben
abnehmen (Abb. 148).

Der Einbau des Betriebs-
stundenzéhlers erfolgt
sinngeméB in umgekehrter
Reihenfolge.

Beachte: Auf saubere und
oxydfreie Leitungsan-
schliisse achten!

Zum Auswechseln des Hal-

teblgels

1. Spannbénder durch-
schneiden (Abb. 148),

2. Haltebligel vom Be-
triebsstundenzédhler ab-
nehmen und Spannban-
der herausziehen,

3. neue Spannbander in
die Bohrungen des Hal-
tebligels schieben und
um den Betriebsstun-
denzahler herumlegen,

4. Spannbander anziehen;
Uberstehende Enden
der Spannbdnder ab-
schneiden.

Beachte: Beim Einbau Be-
triebsstundenzahler SO
zum Haltebltigel ausrich-
ten, daB die Skala in Blick-
richtung waagerecht steht
(Abb. 148).

e
W)
q \E@%f

Abb. 148

--—/17@9“

R
) S

e I
Spannbander E

Betriebsstundenzahler

Abbau des Betriebsstundenzihlers



4.4.30 Auswechseln der Klemmleiste Abb. 149

4.4.31

1. Samtliche Leitungsan-
schlisse abschrauben,
(Einbau der Leitungsan-
schlisse siehe Anlage
3, Anhang),

2. Befestigungsschrauben
der Klemmleiste losen
(Abb. 149),

3. Klemmleiste vom
Klemmleistenhalter ab-
nehmen.

Beachte:

— Auf saubere und oxyd-
freie Anschlisse ach-
ten.

— Beim Ausbau der
Klemmleiste ggf. Halte-
niete am Zindeinstell-
kopf herausnehmen
und Klemmleistenhalter
abheben.

— Beim Einbau Masselei-
tung an der unteren
Befestigungsschraube
mit anklemmen (Abb.
149).

EHalteniete

Klemmieistenhalter

Ziindein- ~
stellkopf

Federscheibe

I
|
@
@* Haiteniete

Befestigungsschrauben

Abbau der Klemmleiste und des Klemmleistenhalters

Auswechseln des Gleichrichters Abb. 150

1. Zweipoligen Stecker
trennen (Abb. 150),

2. Sechskantschrauben
am Gleichrichter her-
ausschrauben (Abb.
150) und

3. Gleichrichter aus der
Motorwanne herausneh-
men.

Der Einbau erfolgt sinnge-
mé&B in umgekehrter Rei-
henfolge.

Beachte: Masseleitung
beim Einbau an der vorde-
ren Sechskantschraube
mit anklemmen.

Gleichrichter

Ausbau des Gleichrichters
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4.4.32 Auswechseln des Ziindtransformators und des Kondensatorblocks

92

Hinweis: Das Zindkabel

ist von der Zindkerze ab-

gezogen und am Zind-
transformator herausge-
dreht.

1. Gummikappe der elek-
trischen Leitung am
Ziundtransformator ab-
ziehen und Leitung vom
LeitungsanschliuB l6sen
(Abb. 151),

2. beide Sechskantmut-
tern am Kondensator-
block abschrauben und
mit  Unterlegscheiben
abnehmen (Abb. 151),

3. Kondensatorblock von
den Sechskantschrau-
ben abziehen (Abb.
151),

4. Zindtransformator mit
den Sechskantschrau-
ben von der Platte ab-
ziehen (Abb. 151),

5. Stecker aus dem Kon-
densatorblock heraus-
ziehen (Abb. 151).

Der Zusammenbau erfolgt
sinngemé&B in umgekehrter
Reihenfolge.

Beachte:
— Auf saubere, nicht oxy-
dierte Leitungsan-

schlisse achten. Ggf.
etwas eindlen.

— Vor dem Aufschieben
Gummikappe olen.

— Am oberen Zindtrans-
formator beim  An-
schrauben Masselei-
tung mit anklemmen!

Abb. 151

Ziindtrans-
formator

%

Abbau des Ziindtransformators und des Kondensatorblocks



4.4.33 Auswechseln des Abgasdeckels mit chhtung

4.4.34

1. Sechskantschrauben
des Abgasdeckels her-
ausschrauben (Abb.
152),

2. obere Sechskantschrau- Motorblock
be am mittleren Kon-
densatorblock ab-
schrauben und Winkel-
stick mit Halteése flur
Kabelstrange abneh-
men (Abb. 152),

3. Abgasdeckel vom Ge-
hduse abnehmen (Abb.
152).

Der Einbau des Abgasdek-
kels erfolgt sinngeméB in
umgekehrter Reihenfolge.

Abbau des Abgasdeckels mit Dichtung

Beachte:

— Beim Einbau des Ab-
gasdeckels neue Dich-
tung verwenden.

— Auf das Vorhandensein
des Thermostaten ach-
ten!

Durchfiihren eines Probelaufes

Hinweis: FUr den Probe- Abb. 153

lauf ist der AuBenbordmo-

tor im Spiegel des Wasser-
fahrzeuges oder in die Hal-
terung am  Testbecken

(StahlifaB) eingehangt.

1. Testpropeller auf der
Propellerwelle  befesti-
gen (Abb. 153),

2. Drehzahlmesser mit der
Klemme am sauberen
und fettfreien Zundka-
bel anklemmen (Pfeil
weist zur Zliindspule am
Ziundtransformator!
Abb. 154),

3. Motor anwerfen und fur Anbau des Testpropellers
kurze Zeit mit Vollast
laufen lassen,

4. Drehzahl am Drehzahl-
messer ablesen. Soll-
wert: mindestens 5000
1/min; t = min.

Testpropeller
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Beachte: Wird die angege-

bene Drehzahl nicht er-

reicht, Ursache feststellen,

z.B.:

— Vergaser neu einstellen
(vgl. Ziffer 4.4.24),

— Zindanlage prifen,
ggf. neu einstellen (vgl.
Ziffern 4.4.25 bis
4.4.28).

— Motor nicht in ge-
schiossenen Raumen
laufen lassen! Vergif-
tungsgefahr!

Abb. 154

VO

Pfeil

Klemmzange

Ziindkabel

Drehzahimesser

J*ReNoNo) @

Messen der Motcrendrehzahl



Anhang

95



96



Anlage 1

Diese Anlage wird zu einem spéteren Zeitpunkt nachgereicht!






Anlage 2

Diese Anlage wird zu einem spéteren Zeitpunkt nachgereicht!






Anlage 3
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Anlage 4

Diese Anlage wird zu einem spéteren Zeitpunkt nachgereicht!
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