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Vorbemerkung

Im Katastrophenschutz obliegt dem Fachdienst ,,Bergungsdienst’ gemas Nr. 16 (1) KatSG-
Org-Vwv die Aufgabe, Ubergange behelfsmaBig wieder herzurichten oder behelfsmaBige
Ubergange zu schaffen.

Die KatS-Dv 280 ,,Stegebau‘‘ ist die Grundlage fiir die Ausbildung der Helfer im Katastrophen-
schutz in der Fachrichtung Stegebau.

Stege aus vorgefundenem Material oder aus vorbereitetem Gerat werden fiir eine Belastbar-
keit bis zu 10 kN (1 t) gebaut. Sie dienen ausschlieBlich fir den Ubergang von Per-
sonen.

Ubergange dieser Art werden im Katastrophen- oder V-Fall zur Rettung von Menschenleben
aus Gefahrenlagen sowie zur Aufrechterhaltung der Versorgung errichtet.

Zur Ausbildung im Stegebau sind in erster Linie solche Helfer heranzuziehen, die den Nach-
weis der abgeschlossenen Grundausbildung erbringen, lber besondere Fertigkeiten im Ar-
beiten mit Leinen und Seilen verfigen und den Sonderlehrgang ,,Fahren auf dem Wasser**
mit Erfolg besucht haben.

Folgende Gesetze, Verordnungen und Vorschriften sind bei der Ausbildung im Stegebau zu
beachten:

— UVV der Berufsgenossenschaften (VBG)

— Schriften und Merkhefte der Berufsgenossenschaften

— KatS-Dv 201/1 ,,Grundausbildung des Bergungsdienstes**

— KatS-Dv 201/2 ,,Geréate und Hilfsmittel des Bergungsdienstes*
— THW-Dv 45 ,,Fahren auf dem Wasser**

— KatS-Dv 277 ,,Das Leichtmetallfahren- und Briickengerat"*
— KatS-Dv 278 ,,Der Fahrenfiihrer*

— KatS-Dv 281 ,,Behelfsbriickenbau*

— Polizeiverordnungen der betreffenden WasserstraBe

Der Gesetzgeber kann einzelne Abschnitte dieser Gesetze, Verordnungen und Vor-
schriften kurzfristig erganzen, erweitern, einschranken oder auBer Kraft setzen. Die Ande-
rungen konnen generell sowie auch 6rtlich und zeitlich begrenzt erlassen. werden. Ausbilder
und Flhrungskrafte haben sich entsprechend zu informieren und vorhandene Unterlagen
laufend zu berichtigen.
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1.1.1

1.1.2

1.1.3

Allgemeines

Allgemeine Grundsatze

Stege dienen zum Uberwinden von Triimmergelande, schmalen Geléandeeinschnitten
oder Gewassern von geringer Breite. Sie sind ausschlieBlich fir den Ubergang von
Personen bestimmt.

Stege konnen hergestellt werden aus

— an der Einsatzstelle vorhandenen Baustoffen,
— anderweitig beschafften Baustoffen,
— vorgefertigtem Gerat.

Stege aus nicht vorgefertigtem Gerat werden bis zu einer Belastbarkeit von 10 kN
(1 t) gebaut. Inre nutzbare Breite betragt je nach Stegeart 0,50 bis 1,00 m.

Art und Konstruktion.eines Steges richten sich nach
— der Standfestigkeit des Untergrundes,
— den verfiigbaren Baustoffen,
— der Gelandebeschaffenheit und

— dem Verwendungszweck (Begehen des Steges in einer oder in beiden
Richtungen, Ubergang fiir den Transport verletzter Personen etc.).

Bei Einsatzen sind dariiber hinaus die Faktoren Zeit und vorhandene Kréfte zu be-
riicksichtigen.

Die an einen Steg zu stellenden Anforderungen sind
— Standsicherheit und
— Betriebssicherheit.

Fiir die Uberwachung der Betriebssicherheit hat der Einsatzleiter vor Freigabe des
Steges eine Stegwache anzuordnen. Die Stegwache kontrolliert wahrend des Uber-
ganges die Verankerungen und Bauteile und liberwacht die Einhaltung der vorge-
schriebenen Abstinde (10,00 m). Die Stegwache ist ferner dafiir verantwortlich, daB
die zuléssige Belastbarkeit nicht (iberschritten wird.

Grundlagen fiir den Entwurf und Bau eines Steges

Stegearten

Nach Art und Anordnung der Unterstiitzungen unterscheidet man
— Uferstege,
— Stege mit festen Unterstiitzungen und
— Stege mit schwimmenden Unterstiitzungen.

Das Herstellen der Stege einschlieBlich der festen oder schwimmenden Unter-
stitzungen erfoigt aus

— vorgefundenem Material (Rundholz, Kantholz, Bohlen, Brettern, Fas-
sern, Kanistern, Booten, Schlauchen etc.) oder

— vorgefertigtem Gerit (Fahrbahnplatten, Schlauchbooten, Pontons).

-9-
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Der Erfindungsgabe sind beim Bau behelfsmaBiger Ubergéange aus vorgefundenem
Material kaum Grenzen gesetzt. Im Laufe der Zeit haben sich jedoch eine Reihe
von Stegarten (Standardstege) besonders bewahrt. Hierzu zahlen

— Uferstege
— Ufersteg aus einem Baumstamm,
— Ufersteg aus Rund- oder Kanthdlzern,
— Ufersteg aus Leitern,
— Héangesteg,

— Stege auf schwimmenden Unterstiitzungen
— Bohlensteg,
— Steg aus FloBholz oder Stangen,
— Bretterschnellsteg,
— FaB- oder Tonnensteg,

— Stege auf festen Unterstiitzungen
— Bocksteg,
— Bocksprengwerk,
— China- oder Trimmersteg.

Stege aus vorgefertigtem Gerat werden nach dem Baukastensystem zusammen-
gesetzt. Sie lassen verschiedene Bauarten zu.

Zu den Stegen aus vorgefertigtem Gerat zahlen

— Fahrbahnplattensteg,
— Pontonsteg.

Die Breite eines Hindernisses und die Beschaffenheit des Untergrundes (Land/
Wasser) kénnen dazu zwingen, innerhalb eines Steges von einer Stegeart zur anderen
uberzugehen. Das gilt sowohl fiir den Wechsel von festen zu schwimmenden Unter-
stitzungen als auch fiir den Ubergang von Behelfsmaterial auf vorgefertigtes Gerét.

Einen solchen Steg bezeichnet man als Kombinierten Steg.

Begriffe
Stege bestehen aus dem Unterbau und dem Uberbau. Zum Unterbau gehdren
— Unterstitzungen (Endauflager, Stapel, Bocke, Boote, Schlauchboote,
Pontons),
— Verschwertungen und
— Verstrebungen,

zum Uberbau
— Tragbalken, Tragstangen oder Trager,
— Gehbelag oder Fahrbahnplatten und
— Gelander bzw. Handlauf.

Unterbau und Uberbau setzen sich aus Konstruktionselementen zusammen (siehe
Abb. 1), die durch Leinen, Bindedraht, N&gel, Schrauben oder Bolzen miteinander
verbunden werden.

Die Konstruktionselemente und ihre Aufgaben sind:

Gelander dient zur seitlichen Begrenzung der Gehbahn und ist wenig-
stens an einer Seite — bei flieBenden Gewassern stets ober-
strom — anzubringen.

Das Gelénder setzt sich zusammen aus dem Gelander-
pfosten, den seitlich angeordneten Streben, dem Handlauf
und einem auf halber Hohe angebrachten Zwischenholz.

Gehbelag bildet den begehbaren Teil des Steges und Gibernimmt bei
einigen Stegearten gleichzeitig die Aufgabe einer Tragstange.

Der Gehbelag besteht aus Einzelbohlen oder Brettafeln.
Tragstange - Ubertragt die Lasten auf die Unterstitzungen.



Endauflager

Bocke

Rodelbalken

Verschwertungen

Verstrebungen
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Als Tragstangen konnen sowohl Rundhdlzer als auch Kant-
holzer verwendet werden.

dienen als landwartige Sicherung des Steges gegen Ver-
schieben in Langsrichtung.

Endauflager werden im Stegebau in der Regel aus einer Ufer-
bohle und vier Sicherungspfahien hergestellt.

sind feste Unterstiitzungen und (ibertragen die vertikalen
Lasten auf den Untergrund.

Bocke bestehen aus mindestens zwei Bockbeinen, einem
Holm und einer Schlammlatte. Auch das Herstellen ge-
nagelter Bretterbocke ist moglich.

dienen zum Festlegen eines quer verlegten Gehbelags auf
Tragstangen und als seitliche Begrenzung der Gehbahn.

Als Rodelbalken eignen sich Rund-, Halb- oder Kanthélzer,
die mit der Tragstange durch Rédeldraht, Bandeisen, Bolzen,
Laschen oder Bligel verbunden werden.

verhindern ein Verschieben oder Ausknicken der Bockbeine
in Querrichtung.

Fur Verschwertungen eignen sich Rundhdlzer, Kantholzer,
Bohlen oder Bretter.

Es ist zu prifen, ob das Einbinden eines Fillholzes erforder-
lichist.

verhindern ein Verschieben oder Ausknicken der Bockbeine in
Langsrichtung. Sie verlaufen parallel zur Stegachse von Un-
terstlitzung zu Unterstitzung.

Als Material konnen die gleichen Holzer wie fir die Ver-
schwertungen verwendet werden.

Abb. 1
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Bezeichnungen der Konstruktionselemente eines Steges
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2.2.3 Beider Planung und Anfertigung der Bauunterlagen gelten folgende Begriffe:

Steglinie Mittellinie (Langsachse) des Steges. Sie verlauft in Hohe der
Gehbahnoberkante.

Stiitzhohe Abstand zwischen Oberkante Untergrund bis Oberkante Holm.

Stiitzweite Abstand zwischen Mitte Holm einer Unterstiitzung (Bock) bis

Mitte Holm der folgenden Unterstlitzung — bei Uferstegen von
Mitte Endauflager bis Mitte Endauflager — beim Hangesteg
Mitte Holm des ersten Portales bis Mitte Holm des zweiten Por-
tales.

Abb. 2

STEGLINIE

Steglinie

Strecke Abstand von Mitte Unterstiitzung (Bock) bis Mitte Unter-
stitzung.

Die Lange der Strecke im Stegebau ist in erster Linie abhingig
von der Bohlenldnge des Gehbelages (Bohlenlédnge abziiglich
0,60 m fir Uberlappung).

Knicklange Bereich zwischen Unterkante Holm und Oberkante Schlamm-
latte bei festen Unterstiitzungen aus Bdcken.

Abb. 3
I STRECKE F
Uberlappung
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Stitzhohe, Stiitzweite, Strecke und Knickliange
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2.2.4 In Skizzen und Baupldanen werden MaBangaben wie folgt ausgedriickt:
— LangenmaBe in Meter; unter 1,00 m in Zentimeter,
— Querschnittsabmessungen von Holz in Zentimeter, z. B. 8x 10 cm oder 8 10
— Querschnittsabmessungen von Stahl in Millimeter

Abb. 4

09;’5 L 14925
’ ' Ti

284 100

7/ \\
27

9,10

4,00

| /111, @/20
i mind. 209 Mof3stab 1:20
MaBangaben

2.2.5 Die nutzbare Breite eines Steges muB3 wenigstens 0,50 cm (ca. 2fache Bohlenbreite)
betragen und soll 1,00 m nicht Uberschreiten.

-13 -
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Vorbereitungen fiir den Stegebau

Voraussetzung flir Planung, Entwurf und Bauausfiihrung eines Steges ist die Erkun-
dung. Je vollkommener das Erkundungsergebnis ist, desto genauer, rationeller und
schneller kdnnen die notwendigen Vorarbeiten in Angriff genommen werden.

Erkundung

Die ersten Grundlagen fiir die Bauplanung liefern Schadensmeldungen oder eine
Groberkundung der Schadenstelle, deren Ergebnisse durch eine eingehende Er-
kundung zu vervollistéandigen sind. Die Erkundung ist so friihzeitig wie mdglich anzu-
setzen. Ein sorgfaltiges Kartenstudium ist Voraussetzung fir ihren Ansatz.

Die Auftrage an den Erkundungstrupp sind zeitlich und 6rtlich zu begrenzen.
Die eingehende Erkundung erstreckt sich auf
— Lage der Stegebaustelle,

— vorhandene Zu- und Abgangswege, insbesondere beim Transport ver-
letzter Personen in die Verletztenablage,

— Bodenverhaltnisse (standfester/nicht standfester Boden),
— Breite und Profil des Hindernisses,

— vorhandenes Baumaterial (Baustofflager, Sagewerk, Waldbestand, Kies-
grube, Handwerksbetrieb etc.),

— Bauplatze, Materiallager, Kfz-Abstellplatze,
— gdf. Unterbringung der eingesetzten Helfer.

Gelande mit festem Untergrund ist fiir den Bau von Stegen besonders geeignet. Bei
Gewassern sind die Uferverhaltnisse, der Verlauf und der Zustand des FluBgrundes,
die Wassertiefen und die Stromgeschwindigkeit festzustellen. Der Ausbauzustand
eines Flusses (Hochwasserdamme, Uferbefestigungen, Uferbewuchs, Hochwasser-
marken) 1aBt auf mogliche Schwankungen des Wasserstandes schlieBen.

Der Erkundungstrupp fertigt von der Stegebaustelle eine Lageskizze (Abb. 5) und
eine Profilskizze (Abb. 10 bis 12) an. Beim Wiederherstellen angeschlagener oder
zerstorter Brucken ist der Erkundungsmeldung eine Skizze Uber den Zustand der
Briicke beizufliigen.

Abb. 5

Astaclt

a= Stegebastelle

b = Fickten bestarnd/
c = AllwetlerstraBe, 55m bre/t
o= SSgewerk Tel:...[o......
e= Keswerk ,7el....../.

f= Eisenwaren /70/70’/»//75 o
TFel.o )

Lageskizze einer Stegebaustelle
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3.2.3
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Vorarbeiten
Die Vorarbeiten an der Baustelle umfassen
— Vermessen des Hindernisses,
Anfertigen der Stegzeichnung,
Aufstellen der Material- und Baustoffliste,
Kraftebedarfsplan.

Vordringlich ist der Baugrund im Bereich der Endauflager — bei Stegen mit festen
Unterstitzungen auch im Bereich der Tragstitzen — auf seine Zusammensetzung
und Tragfahigkeit zu untersuchen. Dieser Uberpriifung kommt besonders bei stehen-
den und flieBenden Gewéassern groBe Bedeutung zu, da Uferabbriiche und Auskol-
kungen (auch unterhalb der Wasseroberfliche) das Setzen von Stiitzen verhindern
kénnen. In diesem Fall kann ein geringes Versetzen der Steglinie nach ober- oder
unterstrom bereits Abhilfe schaffen.

Zum Vermessen der Stegebaustelle werden folgende Hilfsmittel benétigt:

— Fluchtstabe, — Wasserwaage,
— MeBlatten, — Lot,
— BandmasB, — Peildraht.

— GliedermaRBstab,

Zum Markieren der Sicherungspunkte dies- und jenseits sind Holzpfahle von etwa
0,50 m Lange und 8 cm ¢ erforderlich.

Das Vermessen der Stegebaustelle als Voraussetzung zur Planung umfaBt:
— Festlegen des Hohenfestpunktes (+ 0,00 Punkt)
— Ausstecken der Steglinie,
— Aufnahme des Langsprofils in der Steglinie,

— Aufnahme der Querprofile (senkrecht zur Steglinie) an den fir Unter-
stutzungen vorgesehenen Stellen,

— Markieren und Sichern der Festpunkte.

Zum Ausstecken der Steglinie wird zunachst ein Fluchtstab diesseits und ein Flucht-
stab jenseits des Hindernisses in der vorgesehenen Linie senkrecht (Wasserwaage,
Lot) in die Erde gesteckt. Der Abstand zwischen Béschungskante und Standort der
Fluchtstébe sind so zu bemessen, daB weder die nachfolgenden Bauarbeiten behindert
noch die Vermessungspunkte durch den Bau verandert werden.

Die festgelegte Strecke wird an beiden Ufern durch Einweisen eines weiteren Flucht-
stabes verlangert.

Abb. 6
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Ausstecken der Steglinie
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Zum Messen der FluB- und Hindernisbreite eignet sich das Peildrahtgerat. Dieses
1aBt sich mit einem geringen Materialaufwand in Eigenanfertigung herstellen.

Abb.7

150 m Stahiseil,2,5mm &

.. .. Seiltrommel
mit Riickschlagsperre

/| Anker-

/ pfahl mitOese,

/] Einhangenasen

und Schlagkopf Ankerpfahl
mit Oese

Das Peildrahtgerat

Kurze Entfernungen wie z. B. bei Graben oder Trichtern sind mit Hilfe des BandmaBes
zu ermitteln.

BehelfsmeBverfahren sind nur bei Groberkundungen zuldssig und auch nur dann,
wenn keine anderen MeBgeréate zur Verfligung stehen.

Durchfiihrung der Messung
1. Diesseits Ankerpfahl einschlagen und Seiltrommel einhdngen

2. Stahlseil abtrommeln und jenseits mit Ankerpfahl verankern — Stahlseil
soll annédhernd waagerecht in der Steglinie verlaufen —

3. Null-Meter-Marke des Stahlseiles am jenseitigen Ufer mittels Holzpfahl
kennzeichnen (Sicherungspfahl 2)

4. Diesseits Entfernung ablesen und Sicherungspfahl 1 (S1) am Messungs-
punkt einschlagen

Beide Sicherungspfahle sind Ausgangspunkte fiir die nachfolgende Hohenmessung,
wobei einer der Pfahle als Hohenfestpunkt (+ 0,00 Punkt) zu bestimmen ist.

Abb. 8

i= Flupbreite (+a+b ﬁ'

< = Steglange oder
Hindernisbreite) |

S = Sicherungspfahl P
Pf = 0,00 Punkt (Beriihrungspunkt)
P = Pegel

-16 -

Messen der FluB- oder Hindernisbreite

Zur Ermittlung der FluBbreite (Gewasserbreite) beim Bau von Stegen mit schwim-
menden Unterstutzungen ist die Differenz zwischen den Sicherungspfahlen und
Beruhrungspunkten (0,00) an beiden Ufern von der gemessenen Breite des Hinder-
nisses abzuziehen (vgl. Abb. 8).
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325 Die Aufnahme eines Lingsprofiles (Gelande-, Ufer- oder FluBprofilaufnahme) ist
beim Bau von Stegen mit festen oder schwimmenden Unterstiitzungen unerlaBlich.
Profilaufnahmen geben Aufschliisse iiber Unebenheiten des Geléndes und/oder der
Wassertiefe. Das Ergebnis dient zur Planung und Konstruktion des Steges.

Jede Profilaufnahme setzt sich aus einzelnen Héhen- und Ldngenmessungen zu-
sammen. Dabei kann je nach vorhandenen MeBgeraten nach zwei verschiedenen
Methoden verfahren werden:

— Messen der Langen und Hohenunterschiede vom gespannten Peildraht-
gerat mittels MeBlatte und GliedermafBstab oder

— Staffelmessung mit Setzlatte (MeBlatte), Wasserwaage und Flucht-
staben.

Abb. 9
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Hohenmessung mit Peildraht oder durch
Staffelmessung

Ausgangspunkt der Hohen- und Langenmessung ist der Hohenfestpunkt (+ 0,00) an
der Oberkante und Mitte des Pfahlkopfes, bezeichnet mit der Hohe + 0,00 m und der
Lange 0,00 m.

Die Abstinde der MeBpunkte in Langsrichtung sind abhdngig von den Uneben-
heiten des Gelandes, mindestens jedoch vom Stiitzenabstand.
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Abb. 10
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3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.3

3.3.1

3.3.2

3

Werden bei Stegen feste Unterstiitzungen (Bocke) gesetzt, so sind an den betreffen-
den Stellplatzen Querprofile aufzunehmen, welche rechtwinkelig zur Steglinie nach
beiden Seiten hin zu vermessen sind.

Geht man beim Stegebau von einer Bohlenldnge von 4,00 m aus, so ergibt sich nach
Abzug der Uberlappungen an beiden Bohlenenden von je 0,30 m eine Stiitzweite von
3,40 m. Dieses MaR ist bei der Profilaufnahme zu bericksichtigen.

Abb. 13
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Querprofile

Querprofile bei Wasserflachen sind in gleicher Weise aufzunehmen. Die einzelnen
MeBergebnisse beziehen sich dabei entweder auf die Bezugsebene S1 oder — bei
stehenden Gewassern mit ruhiger Wasseroberflaiche — auf den Wasserspiegel (vgl.
Abb. 13). Die MeBergebnisse werden in die Skizze eingetragen. Sie bestimmen die
jeweilige Bockbeinléange.

Die MeBabstiande der Querprofile hangen von der Beschaffenheit des FluBgrundes
bzw. vom Abstand der Stutzen ab.

Ein eingeschlagener Pegel (Holzpfahl) kennzeichnet den Wasserstand zum Zeitpunkt
der Profilaufnahme. Der Pegel ist je nach Wassertiefe etwa 0,50 m vom Beriihrungs-
punkt 0,00 wasserwérts zu errichten. Der Wasserstand wird am Pegel mittels Ol-
kreidestrich oder Nagel markiert.

Der Pegelstand — gemessen von Oberkante Pegel bis zum Wasserspiegel — ist in
die Skizze einzutragen und mit dem Datum zu versehen. Findet der Bau des Steges
erst spater statt, so kann durch erneute Pegelablesung ermittelt werden, um wieviel
das Wasser gefallen oder gestiegen ist.

Bauzeichnung eines Steges
Anhand der Erkundungsunterlagen ist die Bauzeichnung anzufertigen.

Hierzu werden die MeBwerte der Ufer-, FluB- oder Gelandeprofile maBstabsgerecht
auf Zeichenkarton oder Transparentpapier iibertragen.

Als Ausgangspunkt dient eine Linie, die identisch mit der Bezugsebene (S1 = + 0,00
oder 0,00 Punkt Wasserspiegel) ist. Auf der Linie sind zunachst die LangenmaBe und
von diesen rechtwinkelig nach unten die HohenmaBe einzutragen. Verbindet man die
Endpunkte der HbhenmaBe miteinander, so erhalt man das entsprechende Profil.

Beginnend am Hohenfestpunkt + 0,00 werden sodann die Stitzenabstande einge-
messen (vgl. Abb. 14).

Die Querprofile werden unterhalb der Profilskizze in Verlangerung der Stutzenab-
stdnde eingetragen.

Aus den Zeichnungen der Langs- und Querprofile wird schlieBlich die Bauzeichnung
erstellt. Sie dient gleichzeitig als Grundlage fiir die Materialliste.

Zeichnungen sind stets maBstabsgerecht anzulegen. Hierzu sind nachstehende MaB-
stabe zu verwenden:

— Langsschnitte des Steges im MafBstab 1 : 50 oder 1: 100,
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— Querschnitte der einzelnen Strecken im MaBstab 1 : 10 oder 1 : 20,

— Langsschnitte der Stiitzen — falls erforderlich — im MaBstab 1: 10 oder 1:20
und

— GrundriBplan (Draufsicht) im MaBstab 1 : 50 oder 1 : 100.

Besonders schwierige Einzeldarstellungen oder Details eines Bauteils sind im MaBstab
1: 10 wiederzugeben.

Abb. 14
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3.3.3  Nach der Bauzeichnung wird die Baustoffliste aufgestellt. In ihr sind alle fiir den Bau

3.4

3.4.1

des Steges erforderlichen Baustoffe aufzunehmen.

Die Baustoffliste ist zu ordnen in Unterbau, Uberbau und Hilfskonstruktionen (z. B.
Verankerungen). Eine weitere Unterteilung nach Baugruppen (z. B. Endauflager,
Strecken, Unterstltzungen) kann zweckmaBig sein.

In der Baustoffliste muB jedes einzelne Bauteil enthalten sein unter Angabe
— der Verwendungsart,
— der Stiickzahl,

— der Querschnittsabmessungen (z. B. 8 & oder 8/10) oder der Profilab-
messungen (z. B. 30 x 5) sowie

— der Einzellange.

In der Baustoffliste sind die Summenspalten getrennt nach Werkstoffen (Holz,
Metall) und Verbindungsmitteln (Leinen, Draht, Nagel) anzulegen. Jede Position ist
so einzutragen, daB aus der Addition am Ende der Liste die Gesamtmenge bzw. der
Gesamtbedarf form- und artgleicher Bauteile abgelesen werden kann.

Am Einsatzort vorgefundene Baustoffe konnen in der Baustoffliste mit dem Hinweis
(FuBnote) auf die Fundstelle durch farbliche Kennzeichnung oder Schraffierung
hervorgehoben werden.

Organisation

Im Katastrophenfall ist der Bau von Stegen nur dann zu vertreten, wenn das Hindernis
binnen kirzester Zeit iberwunden werden kann. Das ist nur dann méglich, wenn

— die erforderliche Zeit richtig berechnet wird,
— klare Auftrage entsprechend dem Bauablauf erteilt werden und
— Baustoffe und Hilfsmittel zweckentsprechend verwendet werden.

Der Zeitbedarf ergibt sich aus

— der Zahl der fiir den Bau zur Verfligung stehenden Krafte und Hilfsmittel
(Gerate),

— dem Ausbildungsstand der Helfer,

— der Stegeart und der beim Bau anfallenden Arbeiten,

— dem Umfang des an der Baustelle vorgefundenen Baumaterials,

— der Lange des Transportweges zur Heranfiihrung von Baumaterial und
— der Verfugbarkeit geeigneter Transportmittel.

Der Zeitbedarf darf nicht zu knapp bemessen sein, soll andererseits auch nicht zu
gunstig oder zu unglinstig angegeben werden. Die Einsatzleitung ist friihzeitig von
dem voraussichtlichen Zeitpunkt der Fertigstellung des Steges zu unterrichten.

Das Dréangen von Einsatzleitung oder Fiihrern anderer Einheiten auf Beschleuni-
gung der Fertigstellung darf nicht zu MaBnahmen fiihren, die der Sicherheit und
Tragfahigkeit des Steges abtréglich sind. Es sind jedoch alle Méglichkeiten auszu-
schopfen, den Bau des Steges zligig voranzutreiben.

Die erforderlichen Auftrage sind so zu erteilen, daB die einzelnen Bautrupps sie
aufgrund ihrer Starke und Ausriistung ausfiihren und fristgerecht beenden konnen.
AuBerdem ist die Reihenfolge des Einbaus zu beachten.

Im Einzelnen sind bei Auftragserteilung zu bericksichtigen:
— Beschaffung und Abtransport der Baustoffe,
— Einrichten der Bauplatze,
— Bearbeiten der Baustoffe (Holz-, Metallbearbeitung),
— Herstellen und Zusammenbau der Bauteile,
— Transport der Bauteile vom Bauplatz zur Baustelle,
— Einbau der Bauteile,
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3.4.2

3.5

-922.

— Herstellen der Verankerungen,
— Probebelastungen.

Nach der Probebelastung ist vor der Freigabe die Uberwachung des Steges sicher-
zustellen. Die hierzu eingesetzten Helfer kontrollieren wahrend des Uberganges

— die Einhaltung der Sicherheitsabsténde,
— die Einhaltung der zuldssigen Belastung sowie
— das Verhalten der Bauteile und Verankerungen unter Last.

Werden Veranderungen an den Verankerungen oder den Konstruktionsteilen des
Steges beobachtet, ist der Ubergang einzustellen und der Schaden zu beheben.

Leiter des Stegebaus

Der Leiter des Stegebaus leitet und iberwacht den gesamten Ablauf. Zu seinen
Aufgaben zahlen u. a.:

— Einteilen der Bautrupps,

— Bestimmen der Reihenfolge, in der die Bauteile einzubauen sind,
— Beaufsichtigen der Probebelastungen,

— Freigabe des Steges sowie

Einteilen der Stegwache mit Unterweisung.



411

Verankerungsarten
Allgemeines

Verankerungen dienen zum Festlegen (Anschlagen) von zugbeanspruchten Anschlag-
und Verbindungsmitteln wie Leinen, Seile, Ketten, Schakel und Anschlagstiicke.

Anschlag- und Verbindungsmittel fangen Schub-, Zug- und Druckkrafte auf, die durch
direkte oder indirekte Belastung auf ein Bauwerk — hier auf Stege — einwirken. Die
Kréfte werden uber die Anschlag- und Verbindungsmittel sowie iber die Veranke-
rung in den Boden ubertragen.

Die bei einer Belastung auftretenden Kréfte und ihre Ursache sind
— Schub-, Zug und Druck in Langsrichtung beim Begehen,
— seitlicher Druck und Zug (Scherkréafte) durch Witterungseinfliisse sowie
— Druck und Zug durch die Stromgeschwindigkeit.

Verankerungen mussen in sich elastisch sein. Fir inre Herstellung eignen sich daher
besonders Leinen und Seile aus Naturfasern, Kunstfasern oder aus Stahl.

Als Verankerungspunkte fiir Stege eignen sich
— Baume oder Bauwerksteile wie Pfeiler und Saulen oder

— eigens fir den Zweck hergestellte Objekte wie Holzpfahle, Erdnagel,
eingegrabene Erdanker, Ankerplatten, Anschlagstiicke, Landematten,
Schiffsanker etc.

Beachte:

— Fur Verankerungen nur gesunde Baume verwenden, die nicht am
Hang stehen und auch keine Risse durch Blitzschlag aufweisen.

— Baumrinde durch Baumschutz schiitzen

— Ist das Anschlagen an scharfkantigen Verankerungsobjekten un-
umganglich, Anschlagmittel durch Kantenschutz schitzen.

Abb. 16

Faserrichtung
beachten!

Anordnen eines Baumschutzes
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Abb. 17
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Beispiele fiir eingegrabene Erdanker

a)

Stockanker als Erdanker

4.1.2 Art und Umfang einer Verankerung richten sich nach den verwendeten Anschlag-
und Verbindungsmitteln sowie nach den jeweils sich anbietenden (vorgefundenen)
Verankerungspunkten.
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Bei der Erstellung und Verwendung von Erdankern miissen auBBerdem die angetrof-
fenen Bodenverhaltnisse bertcksichtigt werden.

Vor der endgiiltigen Belastung einer Verankerungistin jedem Fall eine Probebelastung
durchzufiihren.

4.2 Arten der Verankerung
Entscheidend bei der Wahl der Verankerungsart sind
— Verwendungszweck,
— Einsatzdauer,
— Stegeart,
— Bodenart und
— Witterungsverhaltnisse.
Zu unterscheiden sind
Landverankerung,
Stromverankerung,
Windverankerung und
— Luftverankerung.
Diese Verankerungsarten lassen sich kombinieren. Man spricht dann von einer
— gemischten Verankerung.

421 Die Landverankerung ist die am haufigsten angewendete Verankerungsart. Als
Verankerungspunkte der Anschlag- und Verbindungsmittel dienen Baume, einge-
schlagene Holzpfahle, Erdnagel, Erdanker usw.

Landverankerungen werden angewendet beim
— Vorbau eines Steges mit schwimmenden Unterstiitzungen (vgl. Kapitel 5),

— Einschwenken eines Steges mit schwimmenden Unterstitzungen (vgl.
Kapitel 5),

— Verankern eines Schwimmsteges auf Gewassern,
— Verankern eines Hangesteges,

— Verankern langer Stege auf festen Unterstiitzungen,
— Bau von Kurzstegen im Bedarfsfall.

Die beiderseitigen Endauflager dienen gleichzeitig als Landverankerung (Schub-
verankerung) des Gehbelages.

Abb. 21
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Landverankerung eines Steges

422 Die Strgmveranl_gerung kommt lediglich beim Bau von Stegen mit schwimmenden
Unterstiitzungen iber flieBende Gewéasser zur Anwendung. Die Verankerungspunkte
liegen oberstrom des Steges auf dem FluBgrund.
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424

4

Als Verankerungspunkte kénnen neben Ankern alle Gegensténde eingesetzt wer-
den, die aufgrund ihrer Form und ihres Gewichtes geeignet und in der Lage sind, sich
in den FluBgrund ,,einzugraben’’ (z. B. schwere Eisenteile, Ketten, Stahlbetonteile).

Eine Stromverankerung muf3 entfallen, wenn der FluBgrund aus FlieBsand oder aus
Fels besteht.

Abb. 22
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Stromverankerung

Windverankerungen sind erforderlich, wenn starker Wind von unterstrom die Strom-
geschwindigkeit aufhebt oder sogar die Stromrichtung andert.

Windverankerungen kdnnen sowohl Landverankerungen als auch Stromveranke-
rungen sein. .

|

Windverankerung aus Strom- und Landverankerung

Luftverankerungen sind geboten, wenn Stromverankerungen aufgrund der FluB-
bettbeschaffenheit (FlieBsand, Fels) entfallen miissen oder groBe Stiitzweiten (z. B.
beim Hangesteg) zu iberwinden sind.

Eine Luftverankerung besteht aus einem oder zwei Tragseilen, die das Hindernis in
entsprechender Hohe Uberspannen und an beiden Ufern an Erdankern verankert
werden. Die Tragseile dienen zum An- oder Aufhdngen des Steges (Hangesteg, Fahr-
bahnplattensteg).
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Abb. 24
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Luftverankerung

Die gemischte Verankerung findet besonders bei Stegen mit schwimmenden Unter-
stiitzungen Anwendung. Sie stellt je nach Breite des Hindernisses und Einwirkungen
auf den Steg eine Kombination von Land-, Strom-, Wind- und Luftverankerung dar.

Abb. 25

Strom- und Landverankerung Luft- und Landverankerung

Beachte:

Gemischte Verankerungen

Jede seitliche Belastung einer Verankerung sowie der Anschlag- und
Verbindungsmittel ist verboten!

Die Probebelastung einer Verankerung ist mit mindestens der dreifachen
Last durchzufiihren. Es diirfen weder Verschiebungen noch Verdrehungen
im Bereich der Verankerung auftreten.

Verankerungen sind fir die Dauer ihrer Beanspruchung ununterbrochen
zu beobachten.

Landverankerungen sind grundsatzlich in einem Winkel von 45° anzu-
bringen, Wind- und Stromverankerungen dagegen rechtwinkelig zur Steg-
achse.

Das Verankern an Rohren oder Leitungen von Versorgungseinrichtungen
oder an Uberflurhydranten ist verboten!

An Einrichtungen, die zur Verkehrssicherheit und Verkehrsregelung an
oder auf WasserstraB3en errichtet sind, ist das Festlegen oder Verankern
von Stegen und Wasserfahrzeugen verboten (§ 1.13 BinSchStrO).



5.1

Uferstege
Uferstege dienen zum Uberwinden von schmalen Gewissern, Graben oder Trichtern
mit Hilfe von Baumstdmmen, Rund- oder Kantholzern und Leitern. Das Begehen
dieser Gegensténde ist erst nach dem Auflegen und Befestigen von Brettern oder
Bohlen mdéglich.
Daruberhinaus dienen Uferstege auch zum Uberwinden breiter Hindernisse, wenn
die angetroffenen Bodenverhaltnisse das Errichtern fester Unterstiitzungen nicht
zulassen (Hangesteg).
Ufersteg aus einem Baumstamm
Als Baumaterial eignet sich entweder ein Stammende von entsprechender Lange
oder ein direkt an der Baustelle stehender Baum, der mit Fallrichtung zum Hindernis
zu fallen ist.
Abb. 26
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Baumstamm als Ufersteg
Helferbedarf: 1 Trupp bis 1 Gruppe
Materialbedart: — Baumstamm, mindestens 20 cm @
— Bohle oder Bretter als Gehbelag
— Brettsticke fir Endauflager
— 6 Sicherungspfahle fiir Endauflager und Handlaufsicherung
— 2 Pfahle fur Gelanderpfosten
— Drahtnagel
— 1 Halteleine als Handlauf
Durchfiihrung: 1. Endauflager an beiden Ufern herstellen
2. Baumstamm in Abstanden von etwa 80 cm mit Querhélzern
versehen

3. Querhodlzer mit Hilfe seitich am Stamm angenagelter
Knaggen gegen Verkanten sichern
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4. Stammende Uber das Hindernis schaffen und auf den End-
auflagern sichern

5. Gehbelag (Bohle oder Bretter) auf die Querhdlzer nageln
Gelanderpfosten einschlagen

7. Handlauf (Halteleine) mittels Mastwurf — an den Siche-
rungspfahlen mit Mastwurf und Halbschlag — an den Pfahl-
kopfen anbringen

o

Beachte:

— Fir einen stolperfreien Ubergang Endauflager in die Ufer einlassen (vgl.
Abb. 26) oder den Hohenunterschied durch Aufschiittung ausgleichen.

5.2 Ufersteg aus Rund- oder Kantholz
Helferbedarf: 1 Trupp bis 1 Gruppe

Materialbedarf: — 2 Brettstiicke fiir Endauflager, ca. 1,50 m lang
— 8 Sicherungspfahle fiir Endauflager und Handlaufsicherung
— 2 Pfahle fir Gelanderpfosten
— 2 Kant- oder Rundhélzer als Tragstangen
— 2 Rundhoélzer als Rodelbalken
—  Bretter-, Bohlenstiicke oder Kniippel als Gehbelag, ca.

1,20 m lang
— 1 Halteleine als Handlauf
— Drahtnagel
—  Bindedraht
Abb. 27
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Ufersteg aus Kant- oder Rundholz

Durchfiihrung: 1. Endauflager herrichten
2. Tragstangen auf die Endauflager legen und sichern
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3. Gehbelag aus Bohlen- oder Brettstiicken auf die Tragstan-
gen nageln oder Tragstangen mit Kniippeln eindecken,
Rodelbalken tiber den Tragstangen anordnen und durch
RdAdelung verbinden (vgl. Abb. 27)

4. Gelanderpfosten einschlagen
5. Handlauf anbringen

Ufersteg aus Leitern

Fir Uferstege eignen sich sowohl Steckleiterteile der Ausstattung als auch Fremd-
leitern. Fremdleitern sind vor ihrer Verwendung einer eingehenden Prifung auf Trag-
fahigkeit und Alilgemeinzustand zu unterziehen.

Helferbedarf: 1 Trupp bis 1 Gruppe

Materialbedarf: — 1 Steckleiterteil oder 1 Fremdleiter

2 Brettstiicke fur Endauflager, ca. 1,00 m lang

= 8 Sicherungspféhle fiir Endauflager und Handlaufsicherung
— 2 Gelanderpfosten

— 1 Halteleine als Handlauf

1 bis 2 Bohlen als Gehbelag

— 3 Bindeleinen oder Bindedraht fiir Schniirbunde

— Bindedraht

Ufersteg aus Leitern

—

Durchfiihrung: . Endauflager herrichten

2. Steckleiterteil auf die Endauflager legen und durch Siche-
rungspfahle gegen seitliches Verschieben sichern

3. Gehbelag (Bohle) auf die Leitersprossen legen und mittels
Schnlrbunden an den Leiterholmen festlegen

4. Gelanderpfosten einschlagen
5. Handlauf anbringen
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Beachte:
— Uferstege aus Leiterndiirfenjeweils nurvon einer Personbegangen werden.

— Sind zum Uberwinden eines Hindernisses zwei zusammengesteckte Steck-
leiterteile erforderlich, so ist unterhalb der Uberlappung eine feste Unter-
stiitzung zu errichten.

Seil- oder Hangesteg

Der Hangesteg dient zum Uberwinden von schmalen FluBlaufen, Schluchten oder
Graben, wenn der Bau von Stegen mit festen oder schwimmenden Unterstutzungen zu
beschwerlich, zu gefahrlich oder gar unméglich ist.

Helferbedarf: 1 Gruppe bis 1 Zug
Materialbedarf: — 12 Rundhélzer 10 bis 12 cm @, 3,00 bis 4,00 m lang fiir Drei-
(fir 2 Portale) bécke oder Zweibock mit Strebe

— 2Rundhdlzer 16 bis 20 cm @, 3,00 bis 4,00 m lang fiir Holme
8 Bauklammern fiir Tragseilsicherung

— 12 Bauklammern fiir Bockbeinsicherung

— 4 Halteleinen zum Binden der Dreibocke

— 12 Bindeleinen fiir Bockbeinsicherung

(far 1 Schaukel) — 2Bohlen4x20cm, 4,00 bis 4,50 mlang
— 3Riegelhdlzer 6 bis8cm @, ca. 1,50 mlang
— 4Schakel 3bis5t
— 6 Bindeleinen

(fiir 4 Erdanker) — 12 Rundhdlzer 10 bis 12cm @, 2,00 mlang
— 8Rodelhdlzer 6 bis8 cm @, 1,50 mlang
— 4 Anschlagseile oder -ketten

(fir Tragseile) — 2Greifzugseile
— 2Greifzuge
(Sonstiges) — 20 Rundhélzer 8 bis 10 cm @, 1,50 mlang zum Festiegen der
Zugleinen, des Handlaufes sowie der Ober- und Unter-
stromverankerung

— 1 Hanfseil als Zugseil jenseits

— 2 Bindeleinen je Schaukel als Zugleinenverlangerung von
Schaukel zu Schaukel

— 4Bindeleinen je Schaukel als Spannleinen

- Leinen fur Handlauf je nach Steglange

— 1 Schlauchboot mit Klein- und Fahrgerét sowie Schwimm-

westen
Werkzeuge und
Gerite: — 2Handbeile — 2Latthammer
— 2 Spaten, lang — 1BandmaB
— 2Sandschaufeln — 2GliedermaBstabe
— 2Schlegel — 2MeBlatten2,00m
— 2Sagen — 4Fluchtstabe

Nach Ausstecken der Steglinie werden die Portale gebautund die Tragseilverbindungen
vorbereitet.

Das Nachziehen beider Tragseile erfolgt mittels Zugleinen, die Gber das Hindernis
gespanntund an Verankerungspféahlen vorlaufig festgelegt werden.

Das Schlauchboot dient zum Transport der Baustoffe, Werkzeuge und Gerate sowie
der Zugleinen iber Gewasser.

Errichten der Portale

Die Bécke der Portale kdnnen sowohl Dreibdcke als auch Zweibdcke mit Strebe sein.

Durchfiihrung: 1. Dreibdcke (Zweibbcke mit Strebe) binden und aufrichten
2. Bocke ausrichten und Bockbeine sichern (Abb. 29 und 30)
3. Holmin die obere Gabel der Bocke legen



Abb. 29
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Portal aus Zweibock mit Strebe

5.4.2 Herstellender Tragseilverankerung

Durchfiihrung: 1. Verankerungspunkte — falls keine geeigneten Objekte vor-
handen — durch Pfahireihen oder eingegrabene Erdanker
vorbereiten (Neigung der Pfahle beachten!)

2. Anschlagseil oder -kette am ersten Pfahl in Zugrichtung an-
schlagen
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3. Diesseits Tragseil (Greifzugseil) in den Greifzug einfihren
und durch Betatigen des Schalthebels sichern

Abb. 31

Mastwurfe \07/7 Rodeiholz @ Rodelholz
A

Augende ‘\
Pfahireihe als Verankerung der Tragseile

4. Greifzughaken im Anschlagmittel einhdngen und sichern

5. Seilhaken mit dem abgehenden Ende der gespannten Zug-
leine verbinden

6. Zugleine auf Kommando diesseits und jenseits I6sen und
uber die Holme der Portale fiihren

7. Tragseile mit Hilfe der Zugleinen (iber das Hindernis ziehen

8. Seilhaken am Anschlagmittel der jenseitigen Verankerung
festlegen, Seilhaken sichern und Zugleinen lésen

9. Tragseile mit Hilfe der Greifzlige bis zum erforderlichen
Durchhang spannen

5.4.3 Anfertigen der Brettafeln

Der Gehbelag des Hangesteges besteht aus einzelnen Brettafeln, die mit Hilfe von
Schaukeln an den Tragseilen angehangt werden.

Séamtliche Brettafeln werden vor dem Einbau hergestelit. Von ihnen sind mit Riegel-
hélzern zu versehen

— Zwei Brettafeln als Uferstrecke diesseits und jenseits mit 2 Riegelhdlzern,
— alle Gbrigen Brettafeln mit 1 Riegelholz mittig.

5.4.4 Einbau der Schaukeln

Jede Schaukel besteht aus zwei Hangeleinen (Bindeleinen), zwei Schakeln und
einem Riegelholz.

Die Lange jeder Schaukel — gemessen von Unterkante Tragseil bis Oberkante Riegel-
holz — richtet sich nach der Bauweise des Hangesteges. Sie hangt ab von

— der Stitzweite des Steges,
— der verbleibenden Stutzhéhe des fertigen Steges und
— der Belastbarkeit der Tragseile.
Entsprechend der Stiitzhéhe unterscheidet man zwischen Hangestegen mit
— horizontaler Gehbahn und Hangestegen mit
— durchhangender Gehbahn (Gehbahndurchhang = Tragseildurchhang).

Die Werte fiir die einzelnen Langen der Hangeleinen bei horizontaler Gehbahn sind
der Anlage 5 im Anhang zu entnehmen.

Beachte:

— Beim Bau eines Hangesteges mit horizontaler Gehbahn ist darauf zu achten,
daB die erste Schaukel beim Vorbau nicht mit der Wasseroberflache bzw.
mit der Gelandeoberkante des Hindernisses in Beriihrung kommt.
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— Zu straffe Spannung vermindert die Tragfahigkeit der Tragseile und somit
die Belastbarkeit des Steges.

Abb. 32

PHASE 1

].é nseits |
Q02 oy 280
PHASE 2

Uferstrecke
jenseits —_|

. |

PHASE 3

Bau des Hangesteges in Phasen

Durchfiihrung: 1. Uber beide Tragseile je einen Schékel stiilpen und Schakel-
(Einbauder1.Schaukel) bolzen einschrauben (Bolzen weist nach unten)

2. Am Schakelbolzen Hangeleine (beginnend mit Augende)
mit Mastwurf anschlagen (vgl. Abb. 33)

Abb. 33

Riegelholz

Hangeleine

Einbau einer Schaukel an den Tragseilen
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3. Beide Hangeleinen durch Mastwurf mit dem Riegelholz ver-
binden (vgl. Abb. 33)

4. Zweite Schaukel sinngemaB anfertigen

Beachte: Uberstehendes Leinenende (Zopfende) am Riegelholz nach Mdglichkeit
zum Einbinden der Brettafel verwenden.

Ist zwischen Portal und Ufer genligend Platz, kdnnen samtliche Schaukeln vorgefertigt
und bis zu ihrem Einbau mit dem {iberstehenden Zopfende an den Bockbeinen der
Portale festgelegt werden.

Die Leinen durfen sich beim Festlegen nicht kreuzen. Sie sind deshalb in der Reihen-
folge von unten nach oben an den Bockbeinen festzulegen und zum Einbau von
unten nach oben wieder zu I6sen.

Zusammenbau der Gehbahn

Durchfiihrung: 1. Erste Brettafel auf erste und zweite Schaukel auflegen
(Uberstand an beiden Enden 30 cm)

2. Brettafel mit erster Schaukel durch Schniirbunde verbinden
(vgl. Abb. 34)

Abb. 34

Mastwurf mit Halbschlag
Festlegen der ersten Brettafel mit der ersten Schaukel

3. Dritte Schaukel vorbringen

4. Zweite Brettafel auf die erste Gberlappend auflegen und in
dritte Schaukel einlegen

5. Beide Brettafeln an der Uberlappung mit Schniirbund am
Riegelholz der zweiten Schaukel befestigen (vgl. Abb. 35)

Abb. 35

2.Schaukel /"

~1. Schaukel — 2. Brettafel

1.Brettafel

Einbau der ersten und zweiten Brettafel
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6. Zugleinen (Hanfseile) an den Schéakeln der ersten Schaukel
anschlagen
Mit Hilfe der Zugleinen wird das Vorschieben der Gehbahn
durch Ziehen vom jenseitigen Ufer aus unterstutzt.

7. Spannleine am Schakel der ersten Schaukel festiegen und
um mittleres Riegelholz der Gehbahn zum Schikel der
zweiten Schaukel fihren (vgl. Abb. 36)

8. Uferstege jenseits auf erste Gehbahn legen (vgl. Abb. 32)

Abb. 36
1.Schakel Tfyse" 2.Schikel
7o

|
|
|
|
|

5.4.6

Zugleine

Hinterstich mit Halbschlag

Spannleine

1.Brettafel

17 —

=
Fiihren der Spannleinen und Verldngern der Zugleinen

Um zu vermeiden, dafB sich die Abstédnde der Hangeleinen am Tragseil wahrend des
Vorschiebens wesentlich verandern, sind die Zugleinen mit Hilfe von Bindeleinen zu
verlangern und an den Schakeln mit Mastwurf festzulegen (vgl. Abb. 36).

9. Gehbahn in Richtung jenseitiges Ufer vorschieben
(vorziehen)

10. Weitere Brettafeln und Schaukeln sinngemaB einbauen

Uferstrecken diesseits und jenseits

Die Uferstrecke diesseits (Brettafel mit zwei Riegelhdlzern) ist mit der Gehbahn des
Hangesteges durch Schnirbunde zu verbinden und landwarts durch Einschlagen von
Sicherungspfahlen am Riegelholz zu verankern. Die Sicherungspfahle und das Riegel-
holz der Brettafel bilden das Endauflager.

Abb. 37
Verlangerung der Zugleine

yA

Zugleine

Hangeleine

Spannleine

Handlauf
Vi

AVARVY/ S

Wf"' 4

Uferstrecke jenseits

<ZZZ-2

Uferstrecke jenseits
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Abb. 38
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|| Tragseil
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Zugleine ‘r/ Ilf‘

Uferstrecke diesseits

Die auf der ersten Gehbahn aufliegende Uferstrecke jenseits wird in gleicher Weise
eingebaut und am Ufer festgelegt wie die Uferstrecke diesseits. Auch hier bilden
landwartiges Riegelholz und Sicherungspfahle das Endauflager.
5.4.7 Verankern des Hangesteges
Die Verankerung des Hangesteges erfolgt durch
— Nachspannen der Tragseile (Greifziige gleichmaBig betéatigen!),

— Festlegen der Zugleinen diesseits und jenseits an den Verankerungs-
pfahlen (vgl. Abb. 38),

— Landverankerung (vom Steg zum Ufer in einem Winkel von nicht unter
45°, (vgl. Abb. 39).

Abb. 39

—\ Stegmitte / i
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/ | Ohne Darstellung der Schniirbunde! \

Anschlagen der Verankerungsleinen
an den Riegelhdlzern der Gehbahn
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Je nach Steglange und Witterungsverhaltnissen kann der Einbau einer zuséatzlichen
Strom- oder Landverankerung geboten sein.

Die Leinen oder Seile der Landverankerung sind jeweils an der gegenuberliegenden
Seite der Gehbahn am Riegelholz anzubringen und unterhalb der Gehbahn zu kreuzen
(vgl. Abb. 39). Sie diirfen nicht zu stramm gespannt werden.

Spannprobe, Belastungsprobe und Schwingungsprobe

Vor Freigabe des Héngesteges ist eine Spann-, Belastungs- und Schwingungs-
probe durchzufiihren. Sie dienen der Uberprifung der Festigkeit der Bauteile und
deren Verbindungen sowie der Tragfahigkeit der Verankerungen.

Durchfiihrung:

Spannprobe: Die bis zum vorgeschriebenen Durchhang gespannten Trag-
seile werden mit Hilfe der Greifziige durch 3 bis 5 weitere Hube
(je nach Spannweite des Steges) weiter gespannt undwieder
nachgelassen.

Der Hangesteg ist iberlastet, wenn die Scherstifte in den Greif-
zligen abscheren. Der Bau ist sofort einzustellen! Die ge-
samte Konstruktion ist zu Gberprifen.

Die erforderliche Sicherheit kann ggf. durch geringfligiges
Nachlassen der Tragseile (VergroBern des Durchhanges) wie-
der hergestellt werden.

Spannproben sind wenigstens zweimal wahrend des Vorbaues
durchzufiihren, und zwar einmal, nachdem die Gehbahn die
Halfte der Spannweite Uberbrickt hat, zum anderen nach
Erreichen des jenseitigen Ufers.

Belastungsprobe: Fir eine Belastungsprobe werden die gleichen Vorkehrungen
getroffen wie fiir eine Spannprobe. Die Gehbahn ist jedoch mit
Gewichten (z. B. gefiillte Sandsacke, Steine) zu belegen, die
etwa dem Dreifachen der spateren Belastbarkeit entsprechen.

Schwingungsprobe: Die Schwingungsprobe dient zur Uberpriifung der Verspannung
und Verankerung. Sie erfolgt durch Schaukeln der Gehbahn
in Langs- und Querrichtung.

Als Handlauf dienen Halteleinen, die in etwa 1,00 m Hohe oberhalb der Gehbahnanden
diagonal verlaufenden Spannleinen mit je einem halben Schlag befestigt werden.

Freigabe und Uberwachung des Steges

Der Hangesteg darf erst nach Einteilung der Stegwache (vgl. 10.8) fiir den Ubergang
freigegeben werden.

An beiden Ufern sind neben den Uferstrecken Schilder aufzustellen, die in deutlich
lesbarer Schrift Angaben Uber die Tragfahigkeit des Steges sowie den Abstand
zwischen (bergehenden Personen enthalten missen. AuBerdem ist der Hinweis
erforderlich, daB das Schaukeln, Wippen oder Stehenbleiben auf dem Steg verboten
ist (vgl. 10.9).
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6.1.

6.1.1

Stege mit schwimmenden Unterstitzungen

Stege mit schwimmenden Unterstiitzungen (kurz als Schwimmstege bezeichnet) aus
vorgefundenem Material dienen zum Uberwinden von Gewassern bis zu einer Strom-
geschwindigkeit von 1 m/sec. Bei gréBeren Stromgeschwindigkeiten sind Stege mit
vorbereitetem Gerat (vgl. 8.3, Pontonsteg) einzusetzen.

Als schwimmende Unterstitzungen eignen sich sowohl Rundhdlzer, Kantholzer,
Bohlen und Bretter als auch schwimmende GefdaBe wie Schlauchboote, Kahne,
Ruderboote, Fasser aus Stahl, Leichtmetall oder Kunststoff, Kanister, Autoschlauche
oder Kunststoffballen (vgl. Anlage 1 und 2, Anhang).

Vorschieben oder Einschwenken von Stegen

Schwimmstege bestehen in der Regel aus mehreren Strecken, die auf dem Ufer
vorgefertigt und auf dem Wasser miteinander verschnirt werden.

Das Uberqueren des Steges erfolgt dabei entweder durch
— Vorschieben der einzelnen Strecken in der Steglinie oder durch
— Einschwenken des fertigen Steges in die Steglinie.
Welcher Methode im Einzelfall der Vorzug zu geben ist, hangt ab von
— den Uferverhaltnissen (flaches Ufer, ansteigendes Ufer oder Steilufer),
— der Art, Breite und Stromgeschwindigkeit des Gewassers sowie
— dem Gewicht der einzelnen Strecken des Steges.

Das Vorschieben und der Einbau der Strecken in der Steglinie erfolgt vorzugsweise
auf stehenden oder flieBenden Gewassern mit einer Stromgeschwindigkeit bis
0,5 m/sec. Beginstigt wird dieses Verfahren durch das Vorhandensein von flachen
oder leicht ansteigenden Ufern.

An der Stegspitze ober- und unterstrom der Gehbahn angeschlagene Zugleinen,
die von Helfern am jenseitigen Ufer gehalten oder auf Kommando angezogen
werden, unterstiitzen das Vorschieben des Steges wesentlich.

S O~ N\
D

Vorschieben eines Steges

6.1.2 Auf Gewassern mit Stromgeschwindigkeiten zwischen 0,5 und 1 m/sec. werden beim

Einschwenken des fertigen Steges in die Steglinie FlieBrichtung und Geschwindig-
keit des Wassers ausgenutzt.
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In diesem Fall werden séamtliche Strecken des Steges diesseits parallel zum Ufer auf
dem Wasser zusammengesetzt.

Schwimmstege sind nach dem Vorschieben oder Einschwenken in der Steglinie aus-
zurichten und mit den Uferstrecken zu versehen.

Abb. 42

g
Stromrichturg

|
|
|
|
1

Einschwenken eines Steges
6.2 Bohlensteg

Bohlenstege bestehen aus mehreren Strecken, die auf dem Ufer vorbereitet und nach
dem Zuwasserbringen durch Leinen oder Bindedraht verbunden werden.

Beim Einsatz des Steges auf stehenden Gewassern liegen die Langsbohlen flach im
Wasser, auf flieBenden Gewassern dagegen sind die Langsbohlen schrag gegen die
Stromrichtung anzuordnen.

Helferbedarf: mindestens 1 Gruppe

Materialbedarf: — Bohlen fur Schwimmkérper, Gehbelag und Uferstrecken; die
Anzahl errechnet sich nach der Faustformel

Stegldnge x4 _ g0k zahl der Bohlen
Bohlenléange

— Bretter/Bohlen 2,00 m lang fiir Querholzer

— Holzkeile, 2 Stilick je Querholz

— Gelanderpfosten

— Brettstuicke fiir Streben

— Halteleinen (Latten) fiir Handlauf

— Verankerungspfahle

— Sicherungspfahle fiir Endauflager und Handlauf

— Brettstucke fur Endauflager

— Bindeleinen/Bindedraht zum Verbinden der Strecken
— Drahtnagel

Abb. 43

SSs=— Vs

Schwimmkdrper des Bohlensteges fiir die
Verwendung auf flieBenden Gewéssern
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6.2.1

6.2.2

6.3

Bau der Strecken

Durchfiithrung: 1. Keile auf Querhélzer nageln (Spitzen beider Keile weisen
in die gleiche Richtung)

Langsbohlen auf die Keile der Querhdlzer nageln
Schwimmkérper in der Langsachse um 180° drehen
Gehbelag auf die Querhélzer nageln (schrauben, binden)
Gelanderpfosten und Handlauf anbringen

Weitere Strecken sinngemaB herstellen

o0k WD

e t

|
: Zwischenholz

Handlauf

Strebe Querholz

Strebe ——— =,

ﬁ
lag

/////
L \ Gehbe |
BSuaa\

Gelanderpfosten

Anordnung der Geldnderpfosten
und des Handlaufes

Beachte: Lingsbohlen und Gehbelag mussen fiir eine liberlappende Verbindung
der Strecken wenigstens 1,00 m an beiden Enden lberstehen. Die Verbindung ist
mit Wickelbunden aus Bindeleinen oder Bindedraht herzustellen.

Zusammenbau des Bohlensteges

Durchfiihrung: 1. Strecken nacheinander zu Wasser bringen und an den
Langsbohlen bzw. dem Gehbelag miteinander verbinden

2. Endauflager herrichten

3. Uferstrecke diesseits und jenseits auf der Gehbahn des
Steges befestigen und auf dem Endauflager sichern

4. Bohlensteg verankern.

Steg auf FloBholz oder Stangen

Stege auf FloBholz oder Stangen lassen sich je nach Breite des Gewassers und der
Lange des verfiigbaren Materials streckenweise oder durchgehend vorbauen.

Helferbedarf: mindestens 1 Gruppe

Materialbedarf: — 3 Rundhélzer mind. 20 cm @ als Tragstangen
—  starke Bretter oder Bohlen 2,00 m lang fiir Querholzer
—  Bohlen fiir Gehbelag
— Drahtnagel
—  Halteleinen oder -seile fiir Verankerung
—  Gelanderpfosten
—  Brettstiicke fur Streben
—  Halteleinen, Latten etc. fir Handlauf
—  Verankerungspféhle 8 bis 10 cm &, 1,50 m lang
— 8 Sicherungspfahle fiir Endauflager und Handlauf
— 2 Bohlen- oder Rundholzstticke fiir Endauflager
— Bindedraht
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Abb. 45 1
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Steg auf FloBholz oder Stangen

6.3.1  Streckenweiser Vorbau

Beim streckenweisen Vorbau werden die einzelnen Strecken bis auf den Gehbelag
* unmittelbar am Ufer zusammengebaut.

Durchfiihrung: 1. Stangen im Abstand von 0,50 m nebeneinander ablegen
(Stammenden weisen wasserwarts, die mittlere Stange
liegt in der Steglinie)

2. Querhdlzer im Abstand von etwa 1,00 m auf die Stangen
nageln oder binden

3. Verankerungsleinen anschlagen (vgl. Abb. 45 und 46) und
Strecken mit Gehbelag versehen

Abb. 46
|
«————  3.Strecke usw.—>| [e——— 1Strecke ——»
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| - - ) o
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— —
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—] | | ] [ ]
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|
|

Streckenweiser Vorbau
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6.3.2 Durchgehender Vorbau

Steht ausreichend langes Stangenmaterial zur Verfligung, so erfolgt der Zusammen-
bau des Steges in einem Arbeitsgang am Ufer.

Zum Vorschieben wasserwarts werden Rundhélzer unter die Tragstangen des Steges

6.4

gelegt.
Durchfiihrung: 1.

Bretterschnellsteg

6

Stangen der zweiten Strecke Uberlappend (ca. 1,00 m)
neben die Stangen der ersten Strecke legen und mit
Wickelbunden befestigen

Querholzer auf die Stangen nageln oder binden

Stegteil wasserwarts schieben, bis erste Strecke im Was-
ser liegt (evtl. Zugleinen zum jenseitigen Ufer vorsehen)

Steg mit den Verankerungsleinen vorlaufig festlegen

Stangen der dritten Strecke an der zweiten wie beschrieben
anbringen und Gehbelag auf der zweiten Strecke eindecken

Verankerungsleinendsen und Steg wasserwarts schieben,
bis zweite Strecke schwimmt

Weitere Strecken sinngemaB vorbereiten, vorschieben und
eindecken

Stangen im Abstand von 0,50 m nebeneinander ablegen
(Stammenden weisen wasserwarts, die mittlere Stange liegt
in der Steglinie)

Querhdlzer im Abstand von etwa 1,00 m auf die Stangen
nageln oder binden

Gehbelag auf den Querhélzern anbringen

Verankerungsleinen anschlagen (vgl. Abb. 46) und Steg
wasserwarts schieben (rollen)

Steg in der Steglinie ausrichten und diesseits und jenseits
verankern

Uferstrecken herstellen und einbauen
Gelanderpfosten und Handlauf anbringen

Handlauf
\\\\__
‘\%
Geldanderpfosten

Querholz

Anbringen des Gelanders

Der Bretterschnellsteg besteht aus leicht transportierbaren Einzelstrecken, die im
Geratelager vorgehalten oder am Einsatzort zusammengebaut werden.

Als Baumaterial dienen Bohlen oder starke Bretter.
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Helferbedarf: 1 Gruppe

Materialbedarf: -
(far 1 Strecke) -

(fir Gelander) —

(fir Endauflager) —

(fr Uferstrecke) -

(fir Verankerung) -

4 Bretter/Bohlen 3,00 m lang als Querhdlzer
2 Bretter 4,00 bis 4,60 m lang als Langshdlzer
1 Brett 4,00 m lang fiir Verschwertung
2 Bretter fiir Gehbelag

Drahtnagel

Bindeleinen oder Bindedraht

1 oder 2 Gelanderpfosten
3 Streben je Gelanderpfosten
1 Halteleine oder Latte je Pfosten als Handlauf

2 Brettsticke
8 Sicherungspfahle

4 Bohlen oder starke Bretter
6 Riegelhdlzer 6 bis 8 cm @, ca. 1,50 m lang
6 Bindeleinen oder Bindedraht

Verankerungspfahle 8 bis 10 cm @, etwa 1,50 m lang
Halteleinen oder -seile

Es empfiehlt sich, zwei Bautrupps einzuteilen, die folgende Arbeiten zu ibernehmen

haben:

— Bautrupp 1 Herstellen der Strecken einschlieBlich Gelander,
— Bautrupp 2 Einbau der Strecken und der Verankerung.

Nach Fertigstellung des

Uberganges tibernimmt

— Bautrupp 1 das Anbringen des Handlaufes und
— Bautrupp 2 den Einbau der Uferstrecken.

6.4.1 Bau der Strecken
Durchfiihrung:

—t

5.

. Querhoélzer auf Abstand auslegen (vgl. Abb. 48)

Langsholzer mit den Querhélzern verbinden

Gehbelag (mindestens 2 Bohlen nebeneinander) mittig auf
den Querholzern befestigen

Verschwertung unter Langsholzer und Gehbelag schieben,
diagonal ausrichten und vernageln

Gelanderpfosten und Handlauf anbringen

Abb. 48

. - Langsholz
Verschwertung )

Gehbelag

Beachte:

Querholz ;j
> a |« N . .

a = Bohlenbreite

Strecke des Bretterschnellsteges

— Nagelverbindungen sind einschnittig herzustellen. Die Nagelspitze ist an
der Unterseite der Strecke umzuschlagen

— Die Querhdlzer sind so auszurichten, daB die Enden der Langshoélzer an

beiden Seiten
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6.4.2

S

Zusammenbau des Steges

Die einzelnen Strecken sind unmittelbar am Ufer ineinanderzuschieben und mit vier
Wickelbunden aus Bindeleinen oder Bindedraht zu verbinden.

Durchfiihrung: 1. Erste und zweite Strecke ineinanderschieben und verbinden
(vgl. Abb. 49)

-

AN A
Zusammenbau der Strecken des
Bretterschnellsteges

Beachte: Verankerungsleinen stets kreuzweise anordnen, um ein Auseinander-
reiBen des Steges zu verhindern.

Abb. 50
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Gesamtansicht des Bretterschnellsteges
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6.5

6.5.1

- 48 -

2. Verankerungsleinen anschlagen und beide Strecken was-
serwarts schieben (zweite Strecke verbleibt am Ufer und
wird mit der Folgestrecke verbunden).

3. Weitere Strecken ineinanderschieben, verbinden und was-
serwarts schieben (Zugleinen zum jenseitigen Ufer unter-
stitzen das Vorbringen des Steges)

4. Uferstrecke diesseits und jenseits einbauen und verankern
Verankerungsleinen festlegen (vgl. Abb. 50)
6. Handlauf anbringen

o

FaB- oder Tonnensteg

Fur den Bau eines FaB- oder Tonnensteges eignen sich Fasser aus Holz, Metall oder
Kunststoff sowie Kunststoffballen. Sie dienen — paarweise angeordnet — als schwim-
mende Unterstutzungen.

Anzahl und Lange der Strecke hangt ab von der Lange der zur Verfligung stehenden
Tragstangen. Ermittlung nach der Faustformel

F!bereite = Anzahl der Strecken + Ausgleichstrecke

Langeder Tragstangen

Helferbedarf: — mindestens 1 Gruppe

Materialbedarf: — 2 Fasser

(fiir 1 Strecke) — 2Rundhélzer 8 bis 10 cm @&, 3,00 m bis 4,00 m lang fir Holm-

holzer

— 2 Rund- oder Kanthoélzer 8 cm @ bzw. 10/12 cm, 4,00 bis
5,00 m lang als Tragstangen

— 2 Riegelhdlzer 6 bis 8 cm &, 1,50 m lang

— 2 Bohlen fir Gehbelag

— 1 (oder 2) Gelanderpfosten mit Streben

— 18 Bindeleinen oder Bindedraht

(fir 1 Uferstrecke) — 2 Bohlen fur Gehbelag
— 3 Riegelhdlzer wie oben
— 3 Bindeleinen oder Bindedraht

(fur 1 Endauflager)  — 4 Sicherungspfahle
— 1 Brett- oder Bohlenstiick 1,50 m Iang

(Sonstiges) —  Verankerungspfahle
— Halteleinen oder -seile fiir Verankerung und Handlauf
—  Drahtnagel

2 Abstandsholzer zum Binden der schwimmenden Stiitze

Bau der schwimmenden Unterstiitzungen (Unterbau)

Durchfiihrung: 1. Zwei Fasser waagerecht auf festen Untergrund im Abstand
einer FaBlange ablegen

2. Holmholzer mit vier Schleuderbunden verbinden (Abstand
der Holmholzer ca. 30 cm, ggf. beim Binden ein Abstands-
holz verwenden)

3. Holmhdlzer auf die Fasser legen (Schleuderbunde liegen
etwa 15 cm von den FaBenden entfernt auf) und mit je zwei
Schnirbunden einbinden



Abb. 51
/= Abstand bei 200 Liter FaB

Abstandsholz

/ zum Binden Z,
(9
<>/ ..
Holmholzer
)
\

Schleuderbund

—
RN » ,/ " Nach Fertigstel-

e / lung der Bindung
/ . e Abstandsholz
/ \ ,’ entfernen
[ ‘ /
| | ’
I
\

Fertig verbun-
dene Holmholzer
auf Fasser legen und

Fasser einbinden

Bau der schwimmenden Unterstiitzungen
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noch: Abb. 51

Bau der schwimmenden Unterstiitzungen

6.5.2 Uberbau mit Gehbelag herstellen

Zum Uberbau einer Strecke gehéren Tragstangen, Brettafeln mit Riegelholzern,
Gelanderpfosten mit Streben und der Handlauf.

Durchfiihrung: 1. Tragstangen auf den Holmhélzern des Unterbaues mit
Kreuzbunden befestigen (vgl. Abb. 52)

Abb. 52

Verbinden der Tragstangen mit
den Holmholzern
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6

Beachte: Zum Einpassen der Folgestrecken ist der Tragstangenabstand entweder
auf den Holmholzern oder an den Tragstangenenden um den doppelten Stangen-
durchmesser zu vergroBern.

2. Erste Brettafel mit zwei Riegelhdlzern herstellen

3. Erste Brettafel auf den Tragstangen mittels Bockschnir-
bunden befestigen (vgl. Abb. 53)

Abb. 53

Tragstange

Hoimholz
N\

/ P

Gehbelag (Brettafel)

Bockschniirbund

\

Verbinden der Brettafeln mit den Tragstangen

4. Gelanderpfosten setzen und verstreben (vgl. Abb. 54)

5. Weitere Strecken sinngemaB anfertigen, jedoch ohne
Brettafeln

Durch einen Bautrupp (2 Helfer) werden die folgenden Brettafeln mit einem mittig
anzuordnenden Riegelholz vorgefertigt und in Nahe der Baustelle eingestapelt.
AuBerdem sind fiir den Einbau lose Riegelhdlzer bereitzulegen.

Abb. 54

‘\Verankerungsleine
-

Ohne Darstellung der Gbrigen
Leinenverbindungen!

Anordnung der Gelanderpfosten

6.5.3 Vorbau des Steges

Durchfiihrung: 1. Je eine Verankerungsleine an der ersten Strecke ober- und
unterstrom am wasserwartigen Holmholz anschlagen und

unter den Tragstangen kreuzen

2. Strecke zu Wasser bringen und am Ufer festlegen (FaB-
paar liegt am Ufer)
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6.5.4
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3. Zweite Strecke vor den Tragstangenenden der zweiten
Strecke ausrichten

4. Tragstangen der ersten Strecke anheben, zweite Strecke
vorschieben und Tragstangen neben die der ersten Strecke
ablegen (vgl. Abb. 55)

Abb. 55

Beachte : Die Dorstellung cler iibriger
Za/haﬂyefb/'n”c/ungen muf3te auws
Greindlen dier Ubersichtlichkeit entfallen!

Wickelbund

X

Verbinden zweier Str_ecken des Tonnensteges
hier: mit aufgelegter zweiter Brettafel

5. Tragstangen durch Wickelbunde miteinander verbinden
(vgl. Abb. 55)

6. Riegelholz unter die Brettafel der ersten Strecke schieben

7. Zweite Brettafel Gberlappend auf die erste auflegen und
beide mit dem Riegelholz verschniiren (vgl. Abb. 55)

8. Riegelhdlzer an den Tragstangen mit Bockschniirbunden
festlegen

9. Verankerungsleinen Iésen und Strecke wie unter 2. be-
schrieben vorschieben (evtl. unter Verwendung von Zug-
leinen)

10. Stegteil verankern und weitere Strecken und Brettafeln
sinngeman einbauen

Beachte: Die Uferstrecke jenseits (Brettafel mit zwei Riegelhélzern) wird beim Vorbau
der Strecken auf die erste Strecke gelegt und nach Erreichen des jenseitigen Ufers
eingebaut.

Uferstrecke diesseits und jenseits

Die Uferstrecke jenseits wird mit einem Ende auf der Gehbahn durch Schniirbunde
befestigt und mit dem anderen Ende am Ufer durch Einschlagen von Sicherungs-
pfahlen verankert (vgl. Abb. 56).

Die letzte Strecke (Ausgleichstrecke) dient zugleich als Uferstrecke diesseits. Sie
wird landwarts durch Sicherungspfahle auf dem Endauflager verankert.

Beachte:

— Bei Belastung des FaB- oder Tonnensteges muB ein Freibord von 20 cm
(vom Wasserspiegel bis zur FaBoberkante) gewihrleistet sein.
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— Beim Schniiren der schwimmenden Stitzen sind die Fasser mit den ver-
schlossenen FaBo6ffnungen nach oben gerichtet einzubauen.

— Die Tragfahigkeit des FaB- oder Tonnensteges kann durch den Einbau
zusatzlicher Schwimmkdrper unter den Tragstangen erhdht werden. Die
Tragfahigkeit von Fassern ist der Anlage 2 im Anhang zu entnehmen.

Abb. 56

~
. 5y
Rodelung Schnﬁrw :
: |
—— — |

\’J
i
{1

Jenseitige Uferstrecke
aus einer Brettafel

1
I o
' |
%

: \
| Schniirbund :
|

|

2, |

[N
1l
} Endauflager

v

p—————

- - — —_—— - Diesseitige Uferstrecke aus einer Stegstrecke

Uferstrecken diesseits und jenseits

Vorstehend beschriebene Schwimmstege werden im Katastrophenschutz eingesetzt
und demzufolge in der Ausbildung behandelt. Dariiberhinaus ist es moglich, noch
weitere Schwimmstege zu bauen, sofern geeignetes Material in ausreichender Anzahl
verfligbar ist (vgl. Abb. 57).

Abb. 57
a Handlauf &,

Tragbalken Querholz

,EW"W _-""""Iflf g

S3dholz / s
7 /

Stege auf Schlauch- oder Ruderbooten

o 7
0007
R0V ok

| 9 %
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Schniirbund

Gehbelag

7 ——N

=

===

Stege auf Schlauch- oder Ruderbooten
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7.1

Stege mit festen Unterstiitzungen

Stege mit festen Unterstiitzungen kdnnen sowohl zum Uberwinden von Gewassern bis
zu einer Stromgeschwindigkeit von 1 m/sec. und 1,00 m Wassertiefe als auch zum
Uberbriicken von Gelandeeinschnitten oder von Triimmergelande errichtet werden.
Als Unterstiitzungen dienen — je nach Stiitzhohe und Stegeart — Stapel, Bécke oder
Joche.

Abb. 58

gerammter
Bock

Feste Unterstiitzungen im Stegebau

Herstellen einer Bocklehre

Bei einer Reihe von Stegen werden als feste Unterstutzungen Zweibocke verwendet.
Bockbeine und Schlammiatte bilden dabei ein gleichschenkliges Dreieck (Winkel von
60°).

Fur die Herstellung winkelgerechter Bocke bedient man sich der Bocklehre
(gleichschenkliges Dreieck aus eingeschlagenen Holzpfahlen).

Die Seitenlangen a, b und c des Dreieckes betragen jeweils 92 cm. Daraus ergibt sich
eine senkrechte Hohe des Dreieckes von 80 cm (vgl. Abb.59).

Abb. 59
A
/@A
/ \
~~60°""
AT}
&/ \ R
CS\? /o 6\\3 80cm
/
\
/ \
/
AN /\\
/ 60° 60°

Bocklehre fiir Zweibocke
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7.2
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Durchﬁjhruhg: 1. Gleichschenkliges Dreieck mit Hilfe eines BandmaBes her-
stellen (0 cm — 92 cm — 184 cm — 276 cm)

2. Inden Ecken des Dreieckes die Punkte A, Bund C durch ein-
geschlagene Pfahle markieren

Mit Hilfe der Bocklehre ist es moglich, auch Bécke mit unterschiedlichen Bockbein-
langen zusammenzusetzen, ohne caB weitere Pfahle (Hilfspfahle) eingeschlagen wer-
den miissen.

Zum Schniren der Zweibtcke werden Bockbeine und Holm von auBen gegen die
Pfahle der Bocklehre gelegt.

Die Schlammlatte ist stets waagerecht anzubringen. Hierzu wird auf beiden Seiten von
Unterkante Holm bis Oberkante Schlammlatte gemessen.

Bocksteg

Der Bocksteg dient zum Uberwinden von Gewissern und zum Uberbriicken von
Geléandeeinschnitten oder Trimmergelande. Er ist jeweils in einer Richtung begehbar.

Helferbedarf: 1 Gruppe bis 1 Zug
Materialbedarf: — 2 Bockbeine 8 bis 10 cm @
(far 1 Strecke) — 1 Schlammlatte 8 bis 10 cm @

— 1Holm 8 bis 10cm @&, 1,50 m lang

— 2 Verstrebungen

— 1 Gelanderpfosten mit Streben

— 2 Bohlen fiir Brettafel

— 1 Riegelholz

— 12 Bindeleinen oder Bindedraht

- Handlauf (Halteleinen, Latten, Halb- oder Rundhoizer)

(far 1 Uferstrecke) — 2 Brettafeln
— 2 Riegelhdlzer
— 2 Bindeleinen oder Bindedraht
— 4 Sicherungspfahle

‘Abb. 60

Holm
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Schiammlatte

Zweibock fiir Bocksteg



7.2.1

7.2.2

Bau der Zweibocke

Durchfiihrung: 1.

Bocklehre herstellen

Beide Bockbeine von auBen gegen die Pfahle der Bock-
lehre legen und am Kreuzungspunkt mit einem Kreuzbund
verbinden

Beachte: Der Uberstand der Zopfenden am Kreuzungspunkt
betragt mindestens 1,00 m.

T latte

Abb. 61

Bockbein

Unterlegholzer

Binden der Zweibocke fiir Bocksteg

4.

5.

6.

Holm auf die Zopfenden der Bockbeine legen und mittels
Kreuzbunden befestigen (vgl. Abb. 60)

Schlammlatte waagerecht an den Stammenden mit Kreuz-
bunden festlegen (vgl. Abb. 60)

Gelanderpfosten an Holm und Bockbein mit Kreuzbunden
befestigen (vgl. Abb. 60)

Weitere Zweibdcke herstellen. Die Stitzhéhen und Bock-
beinlangen sind den Bauzeichnungen zu entnehmen.

Die Brettafel fiir den Bocksteg besteht aus zwei Bohlen und einem in der Mitte ange-
brachten Riegelholz. Fiir die Brettafel der Uferstrecken sind zwei Riegelhdlzer vorzu-

sehen (vgl. Abb. 62).

Bau des Bocksteges

Durchfiihrung: 1.

Ersten Bock in der Steglinie aufrichten und mit Halteleinen
abspannen

Auf dem Holm des ersten Bockes Uferstrecke diesseits
festnageln und am Ufer durch Sicherungspféahle verankern
(vgl. Abb. 62)

Zweiten Bock aufrichten und mit dem ersten verstreben
(Strebe nach Mdglichkeit im oberen Dreieck des Bockes an-
bringen)

Brettafel auflegen und vernageln

Weitere Bocke aufrichten, verstreben und mit Brettafeln
eindecken

Uferstrecke jenseits einbauen
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7. Bocksteg bei Bedarf (z. B. beim Einsatz tiber Gewassern)
mit Verankerungsleinen verankern

8. Handlauf anbringen

1.Strecke =
Uferstrecke
diesseits

Verstrebung

AR
) /,// Endauflager

Uferstrecke
jenseits

" Uferstrecke jenseits



7.3

7.31

China- oder Trimmersteg

Der China- oder Trimmersteg — ausgestattet mit zwei Gehbahnen — ermoglicht den
Ubergang lber Gewasser oder Gelandeunebenheiten gleichzeitig in beiden Rich-

tungen.

Die Unterstiitzungen bestehen aus Zweibdcken. Der Holm ist unterhalb des Kreu-
zungspunktes angebracht.

Eine Strecke setzt sich zusammen aus dem Zweibock mit Holm und Schlammlatte,
zwei Verstrebungen und zwei Brettafeln.

Helferbedarf:

Materialbedarf:
(fiir 1 Strecke)

(far 2 Uferstrecken)

(Sonstiges)

Bau der Zweibdcke
Durchfiihrung:

NS

1

—

Gruppe bis 1 Zug

2 Bockbeine, mindestens 10 cm @&

1 Schlammlatte

1 Holm 8 bis 10 cm @, 3,00 m lang

2 Verstrebungen, Lange entsprechend der Stitzweite mit
ca. 0,50 m Uberstand an beiden Enden

4 Bohlen fiir Brettafeln

2 Riegelhdlzer

9 Bindeleinen oder Bindedraht
Drahtnagel

4 Bohlen fir Brettafeln

4 Riegelhdlzer

4 Bindeleinen oder Bindedraht

8 Sicherungspfahle fiir Endauflager

2 Handlaufe (Halteleinen, Halb- oder Rundhdlzer)
4 Holzpfahle zum Festlegen der Handlaufe am Ufer

. Bocklehre herstellen

Bockbeine von auBen gegen die Pfahle der Lehre legen und
am Kreuzungspunkt mit Kreuzbund verbinden (vgl. Abb. 64)

Abb. 64

—

Holm

/Sclr:tatrgm - Bocklehre

Bockbein

Unterlegholz

Herstellen der Zweibdcke

3. Holm unterhalb des Kreuzungspunktes auf die Bockbeine

legen und mittels Kreuzbunden verbinden (vgl. Abb. 65)
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4. Schlammlatte waagerecht mit Kreuzbunden an den Stamm-
enden der Bockbeine befestigen (vgl. Abb. 65)

5. Weitere Zweibocke erstellen

6. Brettafeln anfertigen (davon 4 fiir die beiderseitigen Ufer-
strecken mit zwei Riegelhdlzer, die tbrigen mit einem Riegel-
holz)

7.3.2 Baudes China- oder Trimmersteges

Durchfiihrung: 1. Ersten Zweibock in der Steglinie aufrichten und mit Halte-
leinen abspannen

2. Uferstrecke diesseits auf dem Holm des ersten Zweibockes
festnageln und am Ufer durch Sicherungspfahle verankern
(vgl. Abb. 65)

Abb. 65

R 2
[ AR TR -‘W

LS ad ~
Bau der ersten Strecke des China-
oder Triimmersteges

Beachte: Fir einen stolperfreien Ubergang in beiden Richtungen werden die Brett-
tafeln zunéchst auf der linken Holmseite der Zweibdcke bis ans jenseitige Ufer durch-
gebaut. Die rechte Holmseite wird sodann vom jenseitigen Ufer beginnend eingedeckt.

3. Zweiten Zweibock aufrichten und mit dem ersten verstreben

4. Brettafel der zweiten Strecke auf der Uferstrecke und auf
dem Holm des zweiten Bockes befestigen

5. Weitere Zweibdcke aufrichten, verstreben und mit Brettafeln
eindecken

6. Uferstrecke jenseits einbauen und mit Sicherungspfahlen
verankern

7. Von jenseits Brettafeln auf die freien Holmseiten auflegen
und befestigen

8. Handlauf (Halteleinen, Halb- oder Rundhélzer) an den Zopf-
enden der Zweibdcke anbringen (vgl. Abb. 67) und am Ufer
an Sicherungspfahlen festlegen

Beachte:

— Brettafeln beim Verlegen auf den Holmen unmittelbar an die Bockbeine
anlegen.

— Holmlange darf die Senkrechte zu den unteren Befestigungspunkten der
Bockbeine/Schlammlatte nicht lberschreiten (vgl. gestrichelte Linie in
Abb. 68, linke Abbildung).
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Abb. 66

Aus optischerr Gripaler wirdk
ouf das Eirzeichrer oer kbri-
gerr Leirerverbinouriger ver-

Zichtet!

Halbholz

I\

N3l
\ﬁ_&* ’lik

Anbringen eines Handlaufes aus Halte-
leinen oder Halbhodlzern
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7.4

7.4.1

Bocksprengwerk

Der Bau von Bocksprengwerken ist zweckmaBig, wenn Gelande- und Bodenverhalt-
nisse das Setzen von Unterstutzungen unmoglich machen oder Tragbalken in der
erforderlichen Lange nicht verfligbar sind.

Bocksprengwerke sind besonders dann angebracht, wenn tiefe Gelandeeinschnitte
oder zerstorte Kurzbriicken mit intakten Widerlager fiir den Personenverkehr instand-
gesetzt werden missen. Die Stltzweite ist auf maximal 12,00 m begrenzt.

Helferbedarf: 1 Gruppe

Materialbedarf: — 2 Bockbeine, mindestens 15 cm @
(fiir 1 Bock) 2 Verschwertungen gleicher Starke

1 Holm, mindestens 15cm &

1 Schlammlatte, mindestens 15 cm &
1 Fillholz (Rund- oder Kantholz)

9 Bindeleinen oder Bindedraht

Je nach Stitzweite kann der Gehbelag aus Brettafeln oder aus Tragbalken mit auf-
genageltem Gehbelag (Bohlenabschnitte) hergestellt werden.

MaBgebend fiir die Ermittlung der Bockbeinlangen ist das Langsprofil des Gelandeein-
schnittes bzw. des zerstdrten Uberganges.

Ermitteln der Bockbeinlangen

Beide Bocke des Bocksprengwerkes bilden nach dem Einpassen in der Steglinie
entweder

— ein gleichschenkliges Dreieck mit drei gleichen Winkeln von 60° oder

— ein Dreieck mit einem stumpfen und zwei spitzen Winkeln (stumpfer
Winkel nicht gréBer als 120°!).

Am einfachsten lassen sich die Bockbeinlangen zeichnerisch ermitteln (vgl. Abb. 70).

Abb. 70

e
e
A >
Al & lo| fi N4

l«———— 4,80m »ie 480m ——¥
< 9,60m >

Zeichnerische Ermittlung der Bockbeinlangen

Fir ein Beispiel gelten folgende Abmessungen:
Stiitzweite = 9,60 m
Stitzhéhe =3,20m

Durchfiihrung: 1. Stitzweite im MaBstab 1: 10 oder 1 : 100 auf einer Grundlinie
ubertragen, die Endpunkte der Strecke mit B und C kenn-
zeichnen

2. Strecke B — C halbieren und in Punkt D eine Senkrechte
errichten

3. Auf der Senkrechten Stiitzhohe im MaBstab verkleinert
Ubertragen und markieren (Punkt A)
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4. Punkte A, B und C verbinden und Winkel des Dreieckes er-

mitteln (fur das Beispiel betragen die spitzen Winkel 33° und
der stumpfe Winkel 114°)

5. Lange der Strecke A—B abgreifen und gemaB des ge-

wihiten MaBstabes wieder umrechnen

Auf die ermittelte Bockbeinlange wird zwecks Anbringung des Handlaufes an den Zopf-
enden eine Lange von je 1,50 m aufgeschlagen.

Bau der Bocke

Beide Bdcke sind gleich konstruiert. Der Abstand zwischen den Bockbeinen des
zweiten (breiteren) Bockes ist jedoch um die 2fache Bockbeinstarke zu ver-
groBern. Dadurch wird das Einpassen der Bécke an den Zopfenden erméglicht.

Abb. 71

1

Bockbein

Fiillholz [/

(_._

e | —— it
== ‘ﬁ;

Schlammiatte

Bauteile und Verbindungen eines

2.

Bockes fiir das Bocksprengwerk
Durchfiihrung: 1.

Zwei Bockbeine parallel zueinander auf Unterleghdlzern ab-
legen

Holm und Schlammlatte auf den Bockbeinen mittels Bock-
schniirbunden befestigen (vgl. Abb. 71), dabei Lastrichtung
beachten!

. Verschwertungen diagonal auf und unter den Bockbeinen

mit Kreuzbunden anbringen

Fiillholz am Kreuzungspunkt der Verschwertungen mit
Kreuzbunden einbinden

. Zweiten Bock sinngemaB herstellen (Abstand der Bockbeine

beachten!)
Endauflager herrichten



7.4.3 Aufrichten und Einpassen der Bocke

Durchfiithrung: 1. Bdcke an beiden Ufern (Schiammlatte unten, nach wasser-
warts weisend) in der Steglinie ablegen (vgl. Abb. 72)

2. Halteleinen mit Mastwurf und Halbschlag an den Zopfenden
der Bockbeine anschlagen

3. Bodcke uber die Bdoschungskante schieben und bis zu den
Endauflagern ablassen (vgl. Abb. 72)

4. Bdcke durch Dricken gegen die Bockbeine aufrichten und
mit Hilfe der Halteleinen ineinanderpassen (vgl. Abb. 72)

5. Bdcke auf den Endauflagern sichern (vgl. Abb. 73)

Abb. 72

PHASE 1

b

S

Einbau der Bocke in Phasen

Die Bdcke stehen nach dem Aufrichten richtig, wenn die Bockbeine des einen Bockes
am Holm des anderen Bockes ruhen (vgl. Abb. 74).
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schmaler Bock

Auf dje Dorstellung
cler cbrigen Lerren-
verbindunger wurge
aws optischern Grin=
cler verzichtet/

EingepaBte Bocke nach dem Aufrichten

7.4.4 Einbau des Gehbelages

Durchfiihrung: 1. Erste Brettafel mit drei eingebundenen Riegelhélzern vom
diesseitigen Ufer in die Gabel des Bocksprengwerkes legen
und landwarts mit Sicherungspfahlen festlegen (vgl. Abb.75)

2. Zweite Brettafel mit zwei eingebundenen Riegelhdlzern vom
jenseitigen Ufer auf der ersten Brettafel ablegen und land-
warts sichern (vgl. Abb. 75)

3. Zweite Brettafel an der Uberlappung durch Schniirbund mit
der ersten verbinden

4. Riegelholzerin der Gabel des Bocksprengwerkes bei Bedarf
an den Bockbeinen befestigen

5. Handlauf anbringen
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Bocksprengwerk mit eingebauten Brettafeln

(mitTragstangen 1. Endauflager an beiden Ufern fiir die Tragstangen (Trag-
und Gehbelag) balken) herstellen
2. Dritten Holm in die Gabel des Bocksprengwerkes legen
(vgl. Abb. 76)
Abb. 76

Bocksprengwerk mit Tragstangen und Gehbelag
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3. Zwei Tragstangen vom diesseitigen Ufer Uber das Bock-
sprengwerk an das jenseitige Ufer schieben und auf den
Endauflager mittels Bauklammern sichern (vgl. Abb. 76)

4. Auf dem dritten Holm Tragstangen mit Bauklammern oder
durch Rédelung festlegen (vgl. Abb. 76)

5. Gehbelag eindecken und vernageln
6. Handlaufe anbringen

Beachte: Stege auf Bocksprengwerken sind stets an beiden Seiten des Gehbelages
mit Handlauf oder Gelander zu versehen!



8.2

Stege aus vorgefertigtem Gerit

Alilgemeines

Teile des Unter- und Oberbaus des ,,Leichtmetallfahren- und Briickengerites’ kénnen
zum Bau von Stegen verwendet werden (vgl. auch KatS-Dv 277).

Das Gerat ist nach dem ,,Baukastensystem” konstruiert und erlaubt daher den schnel-
len Bau von Stegen unter geringstem Personalaufwand.

Bei Stegen aus vorgefertigtem Gerat unterscheidet man

— Fahrbahnplattensteg,
— Pontonsteg und
— Grabensteg.

Fahrbahnplattensteg

Fahrbahnplatten des , Leichtmetallfahren- und Briickengerites” sind schwimm-
fahige Hohlfachplatten aus Leichtmetall mit einem verschleiBfesten Kunststoffbelag
auf der Oberseite. Die Platten haben eine Tragfahigkeit von bis zu 20 kN (2 t) und sind
Bestandteil der Fahren- und Briickendecke.

Lange Breite Hb6he Gewicht
inm inm inmm in kg
1,59 1,22 83 67,1
1,04 1,22 83 45,4
0,75 1,22 83 33,6

Abmessungen und Gewichte der Fahrbahnplatten

Die Fahrbahnplatten werden mit Hilfe von Fahrbahnkupplungen zu einer schwimm-
fahigen Gehbahn zusammengesetzt. Stege dieser Art dienen vorwiegend fiir den
Ubergang von Personen iiber Gewasser bis zu einer maximalen Stromgeschwindig-
keit von 0,5 m/sec., eignen sich jedoch auch zum Uberwinden von Moor- oder Sumpf-
gelande.

Abb. 77

/6-\1220mm

backen

Dorn

Fahrbahnplatte 1,59 m, Fahrbahnkupplung
und Tragehaken

Fir den Bau eines Fahrbahnplattensteges werden Fahrbahnplatten 1,59 m lang ver-
wendet. Die Platten sind an den auBeren Flanschbohrungen (groBe Bohrung) mit-
einander zu verbinden.

Zum Anbringen der Fahrbahnkupplungen werden die Fliigelschrauben bis zum
Splint (vgl. Abb. 77) zuriickgedreht. Erst dann lassen sich die Klemmbacken der
Kupplung iber die Flanschen beider Fahrbahnplatten schieben (vgl. Abb. 78). An-
schlieBend sind die Fliigelschrauben von Hand wieder fest anzuziehen.
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Abb. 78

Verbinden der Fahrbahnplatten

Der Zusammenbau der Fahrbahnplatten erfolgt grundsatzlich im Wasser, da der
geringe Zwischenraum der Klemmbacken nur das Verbinden annahernd waagerecht
liegender Platten zulaBt.

Die Platten werden entweder parallel zum Ufer miteinander verbunden und dann ein-
geschwenkt oder rechtwinklig zum Gewésser von diesseits oder jenseits vorgebaut.

Bau des Steges parallel zum Ufer : )
Der Bau des Steges parallel zum Ufer kann sowohl beim Uberwinden flieBender als
auch stehender Gewasser durchgefiihrt werden.

Helferbedarf: 1 Gruppe

Geratebedarf: — Anzahl der Fahrbahnplatten entsprechend der Gewasser-
breite

Faustformel:

Gewasserbreite
1,60m

— 2 Fahrbahnkupplungen je Fahrbahnplatte
— Verankerungsleinen

— 2 Wasserhosen mit je 1 Rettungsleine

— Verankerungspfahle

— Schraubenschlissel, verstellbar

— 4 Ankerpfahle aus Stahl

— Vorschlaghammer

— 4 Tragehaken

+ 2 = Anzahl der Platten

Anstechen der Verankerungsleirh —

Einfachem Ankerstich

Durchfiihrung: 1. Fahrbahnplatten von der Ablage zum Ufer transportieren und
zu Wasser bringen (vier Helfer mit Tragehaken, vgl. Abb. 80)

2. Fahrbahnplatten im Wasser mittels Fahrbahnkupplungen
verbinden und



Abb. 80
PHASE 1: Kuppeln der Fahrbahnplatten

Strommrichirrg

PHASE 2:Fliigelschrauben nachziehen

Stromirrchdrirrg

L]

N\
PHASE 3: Einschwenken
\‘/
S

— \‘E‘\/
N
o
: LR

4 d | %

Bau des Steges parallel zum Ufer in Phasen

Steg/ie .

3. Je eine Verankerungsleine (Halteleine oder Hanfseil) an den
Osen der Fahrbahnkupplungen mit Einfachem Ankerstich
befestigen (zwei Helfer in Wasserhosen, vgl. Abb. 80)

4. Weitere Fahrbahnplatten zu Wasser bringen und kuppeln

5. Drucken der Stegteile nach oberstrom, unterstiitzen durch
Ziehen anden Verankerungsleinen vom Ufer her (zwei Helfer)

6. Festen Sitz der Fahrbahnkupplungen kontrollieren (ein Helfer
auf dem Steg, vgl. Abb. 80)

Vor dem Einschwenken des Steges sind die oberstrom angestochenen Verankerungs-
leinen nach jenseits zu schaffen. Sie werden wéahrend des Schwenkens von Helfern
geflhrt und nach dem Ausrichten des Steges in der Steglinie an Verankerungspfihlen
festgelegt.
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Verankern des Fahrbahnplattensteges

Uferstrecken, wie sie bei anderen Stegarten Ublich sind, entfallen beim Fahrbahn-
plattensteg. Die erste und die letzte Fahrbahnplatte werden auf dem Ufer mit Hilfe von
Erdnageln verankert (vgl. Abb. 81). Anstelle von Erdnégeln kénnen auch Stahlstangen
oder -rohre verwendet werden, die in ihrer Starke dem Durchmesser der Flansch-
bohrungen entsprechen.

Abb. 81

N R

Festlegerbund

\ Lo

S

z

Verankern der Fahrbahnplatten auf dem Ufer

Dariiber hinaus ist der Steg durch eine Landverankerung zu sichern. Stromveranke-
rungen sind unzulassig!

Bau des Fahrbahnplattensteges an Tragseilen

Beim Bau auf flieBenden Gewéassern mit einer Stromgeschwindigkeit von Gber
0,5 m/sec. bis maximal 1,0 m/sec. ist eine Verankerung des Steges an Tragseilen
(Hochseilen) erforderlich. Der Tragseilabstand betragt etwa 1,20 m, die Tragseilhohe
Uber der Wasseroberflache ca. 1,00 m.

Zusatzlicher Geratebedartf:

— 2 Greifzugseile (oder Stahlseile)
— 2 Greifziige, komplett

— 2 Anschlagseile oder -ketten

— Verankerungspfahle

— 2 Bindeleinen je Fahrbahnplatte
— 2 Schakel je Fahrbahnplatte

— Bindedraht

Durchfiihrung: 1. Tragseilverankerung diesseits und jenseits durch Erdanker
herstellen, falls keine geeignete Verankerungsobjekte vor-
handen sind (vgl. Abb. 83)

2. Greifziige an diesseitiger Verankerung festlegen, Greifzug-
seile (Tragseile) in die Greifziige einfihren und sichern

3. Seilhaken des Greifzugseiles mit den Anschlagmitteln der
jenseitigen Verankerung verbinden

4. Tragseil spannen (vgl. Abb. 83)

5. Zwei Fahrbahnplatten in der Steglinie zu Wasser bringen
und mittels Fahrbahnkupplungen kuppeln

6. Je eine Bindeleine an der Ose der Fahrbahnkupplung mit
einfachem Ankerstich anstechen (mit Augende beginnen,
vgl. Abb. 82)



Abb. 82
________ N Tragseil _
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Verbinden der Tragseile und Fahrbahn-"
platten mittels Bindeleinen

7. Abgehendes Leinenende zum Schakel am Tragseil fiihren
und mit Mastwurf und Halbschlag am Schékelbolzen fest-
legen, restliches Leinenende aufschieBen (vgl. Abb. 82)

8. Je eine Verankerungsleine als Zugleine in den wasser-
wartigen Bohrungen der Fahrbahnplatte mit Einfachem
Ankerstich befestigen und ans jenseitige Ufer bringen
(vgl. Abb. 84)

Abb. 83

PHASE 1: Tragseile spannen

Nur eintrelfer i
l/ass/erﬁoseﬂ dorgesite!/t

PHASE 3: Steg verankern

Bau des Fahrbahnplattensteges an Tragseilen
in Phasen
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i Abb. 84

nkerstich

Anstechen der Zugleinen an den
Flanschbohrungen der Fahrbahnplatte

9. Weitere Fahrbahnplatten kuppeln und an den Tragseilen
anhangen

Die Verankerung der ersten und letzten Fahrbahnplatte auf dem Ufer erfolgt gemaB
8.2.2

Beachte:
— Tragseile (Greifzug- oder Stahlseile) gleichmaBig spannen.

— Flugelschrauben der Fahrbahnkupplungen auf festen Sitz priifen, ggf. nach-
ziehen.

— Mindestabstand beim Ubergang 5,00 m.

— Die Tragseile des Steges dienen gleichzeitig als Handlauf. Daher sind beim
Ubergang Schutzhandschuhe zu tragen.

Pontonsteg

Pontonstege erfordern je nach FluBbreite zum Antransport einen erheblichen Aufwand.
Der Einsatz eines Pontonsteges ist daher nur sinnvoll, wenn

— Ubergange fiir einen langeren Zeitraum geschaffen werden miissen,
— zahlreiche Personen (ibergehen sollen und/oder
— die Stromgeschwindigkeit mehr als 1,0 m/sec. betragt.

Der Steg wird in der Regel in2-Tragerbauweise auf Halbpontons und aus Teilen des
Oberbaus des ,,Leichtmetallfdhren- und Briickengerates” hergestellt.

Helferbedarf: mind. 1 Gruppe
Geratebedarf:
(far 1 Strecke) — 1 Halbponton

— 2 Haupttrager 4,80 m lang

— 2 StoBriegel ,,N”’ (starr)

— 3 Fahrbahnplatten 1,59 m lang
— 2 Spurbegrenzer

— 4 Gelanderpfosten

— 2 Bindeleinen

— 2 Halteleinen

(Kleingerat) — 2 StoBriegelhebel
— 2 Verriegelungsschliissel
— 4 Tragehaken
— 1 Wasserschaufel (OsfaB)
— 3 Bindeleinen



— Paddel
— Steuerpaddel
— Bootshaken

Abb. 85
Griffleiste

Exzenterbolzen

Halbponton des ,,Leichtmetallfahren-
und Briickengerites”’

Abb. 86

Gelanderpfosten
Spurbegrenzer
Haupttrager
Fahrbahnplatte
StoBriegel ,,N” (starr)

abhown =
{1 T T

Bauteile des Leichtmetallfahren- und
Briickengerates (Oberbau)

Bauteil Lange Breite Hohe Gewicht
inmm inmm inmm in kg
Ponton 5700 1790 828 ca. 350,0
Haupttrager 4800 335 285 142,0
StoBriegel ,,N” 1164 335 270 48,5
Spurbegrenzer 3460 100 110 16,5
Gelanderpfosten 1260 5,6

Abmessungen und Gewichte
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Bau von Pontonsteggliedern (Regelbauweise)
Pontonstegglieder in der Regelbauweise bestehen aus zwei Haupttragerstrecken in
2-Tragerbauweise und zwei Halbpontons.

Der Bau des Steges erfolgt durch
— streckenweisen Vorbau (Vorschieben),

— Bau und Kuppeln einzelner Stegglieder parallel zum Ufer mit anschlieBen-
dem Einschwenken des gesamten Steges oder

— Einfahren einzelner Stegglieder in die Steglinie.

Welche Bauart im Einzelfall zu wahlen ist, hangt von der FluBbreite, von der Strom-
geschwindigkeit, von den Uferverhaltnissen und nicht zuletzt von der Helferzahl und
der verfuigbaren Zeit ab.

Ferner entscheiden Zeitbedarf und ortliche Verhiltnisse, ob ,,vom Fahrzeug’’ oder
,,aus der Gerateablage’ gebaut werden muB.

Abb. 87

S S
|

Bau von der Gerdteablage....

oder ...vom | \Fahrzeug

Einrichten der Stegebaustelle
Abb. 88
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Verriegelungs-
schliissel
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——Verriegeln der Haupttriger auf den

Griffleisten des Halbpontons
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Vor Baubeginn sind séamtliche Halbpontons, die fiir den Steg benétigt werden, zu
Wasser zu bringen und unterstrom der Stegebaustelle am Ufer festzulegen (vgl.
Abb. 87). '

Durchfiihrung: 1. Erstes Halbponton parallel zum Ufer an der Baustelle mittels
Halteleinen verankern (vgl. Abb. 87)

2. Ersten und zweiten Haupttrager iber die Griffleisten des
Pontons vorschieben und in den Exzenterbolzen verriegeln
(vgl. Abb. 88)

Beachte: Das Verriegeln des ersten Haupttrégers (unterstrom) erfolgt auf der Steuer-
bordseite im 5. u. 6., auf der Backbordseite im 3. u. 4. Exzenterbolzen.

Das Verriegeln des zweiten Haupttragers (oberstrom) erfolgt auf der Steuerbordseite
im 7. und 8., auf der Backbordseite im 5. u. 6. Exzenterbolzen.

3. Dritten und vierten Haupttrager am Ufer ablegen, an ihren
wasserwartigen Seiten je einen StoBriegel ,,N” einsetzen
und verriegeln (vgl. Abb. 89)

Abb. 89

\

Stopriegelhebel

StoBm;geI,N Haupttrager

Verriegeln des StoBriegels mit dem Haupttrager

4. Dritten Haupttrager aufnehmen und mit den StoBriegel-
klauen in die Bolzen des ersten Haupttragers einhdngen
(vgl. Abb. 90)

R e
. B

Gerateablage

3.Haupttrager

Verriegeln der Haupttrager I
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4. DrittenHaupttrageraufnehmenundmitden StoBriegelklauen
in die Bolzen des ersten Hauptiragers einhangen (vgl.
Abb. 90)

5. Haupttrager ausrichten und mit dem StoBriegelhebel ver-
riegeln (vgl. Abb. 89)

6. Vierten Haupttrager in zweiten Haupttrager einhdngen und
verriegein

7. Zweites Halbponton zum Unterziehen vorbereiten

8. Ober- und Unterstromverankerung des ersten Pontons
I6sen, Leinen festhalten

9. Landwartige Haupttrager auf Kommando ,,Nehmt — auf!”
anheben und auf Kommando ,,Wasserwarts — marsch!”
wasserwarts schieben, zweites Ponton unterziehen

10. Beide Haupttrager auf den Giriffleisten des untergezogenen
Pontons verriegeln (vgl. Abb. 91)

Abb. 91

—

Pontonstegglied in der

Regelbauweise
11. Pontonstegglied am Ufer festlegen
12. Fahrbahnplatten eindecken
13. Spurbegrenzer und Gelanderpfosten anbringen
14. Pontons mit Klein- und Fahrgerat bestiicken

8.3.2 Bau des Pontonsteges durch streckenweisen Vorbau
(Vorschieben)

Bei Gewidssern mit geringer Breite und geringer Stromgeschwindigkeit erfoigt der
Vorbau gemaB 8.3.1. Es ist jedoch darauf zu achten, daB die Spitze des Steges beim
Vorschieben etwa in der Steglinie bleibt und nicht unter dem Druck des Wassers aus-
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bricht. Zur Unterstiitzung sind die wasserwartigen Verankerungsleinen rechtzeitig
nach jenseits zu bringen.

Abb. 92

'

Bau, Vorschieben und Verankern der Pontonstegglieder

e |
A

Umsetzen der wasserwartigen Verankerungsleinen

S HJ T [ [ L
A |
A 1

Verankerung des Pontonsteges
Verankern beim Vorschieben des Steges

///
T
=

N

Bei groBeren Gewésserbreiten und starker Stromgeschwindigkeit empfiehlt es sich,
nach dem Bau des ersten Steggliedes im Heck des wasserwértigen Halbpontons einen
AuBenbordmotor (Aubo) einzubauen.

Der Aubofahrer unterstitzt mit Hilfe der Motorkraft das Halten der Stegglieder in der
Steglinie sowie das Vorschieben wasserwarts.

8.3.3 Bau des Pontonsteges durch Einschwenken
Zum Einschwenken des Steges werden die einzelnen Pontonstegglieder oberstrom
der Steglinie am Ufer gekuppelt.
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Bei dieser Bauart sind mehrere Baustellen oberstrom der Steglinie einzurichten, sofern
die Platzverhaltnisse es zulassen. Zeit und Arbeitsaufwand lassen sich dadurch ein-
sparen, da das Verlegen der einzelnen Stegglieder nach oberstrom hier entfalit.

Durchfiihrung: 1. Pontonstegglieder am Ufer kuppeln (vgl. Abb. 93)

2. Je nach Steglange und Stromgeschwindigkeit zwischen
1 bis 3 AuBenbordmotoren einbauen

3. Verankerungspfahle diesseits und jenseits in entsprechen-
der Anzahl am Ufer einschlagen

Abb. 93
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Kuppeln der F’ontonstegglieder

Einschwenken
Phasen beim Einschwenken des Pontonsteges
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Zum Einschwenken des Steges werden die land- und wasserwartigen Verankerungs-
leinen des oberstromigen Halbpontons durch je einen Helfer besetzt. Die tbrigen
Helfer sind an den diesseitigen Verankerungsleinen zu verteilen.

Der Gruppenfiihrer nimmt wahrend des Einschwenkens die Aufgaben eines Fahren-
fiihrers war (vgl. KatS-Dv 278 ,,Der Fahrenfiihrer”). Sein Platz ist auf dem Steg.

Durchfiihrung: 1. Aubofahrer werfen auf das Zeichen des Gruppenfihrers (An-
hang, Anlage 6 ,,Fahrenfiihrerzeichen) die Motore an, Fahrer
oberstrom halt mit eingelegtem Vorwartsgang den Steg am
Ufer fest

2. Auf Kommando ,,Fertigmachen zum Absetzen!” Halteleinen
oberstrom am Ufer I16sen und auf dem Steg aufschieBen (die
tibrigen Verankerungsleinen ,,verloren fest” halten, vgl.
Abb. 93)

3. Auf das Kommando ,,Absetzen!” Verankerungsleinen lésen
und festhalten (der Aubofahrer oberstrom stellt seinen Motor
auf Leerlauf. Falls Stromgeschwindigkeit am Ufer zu gering,
das Absetzen durch Einlegen des Rickwartsganges unter-
stitzen)

Wihrend des Schwenkens wird vom Ufer her durch Nachgeben oder Anziehen der
Verankerungsleinen sowie mit entsprechender Fahrstellung der Motore die Schwenk-
geschwindigkeit reguliert.

Hat der Steg die vorgesehene Position in der Steglinie erreicht, so ist der Steg an bei-
den Ufern zu verankern. Sodann sind die Uferstrecken diesseits und jenseits anzu-
bauen (vgl. 8.3.4).

Einbau der Uferstrecken

Uferstrecken in Form einer Ubergangsstrecke verbinden Steg und Ufer. Sie dienen
gleichzeitig als Schubverankerung (Verankerung des Steges gegen Schub und Zug
in der Langsachse durch Belastung).

Ubergangsstrecken werden hergestellt durch Anbau von

— Rampentragern,
— Haupttragern oder
— Rampentragern mit Haupttragern.

Die Lange der Ubergangsstrecke ist im Stegebau mit 12,80 m (1 Rampentrager und
hoéchstens 2 Haupttrager) zu begrenzen.

Bei konstantem Wasserstand und etwa gleicher Hohe zwischen Oberkante Steg und
Ufer ist der Anbau der Ubergangsstrecke mit Hilfe von StoBriegeln ,,N”” mdglich.

Bauteil Lange Breite Hohe Gewicht
in mm in mm inmm in kg
Rampentrager 3260 335 285 89,1
Rampenkeil 1040 680 164 40,9
Rampenbolzen, Ig. 1075 1,0
Rampenbolzen, kz. 160 0,2
Antriebswinde
mit Kurbel 1350 480 140 30,0
Spannschlof3 mit
Absteckbolzen 450 160 250 22,0
Verbindungswelle,
lang 1175 1,0
StoBriegel ,,G” 1674 335 405 100,0
Quertrager 3140 280 170 47,0

Abmessungen und Gewichte
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Da in der Regel mit veranderlichem Wasserstand und Hohenunterschieden zwischen
Ufer und Steg zu rechnen ist, wird die Verbindung von Ubergangsstrecke und Steg
durch den StoBriegel ,,G” beweglich (gelenkig) hergestellt.

Die Stutzweiten fiir Ubergangsstrecken und die Anzahl der Quertrager (Unterziige)
sind der Anlage 7 im Anhang zu entnehmen.

Abb. 94

Rampentrager
StoBriegel ,,G”

Rampenkeil

Antriebswinde mit

Kurbel

5 = Spannschlof3 mit Absteckbolzen
6 = Verbindungswelle, lang
7 = Rampenbolzen, kurz

= Rampenbolzen, lang
Quertrager (Unterzug)
Quertrager 2,00 m

AN
(I T T

8
9
0

Bauteile der Uferstrecke (Ubérgangsstrecke)

Geratebedarf:
(Ubergangsstrecke
aus Rampentragern) — 2 Rampentrager
— 2 StoBriegel ,,G”
— 2 Spannschlésser
— 1 Verbindungswelle, lang
— 1 Antriebswinde mit Kurbel
— 2 Rampenkeile
— 2 Rampenbolzen, lang
— 2 Rampenbolzen, kurz
— 2 Erdnagel mit Kopf
— 1 Fahrbahnplatte 1,59 m
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— 2 Fahrbahnplatten 1,04 m
— 1 Fahrbahnplatte 0,75 m

Werden fiir die Uferstrecken zusitzlich Haupttrager bendétigt, so ist fir jede Haupt-
tragerstrecke folgendes Gerat erforderlich:

— 2 Haupttrager

— 2 StofBriegel ,,N”

— 2 Quertrager (Unterzige)
— 3 Fahrbahnplatten 1,59 m
— 2 Spurbegrenzer

— 4 Gelanderpfosten

Durchfiihrung: 1. StoBriegel ,,G” auf einer ebenen Unterlage (Bohle, Fahr-
bahnplatte, Hauptirager etc.) ablegen und SpannschlofB3
einbauen (vgl. Abb. 95)

Einbau des Spannschlosses in den StoBriegel ,,G”
2. StoBriegel in den Haupttrager des Steges einhangen und
verriegeln (vgl. Abb. 96)
3. Zweiten StoBriegel ,,G” mit SpannschloB versehen und
einbauen (vgl. Abb. 96)

Abb.96

Antriebswinde

Anbau der Uferstrecke (Ubergangsstrecke)
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Rampenbolzen
kurz

. Verbindungswelle, lang, mit den Antriebsachsen der

Spannschlésser arretieren (vgl. Abb. 96)

. Antriebswinde einbauen (nach dem Einbau kann die Hohe

beider StoBriegel zum Ansetzen der Rampentriger gleich-
maéBig reguliert werden, vgl. Abb. 96)

. Rampentréger in die StoBriegel ,,G”’ einsetzen und ver-

riegeln (vgl. Abb. 97)

. Rampenkeile an den Rampentrager mittels Rampen-

bolzen, lang, einsetzen (vgl. Abb. 97)

. Rampenbolzen, kurz, zur seitlichen Verbindung der Ram-

penkeile einstecken (vgl. Abb. 97)

. Rampenkeile mittels Erdnégeln am Ufer festlegen
. Gehbahn mit Fahrbahnplatten eindecken

Abb. 97

Rampenbolzen
\

Anbau der Rampentriager und Rampenbolzen

Beachte:

— Die Griffe der Spannschlésser weisen nach dem Einbau des StoBriegels ,,G”
am betreffenden Stegende zum Ufer.

— Mit Hilfe der Ubergangsstrecken kénnen lediglich Héhenunterschiede von
+ 20 % Uberbriickt werden.

8.3.5 Bau von Pontonsteggliedern in Sonderbauweise
Wird der Pontonsteg zum Uberwinden von sehr breiten Gewassern mit einer Strom-
geschwindigkeit von iiber 2,00 m/sec. eingesetzt, so sind die Pontonstegglieder um
eine Hauptiragerstrecke zu verlangern und durch ein mittig angeordnetes Ganzponton

zu verstarken.

Das Kombinieren von Pontonsteggliedern in der Regel- und Sonderbauweise ist zu-
lassig, wenn die Voraussetzungen hierfiir gegeben sind.
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8.4
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Pontonstegglied in der Sonderbauweise

Verankern des Pontonsteges

Die Verankerung des Pontonsteges erfolgt je nach FluBbreite durch eine Landver-
ankerung oder durch eine KombinationausLand- und Stromverankerung.

Die Stromverankerung kann beim streckenweisen Vorbau oder beim Einschwenken
des Steges erst nachtraglich angebracht werden. Das Werfen der Anker oberstrom
des Steges muB in beiden Féllen unter Zuhilfenahme eines Arbeitsbootes durch-
gefiihrt werden.

Durchfiihrung: 1. Ein Ende der Ankerleine mittels Einfachem Ankerstich und
Halbschlag am Anker anstechen

2. Zweites Leinenende mit Pollerschlag am Poller des Pontons
festlegen

3. Anker von zwei Helfern des Arbeitsbootes (ibernehmen und
im Boot ablegen (Leine klar machen zum Nachlassen)

4. Arbeitsboot nach oberstrom bis zur Ankerlinie (vgl. KatS-Dv
277 ,,Das Leichtmetallfahren- und Briickengerat‘‘) fahren
(Ankerleine wahrend der Fahrt gleichméaBig nachlassen)

5. Auf Kommando des Bootsfiihrers Anker werfen
Beachte:

— Das Arbeitsboot ist neben Bootsfiihrer und Anleger mit einem Veranke-
rungstrupp (zwei Helfer) zu besetzen.

— Das Kommando im Arbeitsboot hat der Bootsfiihrer. Nach Einweisung
durch den Gruppenfihrer (Fahrenfiihrer) gibt er das Kommando zum
Ankerwerfen.

Nach dem Ankerwerfen ist der Pontonsteg in der Steglinie durch Anziehen oder Nach-
lassen der Verankerungsleinen auszurichten. AnschlieBend sind die Bindeleinen fiir
den Handlauf an den Gelanderpfosten anzubringen.

Grabensteg

Der Grabensteg wird als Ufersteg eingesetzt. Er eignet sich sowohl zum Verstérken
und Uberbricken angeschlagener oder zerstorter Kurzbriicken als auch zum Uber-
winden schmaler Gewasser oder tiefer Gelandeeinschnitte.

Die Stutzweite (von Endlauflager zu Endlauflager) eines Grabensteges ist auf 12,00 m
begrenzt (vgl. Anlage 8, Anhang).

Je nach Breite des Hindernisses lassen sich Grabenstege in der leichten 2-Trager-
bauweise aus

— Rampentragern,
— Haupttragern oder
— Haupttragern mit Rampentragern

zusammensetzen. Die Trager werden mit StoBriegel ,,N*‘ verbunden.
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Baubeschreibung eines aus 2 Haupttragern und 1 Rampentrdger bestehenden

Grabensteges (Gesamtlange 12,80 m) wie folgt:
Helferbedarf: mind. 1 Gruppe

Geratebedarf: — 4 Haupttrager
Rampentrager
StoBriegel ,,N*
Quertrager (Unterzlige)
Fahrbahnplatten 1,59 m
Fahrbahnplatten 0,75 m
Spurbegrenzer
Gelandepfosten
Rollenbock
Quertragerhebel
Verriegelungsschlussel
StoBriegelhebel
Tragehaken

Erdnagel mit Kopf
Brechstangen
Uferbalken (-bohlen)

[
MO —=-ORARNNTOON D

—  Verankerungspfahle 8 bis 10 cm ¢, ca. 1,00 m lang
Zum Vorschieben der Tragerstrecken uber das Hindernis werden zusatzliche Haupt-

trager als Kontergewicht benétigt.

Quertragerhebel und Rollenbock
Herrichten der Endauflager

Die Ausfiihrung der Endauflager wird bestimmt von der Art der Endtrager (Rampen-
oder Haupttrager) und von der Verlegeart (bodengleich oder aufgelegt) des Graben-

steges.

) Abb. 100
| Rampentrager Rampenbolzen,lang  Erdnagel mit

Bohle als Uferbalken

Endauflager als Auflage fiir Rampentrager
mit Rampenkeil

]
1

Haupttrager

7
Ufer- | | |- oder Stopbohle
! palken || |Erdnagel e

J'_ Erdnagel mit Kopf

Endauflager als Auflage fiir Haupttrager Sicherungspfahle

mit StoBriegel ,,N Endauflager
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Stehen Quertrager 2,00 m ([-Stahltrager mit vier Exzenterbolzen) in aus-

_reichender Anzahl zur Verfugung, so kdnnen sie auch als UferQalken eingesetzt

werden.

Abb. 101

Quertrager 2,00m El:dnagel
mit Kopf

Endauflager diesseits mit Uferbalken
aus Quertrager 2,00 m

Beachte: Quertrager aus Leichtmetall dirfen nicht als Uferbalken verwendet
werden!

Durchfiihrung: 1. Stutzweite an beiden Ufern durch Fluchtstabe markieren

2. Uferbalken diesseits (hier: Quertrager 2,00 m) recht-
winklig zum Hindernis ausrichten und mit einer Wasser-
waage waagerecht verlegen (vgl. Abb. 101)

3. Quertrager mit Erdnégeln sichern (vgl. Abb. 101)

4. Uferbalken jenseits (hier: Bohle) parallel zum diesseitigen
Uferbalken (durch Messen der Entfernungen mit dem
BandmaB) und waagerecht verlegen (vgl. Abb. 102)

5. Uferbalken durch vier Holzpféhle festlegen (vgl. Abb. 102)
Abb. 102

Fluchtstab
Wasserwaage

Uferbalken
(-bohle)

Endauflager jenseits aus einer Bohle

Vorbau der Tragerstrecken

Der Vorbau der Tragerstrecken erfolgt iber einen Rollenbock. Zum Vorbringen der
ersten Tragerstrecke wird der Rollenbock auf einen Leichtmetall-Quertrager auf-
gesetzt. Der Quertrager ist am diesseitigen Ufer etwa 50 cm landwarts des Endauf-
lagers waagerecht zu verlegen und mit Erdnageln oder Pfahlen zu sichern (vgl.
Abb. 103).

Beachte: Beim Vorschieben ist darauf zu achten, daB die Strecke nicht aus der Rich-
tung lauft. Es besteht die Gefahr, daB3 sich die StoBe der verriegelten Trager am
Rollenbock verfangen (Unfallgefahr durch Umkanten des Rollenbocks!) und die Helfer
die Gewalt Uber die Strecke verlieren. Die Trager sind daher nach jedem Vorschieben
auf dem Rollenbock mit Hilfe der Brechstangen wieder auszurichten!

Durchfiihrung: 1. Ersten Rampentrager und ersten Haupttrager mit StoBriegel
,,N‘“ verriegeln

2. Rampentrager wasserwarts anheben und auf dem Rollen-
bock absetzen (vgl. Abb. 103)
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Abb. 103
Rampentrager

dies

s
e .
/ ¢ s
Endauflager

Quertrager mit aufgesetztem Rollenbock
zum Vorbringen der ersten Tragerstrecke

3. Tragerstrecke langsam bis etwa Mitte StoBriegel vorschie-

ben (vgl. Abb. 103 und Abb. 104)

Abb. 104
PHASE 1 —
4 Hanptireger 4, Rampenttage
A = e

PHASE 2

PHASE 3

PHASE 4 R
340 4. Howpttrager als Hor fergewicht!

PHASE 5

Vorbringen der ersten Tragerstrecke in Phasen
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4. Zweiten Haupttrager wasserwarts mit einem StoBriegel ,,N*
versehen, in den ersten Haupttrager einhdngen und ver-
riegeln (vgl. Abb. 104)

5. Trager auf dem Rollenbock ausrichten und Tragerstrecke
bis etwa Mitte des ersten Haupttragers vorschieben (vgl.
Abb. 104)

6. Zwei bis drei Haupttrager als Kontergewicht nacheinander
an der ersten Tragerstrecke anbauen (vgl. Abb. 104)

7. Tragerstrecke bis zum jenseitigen Endauflager vorschie-
ben, absetzen und Kontergewicht abbauen (vgl. Abb. 104)

Der zweite StoBriegel ,,N* bleibt zur Verankerung der Trégerstrecke am zweiten
Haupttrager verriegelt!

8. Tragerstrecke diesseits anheben, Quertrager mit Rollen-
bock so weit verschieben, daB die Tragerstrecke auf dem
Uferbalken (Quertrager 2,00 m) verriegelt werden kann
(vgl. Abb. 105)

9. Zweite Tragerstrecke sinngemaB zusammensetzen, auf
dem Rollenbock vorschieben (vgl. Abb. 104) und diesseits
auf dem Uferbalken verriegeln (vgl. Abb. 105)

10. Rampentrager auf dem jenseitigen Uferbalken ausrichten

Abb. 105

Stopbohle

Quertrager

Verriegeln der Tragerstrecken diesseits
auf dem Quertrdger 2,00 m

Vor dem Festlegen der Rampentrager auf dem jenseitigen Endauflager sind die
Quertrager unter den Haupttragern anzubringen (vgl. Anlage 8, Anhang). Die Helfer
sind hierzu wie folgt einzuteilen:

— Helfer 1 und 2 (Quertragertrupp) transportieren die Quertrager von der
Ablage bzw. vom Fahrzeug zur Einbaustelle des Grabensteges

— Helfer 3 bis 6 (Einbautrupp 1 und 2) fihren auf den Tragerstrecken den
Einbau der Quertrager mit Hilfe eines Quertrdgerhebels und eines Ver-
riegelungsschlissels durch

— Helfer 7 bis 10 (Bautrupp jenseits) unterstiitzen das Einpassen der
Quertrager auf Zuruf der Einbautrupps durch geringfligiges Verschieben
der Tragerstrecken auf dem Uferbalken
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Durchfiihrung: 1. An der Einbaustelle Quertrager unter beide Haupttrager
bringen und Exzenterbolzen in die entsprechenden Flansch-
bohrungen der Haupttréger einpassen (vgl. Abb. 106)

Abb. 106
a a4 a4 WY A4 A
Phase 1
P2y &\5 l
Phase 3
'] T U
Phase2

Phase 1: Quertrager mit Bindeleine anheben
Phase 2: Quertrager schwenken und zwischen den
" "Haupttragern ablassen
Phase 3: Exzenterbolzen in die Flanschbohrungen
heben

Unterziehen der Quertrager mit Bindeleinen

2. An den AuBenseiten der Haupttrager je einen Quertrager-
hebel ansetzen und Exzenterbolzen durch Hebeln fest in die
Flanschbohrung driicken (vgl. Abb. 107)

3. Exzenterbolzen mit Verriegelungsschliissel verriegeln
(halbe Umdrehung, vgl. Abb. 107)

Abb. 107
Verriegelung»
schliissel

Exzenterbolzen

Quertrager

Anordnung und Einbau der Quertriger



8

4. Quertragerhebel bei Bedarf umsetzen und die inneren
Exzenterbolzen verriegeln

8.4.3 Verankern des Grabensteges

Das Verankern des Steges erfolgt durch Festlegen der Rampen- und Haupttrager
auf den Endauflagern.

Durchfiihrung:
(diesseits) 1. Rundholzer, Stahlrohre oder Erdnagel als Riegel durch
die Bohrungen beider StoBriegel schieben (vgl. Abb. 108)

2. Riegel innerhalb der StoBriegel mit einem Erdnagel mit Kopf
sichern (vgl. Abb. 108)

Abb. 108 |

StoBbohle

Quertrager

O
Verankerung des Grabensteges diesseits

(jenseits) 1. Rampenkeile an den Rampentragern anbringen (vgl.
Abb. 109)
Abb. 109 — =

Erdnagel mit

O
v
o
A
q 5~
g Endauflager
Rampenbolzen cetla (1!
kurz N NN %
< “ l"f’
g '1."'»11

Rampenbolzen,
lang

Jenseitige Verankerung
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2. Rampenkeile auf dem Ufer mit Erdnageln festlegen (vgl.
Abb. 109)

3. Grabensteg mit Fahrbahnplatten eindecken (vgl. Abb.
110)

Abb. 110
O,?SI 1,59 | 1459 L4'59 I‘4,5'9| 1,59 I’/,59 Ia?jl' 4,59

N

H Mit Kies und/
H H Sand anf-
fullern!

Anordnung der Fahrbahnplatten

AnschlieBend sind auf den Haupttragern Spurbegrenzer anzubringen und mit Ge-
landerpfosten zu versehen. Am jenseitigen Ufer sind die Gelanderpfosten aus Rund-
holz zu errichten, an denen die Bindeleinen des Handlaufes befestigt werden.

Abb. 111

Fufigingersteg,
Tragfahigkeit 15kN
Abstinde  50m
Das Mippen Schavkein ader
| B e

et

Gesamtansicht des Grabensteges
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Kombinierte Stege

Allgemeines )
Der Einsatz von zwei oder mehr Stegearten zum Uberwinden ein und desselben
Hindernisses kann erforderlich werden, wenn

— fir eine Stegeart nicht geniigend Material oder Gerat verfigbar ist oder

— die Beschaffenheit des Hindernisses den Bau von Stegteilen mit festen und
schwimmenden Unterstlitzungen erzwingt.

Man spricht dann von einem ,,Kombinierten Steg”’.

Bei der Planung kombinierter Stege sind nach Mdoglichkeit die einzelnen Stegearten in
ihren H6hen so zu bemessen, daB3 die Gehbahn annahernd in gleicher Ebene verlauft.
Ein Wechsel der Gehbahnhdhe innerhalb der Stege erhoht die Stolpergefahr, insbe-
sondere wahrend der Dunkelheit.

Der Ubergang von einer Stegeart zur anderen wird in der Regel durch Ubergangs-
strecken aus Brettafeln hergestellt. Diese sind zwischen Stegen mit festen Unter-
stitzungen und Stegen mit schwimmenden Unterstiitzungen so anzubringen, daB sie
sich bei Belastung des schwimmenden Stegteiles diesem anpassen.

Kombinieren von Stegearten (Beispiele)

Abb. 112

—’-— Stangensteg 'F Pontonsteg —i Bocksteg j

S —_— SIS

Sy

7,
)

Kombinieren von Stegen
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Sicherheitsbestimmungen

Allgemeines

In dieser Vorschrift wurden nur die Standard-Stege beschrieben. Da nicht auszu-
schlieBen ist, daB unter Einsatzbedingungen Material- oder Geratemangel haufig dazu
zwingen, bei der Schaffung von Ubergangen andere Lésungen zu suchen, ist in der
Ausbildung und bei Ubungen auf Einhaltung der Sicherheitsbestimmungen besonders
Gewicht zu legen.

Fur alle nur denkbaren Ursachen eines Unfalles und fiir jeden méglichen Unfall lassen
sich ausreichende und zutreffende SicherheitsmaBnahmen nicht von vornherein
treffen. Der Einsatzleiter bzw. Ausbildungsleiter hat daher in jedem einzelnen Fall not-
wendige MaBnahmen nach Ort, Art und Lage anzuordnen. Er darf dabei nicht vor MaB-
nahmen zuriickschrecken, die den Eindruck tibertriebener Vorsicht erwecken.

Dartiber hinaus ist jeder einzelne Helfer verpflichtet, auf mogliche Gefahrenquellen
selbst zu achten und mitzuhelfen, Unfalle zu vermeiden.

Im Einsatz muB der Stegebau nicht selten unter erschwerten Bedingungen durch-
gefiihrt werden. Erschwernisse bedeuten:

— unglnstige Witterungsverhaltnisse (Sturm, Nebel, Regen, Schnee, Frost),
— uniibersichtliches Gelénde, '

— vertrimmertes Hindernis,

— Hochwasser,

— Einsatz wahrend der Dunkelheit.

Sind stehende oder flieBende Gewasser zu iiberwinden, kann die Baudurchfiihrung
zusatzlich beeintrachtigt werden durch

— starken Strom oder
— Eisgang.
Diesen Beeintrachtigungen muB die Ausbildung Rechnung tragen. Die in der Vor-

bemerkung aufgefiihrten einschlagigen Gesetze, Verordnungen und Vorschriften sind
unter allen Umstanden zu befolgen.

Schutzbekleidung und Schutzausriistung

Als Bekleidung ist fiir die Helfer die der Jahreszeit entsprechende Dienstbekleidung
anzuordnen. Ruckséacke, Leibriemen und andere behindernde Bekleidungs- und Aus-
ristungsgegenstande sind im Fahrzeug oder an einem zu bestimmenden Platz abseits
der Baustelle abzulegen.

Die Knopfe der Dienstjacke sind zu schlieBen, um ein Hangenbleiben an Konstruk-
tionsteilen zu vermeiden.

Beim Aufbau, bei Ausbesserungsarbeiten und beim Abbau eines Steges istder Schutz-
helm mit geschlossenem Kinnriemen zu tragen.

Beim Ubersetzen mit Wasserfahrzeugen, z. B. mit dem Arbeitsboot, ist der Kinnriemen
zu offnen.

Beim Arbeiten mit Drahtseilen, Anschlagseilen, Ketten und Anschlagketten sind Leder-
schutzhandschuhe zu tragen.

Desgleichen beim Ubergang iiber den Fahrbahnplattensteg, wenn die Tragseile
gleichzeitig als Handlauf dienen.

Arbeiten an und auf dem Wasser
Fur Arbeiten an und auf dem Wasser gelten die Sicherheitsbestimmungen der THW-
Dv 45 ,,Fahren auf dem Wasser’.

Bei der Ausbildung, bei Ubungen und Einsatzen auf dem Wasser sind geschlossene
Schwimmwesten zu tragen, wenn nicht besondere Vorrichtungen — z. B. Arbeiten in
der Wasserhose — das Tragen der Schwimmweste verbieten.
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Besonders gefahrdete Helfer — z. B. bei der Arbeit in Wasserhosen — sind durch
Leinen zu sichern.

Das Tragen von Wasserhosen auf Fahrzeugen ist verboten!

Grundsétzlich ist ein Rettungsdienst einzuteilen bei Arbeiten an und auf dem Wasser.
Zusammensetzung und Standort des Rettungsdienstes richten sich nach Gewisser-
art, Gewasserbreite und Umfang der Arbeiten.

Die Einteilung des Rettungsdienstes, die Art seiner Auslésung sowie getroffene MaB-
nahmen fur die ,,Erste Hilfe” sind den Helfern vor Baubeginn bekanntzugeben (vgl.
THW-Dv 45).

Arbeiten in vertrimmertem Geldande
Beim Errichten von Stegen in vertrimmertem Gelénde ist auf nachrutschende
Trammerteile zu achten. Sie sind zu beseitigen oder festzulegen (sichern).

Die Standflachen der Unterstiitzungen sind auf Standfestigkeit zu tiberpriifen. Even-
tuelle Hohlraume unter den Triimmern sind aufzufiillen, zu beseitigen oder die Unter-
stutzungen zu versetzen.

Erste Hilfe
Fur Leistung der ,,Ersten Hilfe” ist bei Ausbildung und Einsatz ausreichend Vorsorge
zu treffen (,,Erste-Hilfe-Kasten”’, Wiederbelebungsgerate, Wolldecken etc.).

Es missen bekannt sein
— dem Helfer: Nachster FernsprechanschluB,

— dem Einsatz- bzw. Ausbildungsleiter: Anschrift und Rufnummer der
nachstgelegenen Unfallstation (Arzt, Krankenhaus) und der Polizei.

Einsatz bzw. Ausbildungsleiter

Der Einsatz- bzw. Ausbildungsleiter — in der Folge Einsatzleiter — ist fiir die Durch-
fuhrung von Lehrgéngen, Ausbildungsveranstaltungen, Ubungen und Einsatzen ver-
antwortlich. Er muB tber die erforderlichen Fachkenntnisse verfiigen.

Sein Aufgabengebiet umfaBt:
— Uberpriifen der ortlichen Verhaltnisse,
— Bestimmen des Einsatzraumes,
— Einweisen der Helfer in die 6rtlichen Verhaltnisse,
— Einteilen der Bautrupps und Bestimmen der Bauplatze,
— Uberwachen der Baudurchfiihrung einschlieBlich der Probebelastungen;

— Einsetzen des Rettungsdienstes und Uberwachen der Sicherheitsvor-
kehrungen,

— Einteilen und Einweisen der Stegwache.

Arbeiten bei Dunkelheit

Wahrend der Dunkelheit ist fir eine blendfreie und ausreichende Beleuchtung der
Baustelle(n) zu sorgen. Das gilt besonders fiir Ausbildungsveranstaltungen und
Ubungen.

Die Beleuchtungsmittel sind so aufzustellen, daB sie den Arbeitsablauf nach Méglich-
keit schattenlos ausleuchten und die Helfer nicht blenden.

Notstromaggregate sind zum Schutz gegen Larm und Abgase in ausreichendem
Abstand von der Baustelle aufzustellen.

Nach Freigabe des Steges ist fiir die Nachtzeit eine Beleuchtung zu erwagen, und zwar
an beiden Ufern und, bei besonders langen Stegen, zusitzlich in der Stegmitte.

Freigabe des Steges zum Ubergang

Stege diirfen fiir den Ubergang erst dann freigegeben werden, wenn die Belastungs-
proben keine Veranderungen an den Konstruktionsteilen und an den Verankerungen
ergeben haben.
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Unmittelbar neben dem Zu- und Abgang des Steges sind Schilder aufzustellen mit den
Angaben:

Tragfahigkeit: 10kN (1,01)
Abstand beim Ubergang: 10,00 m
,,Das Wippen, Schaukeln und Stehenbleiben auf dem Steg ist verboten!*

Uberwachung des Steges
Stege sind fiir die Dauer des Uberganges von einer Stegwache zu uiberwachen. Die
Starke der Wache richtet sich nach Art und Lange des Steges.

Die Aufgaben sind:
— Kontrolle der Verankerungen,
— Kontrolle der Konstruktionsteile sowie deren Verbindungen,
— Einhaltung der Abstande beim Ubergang.
Stellt die Stegwache Verdnderungen an Teilen des Steges fest (Nachgeben der

Verankerung, Lésen der Verbindungen etc.), so sperrt sie augenblicklich den Uber-
gang und benachrichtigt den Einsatzleiter.

Freigabe des Steges nach Sperrung

Stege durfen nach einer Sperrung erst dann freigegeben werden, wenn sdmtliche Ver-
bindungen der Konstruktionsteile und die Verankerungen kontrolliert, Schaden
behoben und eine nochmalige Belastungsprobe durchgefiihrt worden ist.

Ubergang iiber einen Steg

Der Ubergang auf Stegen erfolgt zligig und ohne Aufenthalt. Werden Stege von Kin-
dern, von &lteren oder gebrechlichen Personen begangen, so ist Hilfestellung zu
leisten. ’

Vor dem Betreten des Steges haben die lbergehenden Personen behindernde
Gegenstande (z. B. Rucksacke) abzunehmen und in der Hand zu tragen.

Den Anweisungen den Einsatzleiters bzw. denen der Stegwache ist ohne Ruicksicht
auf Person und Dienststellung Folge zu leisten.
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Anlage 1

Tragfahigkeit von Bohlen und Rundholz im Wasser

Bohlenbreite

und -starke 20/3 22/3 25/3 30/3 20/4 22/4 25/4 30/4
incm

Tragfahigkeit

in N/m 12 13,5 15 18 16 17,6 20 24
Bohlenbreite

und -starke 20/5 22/5 25/5 30/5 20/6 22/6 25/6 30/6
incm

Tragfahigkeit

in N/m 20 22 25 30 24 26,4 30 36

Tragfahigkeit von Bohlen in N/m
Beispiel: Vorhanden sind Bohlen folgender Abmessungen:

Breite b =20cm

Starke s= 5cm

Ldnge a= 4,00m
Wie viele Bohlen sind fiir eine Belastung von 1000 N (100 kg) pro Strecke erforder-
lich?
Laut Tabelle betragt die Tragfahigkeit einer Bohle von 20/5 = 20 N/m (2,0 kg/m).
Die Tragfahigkeit einer 4,00 m langen Bohle betragt somit 20 x 4 = 80 N (8,0 kg).

1000
80 - 12,5 = 13 Bohlen.
Durchmesser
in cm 8 10 12 14 16 18
Tragfahigkeit
in N/m 10 15,7 226 30,8 40,2 50,_8

Beispiel:

Tragfahigkeit von Rundholz in N/m

Vorhanden sind Rundhdlzer folgender Abmessungen:

Durchmesser = 14 cm

Lange = 5,00m
Wieviel Rundholzer sind fiir eine Belastung von 1000 N (100 kg) pro Strecke erfor-
derlich?

Fiir ein Rundholz mit einem Durchmesser von 14 cm ergibt sich aus der Tabelle eine
Tragféhigkeit von 30,8 N/m (3,08 kg/m). Ein 5,00 m langes Rundholz hat somit eine
Tragfahigkeit von 5 x 30,8 = 154 N (15,4 kq).

1000

S84 - 6,5 = 7 Rundhédlzer.
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Anlage 2

Tragfahigkeit von Holz- und Stahlfassern

Die Tragfahigkeit von Fassern aus Holz oder Stahl ist unterschiedlich. Die Differenz beruht auf
der Verschiedenheit der spezifischen Gewichte. In der nachstehenden Tabelle ist eine Be-
lastung durch den Uberbau nicht beriicksichtigt.

Artdes Inhalt | Durchmesser | Léange Eigengewicht Tragkraft bei
Gebindes max. mind. etwa 20 cm
Freibord in
I cm cm cm kg N (ca.)
Wein- oder 600 100 85 115 120 5000
Bierfasser 400 90 75 109 112 3300
(Holz) 320 86 70 98 100 2400
300 82 67 90 95 2250
220 71 63 84 80 1650
200 70 60 84 70 1500
150 69 58 79 66 1100
100 60 52 69 57 750
Kraftstoff, 600 92 118 110 4100
Olfasser 500 85 112 90 3400
(Stahl) 400 78 115 80 2600
300 70 100 67 ' 1800
200 64 86 55 1050

Die Tragkraft von Kanistern und ahnlichen Gebinden errechnet sich bis zum vélligen Eintauchen
nach der Formel

Inhalt in m® — Eigengewicht in kg x 10 = Tragkraftin N

Beispiel: Ein zu berechnender Kanister hat die Abmessungen 46 — 34,5 x 13 cm und ein
Gewicht von 4,5 kg.

Nach der Formel betragt die Tragkraft des Kanisters 155 N, und zwar

46 x 34,5 x 13 cm = 20.631 cm® = 20 dm®
=201-4,5kgx10 = 155 N.

Tragfahigkeit von Kraftfahrzeug-Schlauchen

Als Anhalt gilt, daB zwei Kraftfahrzeug-Schlauche fiir 20-Zoll-Felgen etwa eine Tragfahigkeit
von 1000 N (100 kg) aufweisen.
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Anlage 3

Gewichte und Widerstandsmomente von Rund- und Kantholz

0ozy <9 018 0e 8%
009¢ Ly 0cL 0t ¥e
659¢ 19 84 8% 8%
1668 Wy :1) 8% oz
9280 oy 919 8C o
6C6C 144 9.9 214 oz
$0LT 134 174] 9 ¥T
144 143 0z9 14 0z
$0eT LE 9.9 124 +T
0z6L 1e 08y 174 0z
8TLL 8T (434 174 8t
gigl 6% V44 141 0z
Tshl 9 96¢ 144 8L
1:148 €0 cse 44 9l
0eeEl 9% 0o¥ 174 0z
003} €5 09¢g 0z 8l
L90L Iz 0ce (174 9l
€€6 . 8} 08% 0% bL
Cl6 %4 1745 8L 8l
¥98 6l 882 8l oL
98 9l 14+ 8l bl
€89 yAs 990 9l 9l
163 ql 1244 ol bL
cls cl c6l 9l zL
L9y €l 961 14} bl
T6¢€ 18 891 14" zl
LTe 6 ovl 143 oL
880 S'6 1448 48 Tl
ove .c ocl gL oL
91 99 00l oL oL
gel S 08 (1] 8 8
g8l 4 9 8 8
63
cWd [cg'Omanyzeds W wo wo
M wplLIY)D | U=q =4 y q
- -9
Zioyjuey sayojqnsiepue  y x -x

oges | 6540 0'e0l 069} v ik 14
o9gs8 | 29L'0 686 128k el 144
0184 Syl'0 v'v8 syl — <el 514
0L 6€L'0 0'06 686l 6,161 144
0.9 | TELD 8'ss ocel 88zl I
08z9 | 9¢L'0 L'18 LSTL Lstl 4
0z8g | 6440 L'LL g6LL | Sl 6¢
06€S ELL'0 L'EL vELL v 6Ll 8¢
0.6 8010 6'69 a0l ToLl L8
083y coL'o T'99 8104 LELL 9
olzy | 960°0 529 9% 00t o€
098¢ 1600 0'6g 806 8 90t ve
0€se 980'0 9'aq 98 4 €0t €
(1744 080°0 g'ce 08 S 001 ce
0€63 8.0'0 L'ey YA ¥ L6 1€
0892 120'0 6'sy LOL ¢ v6 08
06€3 990°0 6Ty 199 L 16 62
0912 290°0 o‘op 919 088 82
0€61 490'0 T'Le €L5 8 18 L
0L £50'0 S've 1€9 L8 9
0gegl 6v0'0 6'le L6y S 84 g
09€1 S¥0'0 ¥'60 [4e1 v 9L 143
0614 r0'0 0'LC Sy €54 €
0504 8€0'0 L' 08¢ L 69 174
606 S€0'0 S'7e ove 099 1o
1) 1€0°0 02 y1€ 829 0%
€9 820'0 p'sL 80 4,69 61
£.9 520'0 q'gL e 999 8L
o8y €20'0 8'vi LT ¥ €9 il
Top 020'0 L'el 10z 8,09 ol
L€€ 810'0 QL Ll L iy a
692 10'0 0'01 #SL 0 v vi
913 €10'0 | z9's €el 8 Ov gt
oLt 1100 ge's gLl L.l (43
LEL 0100 | 8L'9 56 9ve L
z'86 800'0 LL's '8 vie oL
W cw w/dy Lwo wd wd
M A 9 4 n P

‘Usype}|8IAIeA N2 m._, 1w eyp13 1eq pun 6L}
yw eyong 1eq ‘Ge'0 Hw eydl4 pun euue]
19q 18! s3 ‘(g9’ 8 zjoyuleely sBUEXO0.}
-qjey 4p4 316 9 JYoIimen seq "uessewseB
z|oH wejepulijue leq eplwwels uy is| ,p'

€ alleqey

p

-101 -



Anlage 4

Zuldssige Hohen und Breiten fiir
PFAHLJOCH SCHWELLJOCH BOCK
——»| 0,5-10m |4—-
Stege
‘s . . bis I‘—
UBERGANG: Einzelpersonen 5 Schritte Abstand —| 125m
- Mindestquerschnitt von ge-
=z . sundem,ungeschwachtem
k) Bauteile Baustoffe Holz — Stiitzweite in m —] Bemerkung
-~ 30/40|50/6,0| 70|80
I. STUTZEN
a)Pfahle,Stiele,Bockbeine

1 Freie Stiitzhohe bis 3,0m| Rundholz, mittlerer Jin cm....] 8 8| 9(10(10 | 11
2 » ” ” 40m 9| 9110110 11| 12
3 ” » » 50m 10 (10 (121212 | 13
4 ” ” 1) 6’0m 12 12 13 13 14 14
5 |b)Holm und Schwellen . .

(bis 125m freitragend) Rundholz, mittlerer Jincm....| 8| 9 {10 | 11|12 | 13

I. UBERBAU
6 |a) Tragbalken (-stangen) Rundholz,mittlerer@@n cm....| 10|12 (12 |14 | 16 | 16 .
7 KanthOIZ-’-qp-Ia aincm....} 1010 {12 {12 | 14 | 14 _%desg
8 Ih b/hincm.... | %o | %0 |92 %2 % |"%6 - f-
9 |b)Langsbelag 3cm sta;:b:\ind 20cmbreit | Quetidger Riegel-  Langsbelag et
y . holz), Abstand je

10 |c) Quertrdger fiir Langs- | Rundholz, 7cm @ 100m Tiagstangen \__T[ -\—L{\-\J

belag (Riegelholz) Holm stutz Knagge

Bretterbocke

Querschnitte bei einer Stiitzweite in m

Briickenart und Bauteil-und Quer-

—+{bis 250mje—

etwa 3,00m

(Bockbeine aus 2,
Holm aus 3 Brettern;
Schlammlatte und
Verschwertung aus
je 1Brett)

0 f Bemerkung
Schema desBockes | schnittsbezeichnung 304050607080
Steg bis Starke/Breite in cm... [*%0| Y20|*%20|%%2s| Y25
m (Bockbeine, Holm und
Holm T Schlammilatte je ein
bis Brett)

Schlamm- 20

latte _L
Behelfsbriicke 20kN | stzirke/Breite in em...| 720 | /25 [*%2s| V25| /25| * s Bockbeine und

Holme sind
durch Fiillholzer
zu versteifen.
DieFiillholzer
amHolm miis-
sen bis an die
Bockbeine rei-

Behelfsbriicke 40kN
—+{bis 4,00m je—

etwa 4,50 mje—

Starke/Breite incm...
(Bockbeine aus 2,
Holm aus 3 Brettern;
Schlammiatte und
Verschwertung aus
je 1Brett)

3,% o

4/30

%30

chen.

-102 -



Anlage 5, Blatt 1

Abnahme der Schaukellangen beim Hangesteg
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Anlage 5, Blatt 2

Abnahme der Schaukelldngen beim Hangesteg

Spannweite | Durchhang| Anzahl Eigen- Gesamt- | Seilkraft Anzahl Abnahme der Schaukelldangen | Bock- | Holm-
)] (d) der Brett- | gewicht last (pro Trag- der bein @| @
tafeln seil) Schaukeln
inm % m Stuck in kg in kg inN Stuck Schaukel | min.inm | max.inm| cm cm

1.u. 4. - 0,07 - 0,38

12,5 | 16,0 7 10,88 3 265 405 4720 4 5 U3 ~0.79 — 0,82 10
1.u.5. - 0,07 - 0,42

16,5 — 20,0 7 (1,16 4 350 560 6200 5 2.u.4. - 0,89 - 0,97 10
3. -1,16 - 1,16
1.u.6. - 0,07 - 0,44

20,5 - 24,0 7 [ 1,44 5 435 645 6920 6 2.u.5. - 0,95 - 1,08 10
3.u.4. -1,39 — 1,40
1.u.7. - 0,10 - 0,65

: 2.u.6. - 1,41 - 1,65

245-28,0| 10 | 245 6 520 730 5540 7 3 U5 _ 219 _ 225 10
4, — 2,45 - 2,45
1.u.8. - 0,10 - 0,67
2.u.7. -1,45 -1,74

285—-32,0| 10 | 2,85 7 605 885 6620 8 3 U6 _ 234 _ 245 10
4. u.5. - 2,79 - 2,81
1.u.9. - 0,10 - 0,69
2.u.8. - 1,48 -1,79

32,5-36,0| 10 | 3,25 8 690 970 7160 9 3.u.7. — 2,46 - 2,61 10
4.u.6. — 3,05 - 3,09
5. - 3,25 - 3,25
1.u.10. - 0,10
2.u.9. -1,50

36,5 10 | 3,65 9 775 1055 7060 10 3.u.8. - 2,56 10
4.u.7. - 3,26
5.u.6. - 3,61
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Anlage 5, Blatt 3

Abnahme der Schaukellangen beim Hiangesteg
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Anlage 6, Blatt 1

Fahrenfiihrer-Zeichen

Motor
arwerfers

4 Grerstellurig oder
KlchtHhg'sGraerihyy

Hrach Backbord

; Fatwt
verrrinaerr

Handf/iiche zeigrl

Hach Urter
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Grzrste/lling odzr
RIchILGsarAe g
Hactr Steuerbord

NS

Achtuhg vor
Werdurg tber
Stewerbord-per
Backborawenauhg
ﬂaﬁfwxqu miflivtkarr

5 Fabrtrichtung und
Geschwindigket

belbehbalter

6 7ot it F beschleymiger
(Harnafidche zzigt
Hacth obet])

4

Weragzy rach Shzuwet-
botg': (enrigegznge -
serzt Backbord)



Anlage 6, Blatt 2

W1 StrorT A ffen 1 Schraube fHalt 1 ZUHHCK VOFfer
10 Sﬁomﬂfofse ae/n (Erop) 2 Achturg
(geballte Fw/sf ) Motor al/skppelir
(geballte Faus 7)
w
=
2
Schrabe steyer-
15 %a;}‘g;eﬁ 14 (back-) bord rick-

wéirts (aufgehober
areh Zalchet 77)
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Anlage 7

Tragfédhigkeit der Ubergangsstrecken beim Pontonsteg

PONTONSTEG

1,74m——»,
F 1,54m—>l ‘

7
T Y g

Stiitz- . N/m?
weite®) Anordnung der Quertrager
m
R
320 F——F=
—H—
4,80 E A S . —
T F H+R -
8,00 g_- = —
= I _H+H
N "l
9!60 — - X LY -T l‘l
Y.
L
12,80 — -
—————

H=Haupttrager R=Rampentrager

.. %| bewachter
A =Quertrager (Unterzug) =

unbewachter

}Ubergang

*) Bei Ubergangsstrecken soll die Stiitzweite von 12,80 m grundsatzlich nicht Gberschritten werden.

Beachte:
— Rampenkeile sind keine tragenden Bauteile. Sie dienen lediglich als Ubergang vom
Rampentréger zum Ufer. Das Endauflager ist daher stets unter dem Rampentrager
anzuordnen.

— Im Katastrophenschutz ist bei der Belastung von Pontonstegen grundsétzlich von
einem bewachten Ubergang auszugehen.
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Anlage 8
Tragfahigkeit von Grabenstegen

GRABENSTEG
Stiitz- .
weite®) Anordnung der Quertrager
m
[4— R+R ——-I
6,40 mm— m—
[*—— H+R 1
8,00 = ———
— ks R—
9’60 = L) » - LY a -
r—— R+H+R
11,20 I Sm— —
= H+H+R ——"
12,80 (== _— -
r——— H+H+H ———1
14,40 == —— T —

H:= Haupttrager R=Rampentrager
a = Quertrager (Unterzug)

*) Bei Grabenstegen darf die Stlitzweite von 12,00 m nicht tiberschritten werden.
Beachte: —

— Rampenkeile sind keine tragenden Bauteile. Endauflager sind daher stets unter dem
Rampentrager anzuordnen.

— Im Katastrophenschutz ist bei der Belastung von Grabenstegen stets von einem be-
wachten Ubergang auszugehen.

-109 -



Anlage 9
Tragkraftberechnung von Schwimmkorpern

Die Ermittlung der Tragkraft von Schwimmkérpern erfolgt durch Probebelastung oder durch
Berechnung. Eine Probebelastung ist umstandlicher, da sie mehr Zeit und Geréat erfordert.

Bei jeder Berechnung ist der Freibord des belasteten Schwimmkérpers von wenigstens 30 cm
zu berucksichtigen.

Die Tragkraft eines Schwimmkorpers wird errechnet nach der Formel

mittlere Lange x mittlere Breite x nutzbare Hohe
= Rauminhaltin m® = Tragkraftintx 10 = kN.

] Fraerbord

b Eintouchtiefe infolge
Eigengewicht

MeBverfahren der Tragkraftberechnung

mittlere Lange = innere Lange des Schwimmkdrpers, gemessen in der Mitte der nutz-
baren Hohe

mittlere Breite = innere Breite des Schwimmkorpers, gemessen in der Mitte der nutz-
baren Hohe (auch bei schragen Bordwéanden)

nutzbare Hohe = gemessene Hohe bei leerem Schwimmkorper von der Wasserober-

flache bis zum Bordrand abz{iglich 0,30 m Freibord

Beispiel: Die Abmessungen des zu berechnenden Schwimmkérpers sind:

mittlere LAnge = 8,00 m
mittlere Breite = 2,00 m
nutzbare Hohe = 0,70 m

Nach der Formel betragt die Tragkraft des Schwimmkorpers 112 kN, und zwar
8,00mx2,00mx0,70m =11,2m®x 10.
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