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Vorbemerkung

Im Katastrophenschutz obliegt dem Fachdienst ,,Bergungsdienst nach Nr. 16(1)
KatS-Org-Vwv die Abwehr und Bekdmpfung von Wassergefahren. Kann diese Auf-
gabe nicht von Einheiten des Bergungsdienstes durchgefuhrt werden, so ist nach Nr.
25(5) KatS-Org-Vwv diese Aufgabe den Einheiten des Instandsetzungsdienstes oder
des Brandschutzdienstes zu tUbertragen.

Die vorliegende KatS-Dv 282 ,,Fahren auf dem Wasser‘ ist die Grundlage fur die Aus-
bildung der Helfer des Bergungsdienstes im Fahren auf dem Wasser mit und ohne
Motorkraft. Sie ist auBerdem Grundlage séamtlicher Dienstvorschriften, die sich mit
den Aufgaben des Wasserdienstes beschaftigen.

Fur die Ausbildung im Fahren auf dem Wasser sind in erster Linie solche Helfer
heranzuziehen, die den Nachweis der abgeschlossenen Grundausbildung erbringen
und fur die Bekdmpfung und Abwehr von Wassergefahren in ihren Einheiten vor-
gesehen sind.

Folgende Gesetze, Verordnungen und Vorschriften sind bei der Ausbildung im Fah-
ren auf dem Wasser zu beachten:

Dienstvorschriften:

— KatS-Dv 200 ,,Der Bergungszug“
— KatS-Dv 220 ,,Gerate des Bergungsdienstes
— KatS-Dv 283 ,,Retten aus Wassergefahren*

Gesetze und Verordnungen fiir BinnenschiffahrtstraBen:

— BinSchStrO Binnenschiffahrt-StraBenordnung
— RheinSchPVO Rheinschiffahrt-Polizeiverordnung
— MoselSchPVO Moselschiffahrt-Polizeiverordnung
— DonauSchPVO Donauschiffahrt-Polizeiverordnung

Gesetze und Verordnungen fiir Landesgewaésser:

— Landesverordnung fir die Schiffahrt auf den bayerischen Gewéssern
— Bodensee-Schiffahrtsordnung

— Bremische Landesgewasser

— Sonderbestimmungen fur die WasserstraBen in Berlin (West)

— Verkehrsordnung fir Seen, Stauseen und Talsperren

— Hafengesetze

Gesetze und Verordnungen fiir SeeschiffahrtstraBen:

— SeeSchStrO Seeschiffahrt-StraBenordnung
— SeeStrO SeestraBen-Ordnung

Unfallverhiitungsvorschriften:

— UVV der Berufsgenossenschaften

— UVV der Binnenschiffahrt-Berufsgenossenschaft
— UVV der Seeschiffahrt-Berufsgenossenschaft

— UVV der Tiefbau- und Bau-Berufsgenossenschaft.

Der Gesetzgeber kann einzelne Abschnitte dieser Gesetze und Verordnungen kurz-
fristig erganzen, erweitern, einschranken oder auBer Kraft setzen. Diese Anderungen
kénnen generell sowie auch drtlich und zeitlich begrenzt erlassen werden. Ausbilder
und Fuahrungskréfte haben sich entsprechend zu informieren und vorhandene Unter-
lagen zu berichtigen.

Alle Ubungen der Einheiten des Katastrophenschutzes auf BinnenwasserstraBen
sind bei der zustandigen Wasser- und Schiffahrtsdirektion bzw. dem zustandigen
Wasser- und Schiffahrtsamt oder der Wasserschutz-Polizei anzuzeigen. Abweichun-
gen von den geltenden Polizeiverordnungen sind nur mit Genehmigung der vor-
genannten Behdérden oder Dienststellen zuladssig.
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1.1

1.1.1

1.1.2

Allgemeine Grundlagen

Die Aufgaben, welche zur Abwehr und Bekampfung von Wassergefahren
erforderlich sind und von den Helfern wahrgenommen werden, umfassen

— das Retten aus Wassergefahren,

— die Olschadenbekampfung an und auf dem Wasser,

— den Stegebau,

— den Behelfsbriickenbau und

— den Fahrenbau.
Die Grundlage zur Durchfuhrung der einzelnen Téatigkeiten im Wasserdienst

ist die Ausbildung im Fahren auf dem Wasser, um Wasserfahrzeuge mit und
ohne Motorkraft sicher fihren und bedienen zu kénnen.

Das Ziel der Ausbildung muB sein, jede Gewasserart auch unter erschwerten
Bedingungen Uberwinden zu kénnen.

Begriffsbestimmungen und Begriffsabgrenzungen

Begriffsbestimmungen sind Bestandteil eines einheitlichen Sprach-
gebrauchs, um MiBversténdnisse auszuschalten und Unfalle zu vermeiden.

Begriffe zur Fortbewegung der Wasserfahrzeuge

— Manuell durch — Rudern,
— Streichen,
— Paddeln,
— Staken,
— Wriggen (Wriggeln),
— Treideln,
— Gieren und
— Ziehen,

— maschinell durch — Bootsmotore.

Die Fahrtrichtung wird durch Steuern eingehalten. Ausnahme bei Fahr-
zeugen, die mit Hilfe von Zugleinen in eine bestimmte Richtung gezogen wer-
den.

Begriffe an Wasserfahrzeugen

— Bug — vorderer Teil eines Wasserfahrzeuges; bei Pon-
tons = Vorderkaffe

— Heck — achterer Teil eines Wasserfahrzeuges; bei Pon-
tons = Hinterkaffe

— Steuerbord — rechte Seite eines Wasserfahrzeuges mit Blick-
richtung zum Bug (Kennzeichnung = grin)

— Backbord — linke Seite eines Wasserfahrzeuges mit Blick-
richtung zum Bug (Kennzeichnung = rot)

— Innenbords — innerer Bereich eines Wasserfahrzeuges

— AuBenbords — &uBerer Bereich eines Wasserfahrzeuges



1.1.3
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Begriffe an Wasserfahrzeugen

Begriffe an und auf dem Wasser

landwaérts oder
wasserwarts

diesseits oder
jenseits

oberstrom oder
unterstrom

rechtes oder
linkes Ufer

Stromstrich

Richtung der Bewegung eines Helfers oder
Lage des Wasserfahrzeuges bezogen auf das
Ufer

auf den eigenen Standort bezogene (verédnder-
liche) Ortsangabe

auf die Stromrichtung bezogene (unverdnder-
liche) Ortsangabe

festgelegte und unveranderliche Begriffe mit
Blick in Stromrichtung

Hauptstrémung eines flieBenden Gewéssers.
Er liegt in geraden FluBstrecken meist in der
Mitte, in FluBkrimmungen in Ufernahe. Kunst-
bauten im FluBbett (z. B. Leitwerke, Bricken-
pfeiler) oder Unebenheiten im FluBgrund (Sand-



— anwerfender
Strom

— abwerfender
Strom
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banke, Untiefen, Felsblécke) konnen erhebliche
Veranderungen der ursprianglichen Stromrich-
tung zur Folge haben

— entsteht jeweils an der Seite des duBeren
Bogens einer FluBkrimmung

— entsteht an der Seite des inneren Bogens einer
FluBkrimmung
Die Richtung des Stromstriches 14Bt sich mit
Hilfe eines Schwimmkdrpers ermitteln.

Abb. 2
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Begriffe an und auf dem Wasser

— Neerstrom
— Wasserspiegel

— Bergfahrt

— umlaufende Stréomung zwischen zwei Buhnen

— Oberflache eines Gewassers; der Wasserspie-
gel kann gleichbleibend oder veranderlich sein
(Wasserstand)

— Fahrtrichtung eines Wasserfahrzeuges nach
oberstrom (zur Quelle, vgl. Abb. 1)

-11 -



— Talfahrt — Fahrtrichtung eines Wasserfahrzeuges nach
unterstrom (zur Mindung, vgl. Abb. 1)

— Wassertiefe — Bereich zwischen Wasserspiegel und FluB-
bzw. Gewassergrund

— Uferbdéschung — Bereich zwischen Uferoberkante und Uferunter-
kante

— FluBgrund — Bereich zwischen den Uferunterkanten; auf
Flussen mit Schiffsverkehr mit ausgebaggerter
Fahrrinne.
Abb. 3
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Begriffe im FluBbett
1.1.4 Begriffe am Ufer

Als Ufer wird der Landstreifen zwischen Uferoberkante und Wasserspiegel
bezeichnet. Man unterscheidet

— flaches Ufer,
— ansteigendes Ufer und
— Steilufer.

Abb. 4
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1.2

1.2.1

1

Uferbdschungen kénnen fest, weich, sumpfig, lehmig, sandig, kiesig oder fel-
sig sein.

Unter kiinstlichen Ufern sind Kaimauern, Spundwé&nde, Ausmauerungen,
gesetzte oder geschuttete Packlagen, Faschinen und Buhnen (auch Kribben
oder Stags genannt) zu verstehen. Sie dienen sowohl der FluBregulierung als
auch zum Schutz der Uferbdschungen gegen Unterspulen.

Erkundung eines Gewadssers

Die Erkundung eines Gewassers zur Durchfuhrung eines Einsatzes oder der
Ausbildung auf dem Wasser erstreckt sich auf die Ermittlung der

— Stromgeschwindigkeit,

— Wassertiefe,

— Gewasserbreite und

— Uferbeschaffenheit.
Kunstbauten und FluBhindernisse kénnen zu einer Verlegung der Einsatz-
stelle nach ober- oder unterstrom fihren. Witterungseinflusse wie Nebel,

starke Regen- oder Schneefélle und Hagelschlag sowie Einsatze wahrend der
Dunkelheit erfordern zusatzliche MaBnahmen und Sicherheitsvorkehrungen.

Bei Einsatzen muB das Erkundungsergebnis zuséatzliche Angaben enthalten
aber

— Anzahl der zu rettenden oder tiberzusetzenden Personen,

— An- und Abfahrtswege zur Einsatzstelle,

— Anzahl vorhandener Fremd-Wasserfahrzeuge (Nachen, Kéhne,
Ruderboote, 6ffentliche Fahren etc.),

— Aarztliche Versorgung der geretteten Personen und der Einsatzkrafte
(Arzt, Unfallstation, Krankenhaus etc.),

— Unterbringung und Versorgung der Einsatzkrafte.
Anhand der Erkundungsunterlagen ist vom Einheits-/Teileinheitsfuhrer fest-
zulegen:

— Lage der Einsatzstelle,

— Krafte- und Geratebedarf,

— Starke und Anzahl des Rettungsdienstes.

Stromgeschwindigkeit

Als Stromgeschwindigkeit bezeichnet man die Geschwindigkeit des flieBen-
den Gewassers im Stromstrich. Sie ist behelfsmaBig meBbar (vgl. Anlage 3,
Anhang).

Aus der Stromgeschwindigkeit lassen sich Schlusse auf die Beschaffenheit
des FluBgrundes ziehen.
— Schwacher Strom  1aBt Moor oder Schiamm,
— mittlerer Strom Sand oder Kies,
— starker Strom oder
sehr starker Strom groben Kies (Geschiebe) oder Fels vermuten.

Sind nahere Einzelheiten Uber die Beschaffenheit des FluBgrundes fir den
Einsatz erforderlich, so sind Bodenproben zu nehmen. Eine genaue FluB-
grunderkundung ist nur durch Tauchen oder durch Probebohrungen maoglich.

-13-
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1.2.2

1.2.3

Gewaisserbreite

Die Breite eines Gewéssers kann indirekt oder mit Hilfe von MeRBwerkzeugen
genau ermittelt werden. Die einzelnen MeBverfahren sind der Anlage 2 im
Anhang zu entnehmen.

Far die Manoéver der Einzelfahrzeuge auf dem Wasser reichen indirekte Mes-
sungen aus. Fur den Bau von festen oder schwimmfahigen Ubergéngen
(Stege, Behelfsbrucken, Schwimmbriicken) ist jedoch eine direkte Gewasser-
breitenmessung erforderlich. .

Wasserstand

Eine groBe Anzahl von FluBlaufen in der Bundesrepublik Deutschland ist
schiffbar. Fir die motorisierten Wasserfahrzeuge des Katastrophenschutzes
ist eine Mindest-Wassertiefe von 0,60 bis 1,00 m vorgeschrieben.

Der Wasserstand eines Flusses kann steigen oder fallen, hervorgerufen durch

— Eis- oder Schneeschmelze,

— starke Niederschlage (Regen, Hagel),
— Stlrme,

— Gezeiten,

— Staustufen (Schleusen, Wehre).

"Zu unterscheiden sind folgende Kurzbezeichnungen:

— NNWwW — niedrigster Niedrigwasserstand; Schiffahrt ist
nicht mehr méglich,
— NW — niedrigster Wasserstand; Schiffahrt ist je nach

Tiefgang des Fahrzeuges nur begrenzt méglich,

Abb. 5
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Marke des hochst-
schiffbaren Was-
serstandes auf der
Weser und Aller

|__Fahrrinne
Einteilung der Wasserstande
— MW — mittlerer Wasserstand,
— HsW — hdchster schiffbarer Wasserstand; Grenze der

Schiffbarkeit eines Flusses ist erreicht, da



1.2.4

1

Briicken gerade noch unterfahren werden kon-
nen. Auf der Weser und Aller wird der HsW
durch ein Schiffahrtszeichen (vgl. Abb. 5) ge-
kennzeichnet, auf den anderen Flussen gelten
bestimmte Wasserstandsmarken an den Pe-
geln.

— HW — Hochwasserstand; Deiche, Kaimauern oder an-
dere Kunstbauten am Ufer verhindern noch das
Uberlaufen des Wassers ins Hinterland,

— HHW — hoéchster Hochwasserstand; Deiche und Kai-
mauern werden vom Wasser uberspult, Deiche
koénnen durch den Wasserdruck brechen.

Der Wasserstand ist an markanten Punkten des FluBlaufes (Wehren, Schleu-
sen, Brickenpfeilern, Kaimauern etc.) an Pegeln ablesbar. Auch Uber Rund-
funk werden die Wasserstandsmeldungen (Pegelstéande) der verschiedenen
Flusse regelmaBig bekanntgegeben.

Durch Staustufen kann der Wasserstand begrenzt reguliert werden.

An einer Einsatzstelle ist es zweckmaBig, einen Behelfspegel (Holzpfahl) etwa
1,00 bis 2,00 m vom Ufer entfernt im Wasser einzuschlagen. Der Wasserstand
zum Zeitpunkt der Erkundung ist mit Hilfe eines eingeschlagenen Nagels oder
eines Olkreidestriches seitlich am Pegel zu kennzeichnen, um eventuelle
Schwankungen des Wasserstandes feststellen zu kénnen. Auf der Oberkante
des Pfahles sind Tag der Erkundung und Wasserstand mit Olkreide einzutra-
gen.

Abb. 6

Behelfspegel

Tragfadhigkeit von Fremd-Wasserfahrzeugen

Wasserfahrzeuge oder andere Schwimmkérper sind vor dem Einsatz auf dem
Wasser hinsichtlich Allgemeinzustand und Tragfahigkeit zu Gberprifen.

Die Tragfahigkeit der einzelnen Einsatzfahrzeuge des Katastrophenschutzes
sind festgelegt (vgl. Anlage 6, Anhang). Die Tragféhigkeit von Fremd-Wasser-
fahrzeugen muB, falls nicht sichtbar angebracht, durch Probebelastung ermit-
telt oder mit Hilfe der Formel fur Tragkraftberechnungen von Schwimmkor-
pern (vgl. Anlage 1, Anhang) errechnet werden.

Bei der Berechnung ist eine Mindest-Freibordgrenze von 0,30 m zu berick-
sichtigen. Die Freibordgrenze kann jedoch heraufgesetzt werden, sofern Was-
ser- und Witterungsverhaltnisse dazu zwingen, siehe hierzu Ziffer 6.1.9.

-15-



1.3 EinfluB der Stromungs- und Witterungsverhiltnisse auf Wasserfahrzeuge

1.3.1 Stromgeschwindigkeit

Die Stromgeschwindigkeit beeinfluBt die Manéverierfahigkeit sowohl motori-
sierter als auch nichtmotorisierter Wasserfahrzeuge. Starker oder sehr star-
ker Strom setzt allen Fahrzeugen starken Widerstand entgegen.

Bei Fahrten nach oberstrom ist daher nach Méglichkeit das Fahren im Strom-
strich (Hauptstrémung) zu vermeiden und in das ruhige Wasser in Uferndhe
(dabei auf Hindernisse achten) auszuweichen.

1.3.2 Gierstellung

Durch die Gierstellung (Schragstellung des Wasserfahrzeuges zur Stromrich-
tung, vgl. Ziffer 3.1.1 u. f.) des Wasserfahrzeuges beim Uberqueren eines flie-
Benden Gewassers wird der Druck der Strémung auf den Bootskorper in eine
Querbewegung umgesetzt.

1.3.3  Wirbel und Gegenstromung (Neerstrom)

An Kunstbauten im Wasser (Staufstufen, Briickenpfeilern etc.), besonders
jedoch an Querbauten (Leitwerke, Buhnen), entstehen Wirbel und Gegenstro-
mungen. Sie kénnen das An- und Ablegen der Wasserfahrzeuge stark
erschweren und auch andere Bootsmanéver wesentlich beeintrachtigen.

Stromrichtun
Abb. 7
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/
| FluBablagerungen |

Wirbelbildung und Gegenstromung (Neerstrom)
zwischen zwei Buhnen

1.3.4 EinfluB des Wetters auf Wasserfahrzeuge

Das Wetter kann das Mand&verieren von Wasserfahrzeugen erheblich beein-
flussen durch

— Einwirkung des Windes (Winddruck, Wellenschlag),

— Sichtbehinderung (Nebel, Regen, Schneetreiben), -

— Eisgang.
Der EinfluB des Windes wirkt sich besonders auf die Fahrgeschwindigkeit

und Fahrtrichtung eines Fahrzeuges aus. Windstarke und Windrichtung kén-
nen die Wirkung der Stromgeschwindigkeit aufheben oder erhéhen.

Nebel, Regen, Schnee oder Hagelschlag kénnen die Sicht auf dem Wasser
sowie von Ufer zu Ufer verschlechtern oder so weit herabsetzen, daB anstelle
von Sichtzeichen die Verwendung von Schallzeichen oder Lichtern notwendig
ist.

-16 -



2.1

2.11

2

Grundsédtze der Bootsbedienung und Bootsfithrung ohne
Motorkraft

Allgemeines

Die Wasserfahrzeuge des Katastrophenschutzes sind in ihrer Konstruktion
und Ausrustung so festgelegt, daB sie

— den Auflagen des Gesetzgebers entsprechen und

— die gestellten Einsatzaufgaben erfiillen kénnen.

Sie kénnen als Einzelfahrzeuge oder als schwimmender Unterbau von
Behelfsfahren mit oder ohne Motorkraft eingesetzt werden.

Besatzung der Wasserfahrzeuge

Die Besatzung nichtmotorisierter Wasserfahrzeuge besteht aus (vgl. auch Zif-
fer 6.1.6) .

— 1 Bootsfuhrer, zgl. Steuermann,

— 1 Bootsmann, zgl. Anleger,

— der vorgeschriebenen Anzahl von Helfern.

Die Anzahl der Helfer wird bestimmt

— vom Auftrag (z. B. Ubersetzen oder Retten von Personen, Gewasser-
erkundung etc.),

— von den Strom- und Witterungsverhaltnissen,

— von der Art und Tragfahigkeit des Wasserfahrzeuges,

— vom Ausbildungsstand der Helfer.
In Ausnahmeféllen kénnen auf stehenden oder schwach flieBenden Gewas-
sern Mehrzweckboote und Schlauchboote abweichend von der tblichen
Besatzungsstérke (vgl. Ziffer 6.1.6) durch

— 2 Helfer,

— 2 Helfer mit Steuermann,

— 3 Helfer

mandveriert werden.

Paddeln eines Mehrzweckbootes durch 2 Helfer
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Bei einer Besatzung von 2 oder 3 Helfern wird das Fahrzeug von dem im Heck
unterstrom sitzenden Helfer durch ,,Aufreiben‘ oder ,,Beiholen** (vgl. Ziffer
2.7.2) gesteuert.

Paddeln eines Mehrzweckbootes durch 3 Helfer

2.1.2 Zuwasserbringen der Wassei'fahrzeuge

-18-

Wasserfahrzeuge werden nach unterschiedlichen Methoden mit jeweils einer
bestimmten Anzahl von Helfern zu Wasser gebracht, und zwar

— Schlauchboote durch 4 bis 8 Helfer,
— Mehrzweckboote durch 8 bis 10 Helfer oder durch Abslippen vom

Bootsanhanger,
— Leichtmetall- durch 10 bis 12 Helfer, durch Abslippen vom
Pontons Bootsanhanger oder mittels Kran.

Das Bewegen der Wasserfahrzeuge im Uferbereich (Aufnehmen, Ablegen,
Umkanten etc.) durch Helfer sowie das Zuwasserbringen von Hand erfolgt auf
Kommando.

Nachstehende Kommandos fir das Tragen bzw. Zuwasserbringen eines
Schlauchbootes gelten sinngemaB fur samtliche Wasserfahrzeuge. Schlauch-
boote kdnnen entweder am langen Arm oder auf der Schulter getragen wer-
den. Die Trageweise ist vorher anzuordnen.

Auf das Kommando
,,An das Schlauchboot herantreten!*

stellen sich die Helfer in Marschrichtung an beiden Seiten des Schlauchboo-
tes der GroéBe nach auf.

Beim Kommando
,,Nehmt — auf!*

wird auf das Ankindigungskommando ,,Nehmt —* das Schlauchboot an den
Tragegriffen erfaBt, auf das Ausfuhrungskommando ,,— auf!* das Schlauch-
boot entweder in einem Zug auf die Schulter gehoben oder am langen Arm
vom Boden abgehoben. .



Abb. 10

Tragen des Schlauchbootes auf der Schulter

Auf das Kommando
,»Marsch!*

wird das Schlauchboot in die angegebene Richtung getragen.
Beim Kommando

»Ha-a-alt!*
wird gehalten.
Beim Kommando
»,Nehmt — ab!*
wird auf das Ankindigungskommando ,,Nehmt —‘ mit beiden Handen zuge-
faBt und auf das Ausfihrungskommando ,,— ab!** das Schlauchboot weich

auf den Boden abgesetzt.
Vor dem Zuwasserbringen der Wasserfahrzeuge ist eine Leine beim

— Schlauchboot am Schlepp- und Anlegebesatz ,,Bug*,
— Mehrzweckboot am Stevenbugel,
— Leichtmetall-Ponton an der Griffleiste landwaérts

mit einem Palstek (vgl. Abb. 11 und Anlage 8, Anhang) anzuschlagen. Der Pal-
stek ist mit einem Halben Schlag zu sichern.

Abb. 11

12 Rundtorn
Halber Schlag

4,
2
2,

Anschlagen der Leine — —

Die Leine ist entweder im Bug des Fahrzeuges aufgeschossen abzulegen
oder durch den Bootsmann (Anleger) zu fuhren (vgl. Abb. 13).

Das Zuwasserbringen erfolgt auf das Kommando
»Nehmt — auf! Wasserwirts — Marsch!“

Das Schlauchboot wird mit dem Heck wasserwérts zu Wasser gebracht. Der
Bug ist nach oberstrom zu schwenken.

Am langen Arm getragene Wasserfahrzeuge kénnen ohne Halt sofort zu Was-
ser gebracht werden.
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Zuwasserbringen des Mehrzweckbootes durch 8 Helfer
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Zuwasserbringen eines Leichtmetall-Halbpontons durch 12 Helfer

2.1.3  Ausriistung der Wasserfahrzeuge

Liegen die Fahrzeuge am Ufer fest, so sind sie gemaB Anlage 6, Anhang, aus-
zurusten. Schlauchboote kdénnen in Ausnahmefallen auch schon vor dem
Zuwasserbringen ausgerustet werden.

Die Ausrastung umfaBt folgende Gerategruppen:
— Fahrgerit,
— Kleingerit,
— Rettungsgerit,
— Ankergerit sowie
— Lichter und Flaggen.

Vor dem Einriicken der Besatzung hat sich der Bootsfiihrer davon zu tiberzeu-
gen, daB

— die Ausrlstung dem Einsatzauftrage entspricht,

— Anker und Ankerleine klar zum Werfen sind,

— die Rettungsleine an der Rettungsboje angeschlagen ist.
Abb. 15

FAHRGERAT //
=== g Y
l KLEINGERAT I —— 7,

Gerétegruppen der Ausriistung von Wasserfahrzeugen

S
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2.2

noch: Abb. 15

|RETTUNGSGERATI i
l ANKERGERAT I
‘ LICHTER+FLAGGENI

Gerétegruppen der Ausriistung von Wasserfahrzeugen

Ablegen, Anlegen und Wenden

Wasserfahrzeuge sind auf flieBenden Gewéassern grundsatzlich mit dem Bug
nach oberstrom am Ufer oder Anleger festzulegen.

Die Art des Anlegens, ob parallel zum Ufer (Anleger) oder im spitzen Winkel
zum Ufer, hangt von der Wassertiefe und der Beschaffenheit der Anlegestelle
ab.

Der Bootsfiihrer ist dafur verantwortlich, daB sein Fahrzeug am Ufer oder an
seichten (flachen) Wasserstellen nicht aufsitzen kann. Das gilt insbesondere
fur beladene oder noch zu beladene Fahrzeuge.

Abb. 16

j Stromrichtun?

Heckanker

—_———— Anleger =

2.2.1

-22.

Y
Fender

Anlegen auf flieBenden Gewédssern

Ablegen auf flieBenden Gewédssern

Auf flieBenden Gewassern wird stets mit dem Bug nach oberstrom abgelegt.
Dabei sind leichte Fahrzeuge (z. B. Schlauchboote und Mehrzweckboote) von
Hand oder mittels Stechpaddel, Staken oder Bootshaken — groBere Fahr-
zeuge (Ganzponton, Behelfsfahren) stets mit Staken — so weit vom Ufer abzu-
driicken, bis freies Fahrwasser erreicht und ein Aufsitzen am Ufer wahrend
des Ablegens ausgeschlossen ist.



Abb. 17

aufrichte

/N

Gierstellung h Nt
wasserwarts 1

abdriicken

]

Liegen am Ufer/Anleger mehrere Fahrzeuge dicht hintereinander oder neben-
einander, so ist mit dem Ablegen unterstrom bzw. mit dem wasserwértigen
Fahrzeug zu beginnen.

Ablegen vom Ufer oder Anleger mit nichtmotorisierten Wasserfahrzeugen

Abb. 18

—
== D=
N

/N A\

Ablegen hintereinander- oder nebeneinanderliegender Wasserfahrzeuge

Beim Ablegen zur Fahrt nach unterstrom ist zunéchst wie zur Fahrt nach ober-
strom zu verfahren. Erst im freien Fahrwasser darf nach unterstrom gewendet

werden.

aufrichten

ablegen

Ablegen zur Fahrt nach unterstrom
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2.2.2 Ablegen im Stauwasser

Das Ablegen im Stauwasser (stehenden Gewasser) erfolgt sinngemaB wie das
Ablegen auf flieBenden Gewassern.

Nach dem Abdriicken des Fahrzeuges vom Ufer/Anleger kann sofort die Fahrt
in die gewunschte Richtung aufgenommen werden.
2.2.3 Ablegen unter Windbeeinflussung

Wichtig fur die einzelnen Ablege-Mandver ist die Richtung, aus der der Wind
auf ein Fahrzeug einwirkt. Bei den Windrichtungen unterscheidet man

— Wind von vorn (oberstrom, Bug),

— Wind von achtern (unterstrom, Heck),

— auflandiger Wind (vom Wasser zum Land) und

— ablandiger Wind (vom Land zum Wasser).

¢

Wind von vorn

Abb. 20

Leinen |6sen

Steuerruder nach Backbord legen
Fahrzeug abstoBen

Fahrt aufnehmen

»>owbh -

Ablegen bei Wind von vorn

Abb. 21

1. Heckleine I6sen

2. Heck abstoBen, Bugleine 16sen und Fahrt
zurick

3. Steuerruder nach Backbord legen und
Fahrt voraus

Wind von achtern

Ablegen bei Wind von achtern

—— —— ———

Abb. 22 Ll ( ‘ ——

1. Bugleine I6sen 3 Z_—_

2. Steuerruder nach Backbord legen —_—

3. Heckleine l6sen —
ablandiger Wind 4. Fahrt aufnehmen \ s

Ablegen bei ablandigem Wind ‘ } ‘ %
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Abb. 23 \ {‘E
1. Heckleine 16sen :

2. Heck kréaftig abstoBen, Bugleine I6sen I—_—

und Fahrt zuriick 3 —

3. Steuerruder nach Backbord und Fahrt e ——

auflandiger Wind voraus ——

/ | ——

i

Ablegen bei auflandigem Wind l —

—~

2.2.4 Anlegen auf flieBenden Gewdssern

Auf flieBenden Gewassern erfolgt das Anlegen am Ufer/Anleger grundsétzlich
von unterstrom, sofern Wind- und Strémungsverhéaltnisse keine Ausnahme
dieser Regel erzwingen.

Liegen am Ufer/Anleger bereits andere Fahrzeuge fest, so muB unterstrom
dieser Fahrzeuge angelegt werden.

Das Anlegen oberstrom stilliegender Wasserfahrzeuge oder oberstrom von
Kunstbauten darf nur in Ausnahmeféllen und unter Einhaltung des vor-
geschriebenen Sicherheitsabstandes durchgefiihrt werden. Der Sicherheits-
abstand ist nach folgender Faustformel zu errechnen:

Sicherheitsabstand = 2 x FluBbreite x Stromgeschwindigkeit

Beispiel: FluBbreite =63,00m
Stromgeschwindigkeit = 1,2 m/s.
Berechnung: 2 x 63,00 x 1,2 = 151,2
Ergebnis: Der Sicherheitsabstand betragt abgerundet
150,00 m.
Abb. 24
mit Bug f ,
anlegen )
s
verhla"|1tenrom . o
gieren 3
2
5
aufrichtein

heranfahren

Anlegen auf flieBenden Gewéassern
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2.2.5
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Das Anlegen wird in langsamer Fahrt und in Gierstellung landwérts vollzogen,
bis der Bug (Vorderkaffe) das Ufer oder den Anleger berthrt. Das Fahrzeug ist
dann gegen den Strom aufzurichten und mittels Bug- oder Bug- und Heck-
leinen festzulegen.

Unmittelbar vor der Anlegestelle springt der Bootsmann mit der Bugleine ans
Ufer, halt das Fahrzeug ab und legt es zunéchst ,,verloren fest (vgl. Anlage 8,
Anhang). Durch Nachlassen oder Anziehen der Leine kann die Lage des Was-
serfahrzeuges korrigiert werden. Erst dann erfolgt das endgiltige Festlegen
mit dem Festlegerbund (vgl. Anlage 8, Anhang).

Beim Festlegen am Anleger oder an anderen Wasserfahrzeugen ist zusatzlich
eine Heckleine zu verwenden. Bug- und Heckleine sind beim ,,L&ngsseits-
gehen‘‘ an ein anderes Fahrzeug so zu fuhren, daB sie ohne fremde Hilfe vom
angelegten Fahrzeug aus wieder geldst werden kénnen.

Abb. 25 <}:

D

o |

Lingsseitsgehen an ein festliegendes Fahrzeug

li(

il

Anlegen im Stauwasser

Beim Anlegen im Stauwasser wird die Anlegestelle mit dem Bug angesteuert.
Die Fahrgeschwindigkeit ist rechtzeitig herabzusetzen, um ein Auflaufen am
Ufer/Anleger zu vermeiden. Bei gepaddelten Fahrzeugen wird die Geschwin-
digkeit durch ,,Stopfen* (vgl. Kapitel 2.3) herabgesetzt.

Anderungen der Fahrtrichtung werden lediglich mit Hilfe des Steuerpaddels
bzw. des Stechpaddels ausgefuhrt. Abbildung 26 vermittelt die Méglichkeiten
beim Anlegen im Stauwasser. e —

Abb. 26

1. Méoglichkeit

1. Langsam fahren b
2. Fahrt aus dem Boot nehmen, /
Steuerruder Backbord legen,
leichte Fahrt voraus \

3. Fest N

2. Mdglichkeit 3 —
Langsam anfahren

2. Fahrt aus dem Boot nehmen,
Bugleine belegen,
Steuerruder Backbord legen,
leichte Fahrt voraus

3. Fest

—

Moglichkeiten beim Anlegen im Stauwasser



2.2.6

noch: Abb. 26

Maoglichkeit

Langsam anfahren
Steuerruder Backbord legen,
Fahrt zurtck

Fahrt aus dem Boot nehmen
Fest

IS e

Mdoglichkeiten beim Anlegen im Stauwasser

Anlegen unter Windbeeinflussung

Auch beim Anlegen unter Windbeeinflussung sind Windstéarke und Windrich-

tung von entscheidender Bedeutung (vgl. Ziffer 2.2.3).

Abb. 27

1. Bisin H6he der Anlegestelie heranfahren
2. Steuerruder leicht Steuerbord legen

3. Im spitzen Winkel langsam an die Anlege-
stelle heranfahren

4. Fahrt herausnehmen
Bugleine festlegen
Wind von vorn 6. Heckleine festlegen

o

Anlegen bei Wind von vorn

Abb. 28

1. Bis auf Hohe der Anlegestelle heranfah-
ren

2. Steuerruder Backbord legen

3. Bug wasserwarts drehen und Heck bei-
drehen

4. Fahrt herausnehmen
. Heckleine festlegen

. Bugleine festlegen /77

Anlegen bei Wind von achtern

(o206 ]

Wind von achtern

Abb. 29
1. Bis auf Hohe der Anlegestelle heran-
fahren
2. Steuerruder Steuerbord legen

3. Im fast rechten Winkel an die Anlege-
stelle heranfahren

4. Fahrt herausnehmen
Bugleine festlegen
ablandiger Wind 6. Heckleine festlegen

o

Anlegen bei ablandigem Wind

el
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2. Steuerruder hart Steuerbord legen

3. Entsprechend der Windstarke bis fast im
rechten Winkel an die Anlegestelle heran-
fahren

auflandiger Wind 4. Fahrt rechtzeitig herausnehmen (ggf.

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3.3
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Abb. 30

1. Bis auf Héhe der Anlegestelle heran-
fahren

Fahrt zuriick)
5. Bugleine festlegen
6. Heckleine festlegen

Anlegen bei auflandigem Wind

Paddeln der Wasserfahrzeuge

Wasserfahrzeuge des Katastrophenschutzes werden sowohl als Einzelfahr-
zeuge als auch als Unterbau von Behelfsfahren von Hand durch Paddeln fort-
bewegt. Die Besatzung sitzt entweder auf der Wulst des Schlauchbootes oder
auf der Bordwand des Mehrzweckbootes bzw. des Pontons, Beine innen-
bords.

Einriicken
Auf das Kommando
»Einricken!*
werden die Platze von den Helfern im Schlauchboot (dargestellt in allen fol-
genden Abbildungen) eingenommen.
Es ist wie folgt einzuricken:
— Zunéchst der Bootsfuhrer/Steuermann; dieser legt sofort das Steuer-
ruder aus.
— SchlieBlich folgt die Besatzung ohne Bootsmann; dieser bedient bis
zum Ablegen die Leine.

Das Hineinspringen in Wasserfahrzeuge ist verboten!

Auslegen
Auf das Kommando
»Legt — aus!“
nehmen die Helfer die Paddel auf und legen sie waagerecht auf ihre Ober-
schenkel (vgl. Abb. 31). Das Paddelblatt zeigt senkrecht zum Wasser.

Ablegen

Auf das Kommando :
» Fertigmachen zum Ablegen!*

|I6st der Bootsmann die Leine vom Verankerungspunkt und hélt das Fahrzeug
,,verloren fest* (vgl. Anlage 8, Anhang). Das freie Leinenende schieBt er auf
und nimmt es in eine Hand.



Abb. 31

<" »Verloren fest«

Fertigmachen zum Ablegen

Auf das Kommando
»Ablegen!“

I6st der Bootsmann/Anleger die Leine vollstdndig vom Verankerungspunkt,
legt die aufgeschossene Leine in den Bug des Bootes, drickt dann das Fahr-
zeug am Bug wasserwarts ab und schwingt sich in das Boot. Falls erforder-
lich ist das Ablegen durch AbstoBen mit dem Stechpaddel (oder Staken) auf
der landwartigen Seite zu unterstitzen.

%

7

L
z

724
7

',

2
o
.

Ablegen
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2.3.4 Paddeln

Auf das Kommando
,,Paddelt — an!“

wird das Paddel unter Vorlage des Oberk&rpers weit vorgebracht, wobei der
auBere Arm gestreckt, der innere Arm angewinkelt bleibt. Das Paddel ist dicht
an der Bordwand in das Wasser zu stechen (vgl. Abb. 33(2)).

Bei Zuricknahme des Oberk&rpers wird das Paddel zuerst mit gestreckten
und am SchluB der Rickwartsbewegung durch Anziehen des auBeren Unter-
armes und Strecken des inneren Unterarmes kraftig durchgezogen, bis das
Paddelblatt flach an der Bordwand anliegt. Danach wird das Paddel mit senk-
recht gestelltem Blatt schnell entlang der duBeren Bordwand und dicht tber
dem Wasser nach vorn gefiuhrt und wieder in das Wasser eingestochen.

Abb. 33(1)

»Paddelt —

Abb. 33(2)

Bewegungsablauf beim Kommando
,Paddelt — an!*
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2

Um eine schnelle Vorwartsbewegung des Schlauchbootes zu gewéhrleisten,
mussen alle Helfer im gleichen Rhythmus paddeln. Das Tempo wird entweder
vom Bootsfihrer durch Z&hlen oder durch den Schlagmann (1. Helfer steuer-
bord) bestimmt.

Auf das Kommando
,,Paddeln — halt!*

ist das Paddeln einzustellen und die Ausgangsstellung wieder einzunehmen.

Abb. 34
m T

Z 7 ““\““““/
7 = |\n\\\\|ll||
T %MI b |\\“““\\lll[lﬂll\\\m|||m\lll\\l|m|l““““m“ ———
/ ==

Paddeln halt

2.3.5 Streichen

Auf das Kommando
,,Streichen — an!*

wird in entgegengesetzter Richtung gepaddelt. Dabei ist das Paddelblatt weit
rickwarts in das Wasser zu stechen und dann kréftig nach vorn zu bringen.

Abb. 35

Streichen an

Auf das Kommando
Streichen — halt!“

wird das Streichen eingestellt und die Ausgangsstellung eingenommen.
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2.3.6 Stopfen

Auf das Kommando

»Stopfen!“
wird das Paddel mit angewinkelten Armen — Blatt senkrecht — in das Was-
ser getaucht und festgehalten. Hierdurch wird die Fahrt des Fahrzeuges ver-
ringert, auf stehenden Gewassern bis zum vélligen Stillstand abgebremst.

Abb. 36

Stopfen

2.3.7 Wenden

Vor dem Wenden eines Wasserfahrzeuges wird das Paddeln auf das Kom-
mando ,,Paddeln — halt!‘ eingestellt. Die Helfer nehmen wieder ihre Aus-
gangsstellung ein.

Das Wenden erfolgt auf das Ankindigungskommando
,,Wende liber Backbord (Steuerbord)!*
und das Ausfithrungskommando
,,Backbord streichen — Steuerbord paddelt — an!“
oder ,,Steuerbord streichen — Backbord paddelt — an!“

Abb. 37

Wenden: hier iiber Backbord

Auf das Kommando .
,,Streichen und Paddeln — halt!“

werden die Paddelbewegungen eingestellt und die Ausgangsstellung wieder
eingenommen.
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2.3.8

2.3.9

Anlegen

Auf das Kommando
,,Fertigmachen zum Anlegen!*“

legt der Bootsmann sein Paddel im Schlauchboot ab, nimmt die aufgeschos-
sene Bugleine auf und macht sich zum Sprung ans Ufer fertig.

Auf das Kommando
»Anlegen!*

springt der Bootsmann mit der Leine ans Ufer, fangt mit den Handen den StoB
des Schlauchbootes gegen die Uferbdschung ab und legt die Leine am Veran-
kerungspunkt zunachst ,,verloren fest*.

Abb. 38

(oL

——

T

Fertigmachen zum Anlegen

Auf das Kommando
,Fest!«

ist die Leine am Verankerungspunkt festzulegen.

Auf das Kommando
,Paddel — ein!“

werden die Paddel im Schlauchboot abgelegt.

Ausriicken
Auf das Kommando
,,Ausriicken!*

verlaBt die Besatzung das Schlauchboot in umgekehrter Reihenfolge wie
beim Einriicken. Der Bootsfuhrer prift nach dem Ausricken die sichere Lage
und Verankerung seines Fahrzeuges.

Fur das Paddeln von Mehrzweckbooten und Leichtmetall-Pontons gelten die
gleichen Kommandos.
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Paddeln eines Mehrzweckbootes mit Steuermann
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Paddeln eines Pontons ohne Steuermann
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Abb. 42

— -

ey

=, T e
= g —

—

Paddeln eines Pontons mit Steuermann

Staken

Die Anzahl der Helfer zum Staken (1 bis max. 4 Helfer) richtet sich nach der
GroBe (Lange), der Ladung und der Beweglichkeit des Wasserfahrzeuges
sowie nach der Stromgeschwindigkeit und den Witterungsverhéltnissen.

Beim Einzelstaken steht der Helfer im Heck des Wasserfahrzeuges, Blick in
Fahrtrichtung. Die FiBe stehen einen halben Schritt auseinander, hart an der -
Bordwand.

Gehalten wird der Staken mit beiden Handen. Die obere Hand faBt mit Unter-
griff, die untere Hand mit Aufgriff, Abstand der Hénde zueinander etwa eine
Armlange.

Der Staken wird auBenbords schrég zur Wasseroberflache — Spitze nach hin-
ten, Haken nach vorn — gehalten.

Beim Staken parallel zum Ufer sind die Staken landwérts einzusetzen. Beim
Staken quer zur Stromrichtung (nur bei geringer Stromgeschwindigkeit und
Wassertiefe méglich) sind die Staken auf der unterstromigen Seite des Fahr-
zeuges einzusetzen. Dabei muB das Fahrzeug — Bug nach oberstrom — in
Gierstellung gegen den Strom gehalten werden.

Vorwadrtsfahrt

Zur Vorwartsfahrt stoBt der Helfer den Staken, indem er ihn durch die Hédnde
gleiten 1aBt — dicht an der Bordwand und schrég nach unterstrom — auf den
FluBgrund und schiebt das Fahrzeug mit kraftigem und nachhaltigem Druck
vorwarts. Dabei greifen die Hande am Staken entlang. Zuletzt gibt der Helfer
dem Staken noch einen kraftigen Druck, dreht dabei den Oberkorper nach
unterstrom, behilt jedoch den Blick nach oberstrom gerichtet.

Der Staken wird schnell wieder aufgeholt und erneut eingesetzt. Mehrere Hel-
fer setzen die Staken gleichzeitig ein und holen sie auch gleichzeitig wieder
auf.
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Vorwairtsfahrt durch Staken

2.4.3 Richtungsdnderung durch Breitsetzen oder Untersetzen

Beim Staken werden Anderungen der Fahrtrichtung (Kursanderungen) durch

— Breitsetzen und
— Untersetzen

erreicht.

Beim Breitsetzen wird der Staken in geringer Entfernung von der Bordwand

eingesetzt. Dadurch weicht der Bug des Fahrzeuges nach der Seite, auf der
der Helfer steht, aus.

Gesamtdarstellung

Breitsetzen
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noch: Abb. 44

Schnittdarsteliung

Breitsetzen

Zum Untersetzen wird der Staken schrag unter der Bordwand eingesetzt. Der
Bug weicht so nach der entgegengesetzten Richtung aus.

Abb. 45

Schnittdarstellung

Untersetzen
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2.5

2.6
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Wriggen (Wriggeln)

Das Wriggen (oder Wriggeln) kann nur mit Hilfe eines Ruders und bei solchen
Fahrzeugen ausgefuihrt werden, die entweder mit einer Rudergabel oder
einem Rundsel (Ausnehmung im Heck) zur Aufnahme des Ruders ausgestat-
tet sind. Bei Wasserfahrzeugen des Bergungsdienstes sind diese Vorrichtun-
gen nicht vorhanden.

Der Helfer steht zum Wriggen im Heck des Fahrzeuges mit Blickrichtung nach
achtern.

Nach dem Einlegen des Ruders in die Rudergabel oder in das Rundsel faBt der
Helfer den Schaft des Ruders mit beiden Handen in Brusthohe. Das Ruder-
blatt liegt in der Ausgangsstellung waagerecht im Wasser.

Zum Wriggen wird das Ruder in einem flachen Bogen — dieser gleicht einer
breitgedrickten liegenden Acht — hin- und herbewegt und dabei so gedreht,
daB das Blatt gegen das Wasser arbeitet. Durch die Bewegungen beim Wrig-
gen wird annahernd die Schraubenbewegung eines motorisierten Wasser-
fahrzeuges nachvollzogen.

Abb. 46
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Grundstellung

Wriggen/Wriggeln eines Wasserfahrzeuges

Gesteuert wird das Fahrzeug wéahrend des Wriggens entweder durch starke-
res Durchziehen des Ruders nach der entsprechenden Seite oder durch ein-
zelne kurze Ruderschléage.

Rudern

Schlauchboote, Mehrzweckboote und Leichtmetall-Pontons sind nicht zum
Rudern ausgestattet. Die Verwendung von Fremd-Wasserfahrzeugen bei Ein-
satzen kann jedoch die Fortbewegung durch Rudern erforderlich machen.
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Ruderboote kénnen von einem, von zwei oder auch von vier Helfer(n) mit und
ohne Steuermann gerudert werden. Bei zwei oder mehr Helfern erfolgt das
Rudern nach Kommandos. Die Kommandos zum Einrticken, Ablegen, Strei-
chen, Stopfen, Wenden und Anlegen entsprechen den Kommandos beim Pad-
deln (vgl. Kapitel 2.3).

Rudern
Auf das Kommando
,»Legt — aus!“

werden die Ruder aufgenommen und in die Rudergabeln eingelegt und recht-
winkelig zum Fahrzeug — Blatt waagerecht Gber dem Wasser — gehalten.

Ausgangsstellung beim Rudern

Bei starker Stromgeschwindigkeit muB die Ruderbereitschaft sofort herge-
stellt werden. Das Kommando ,,Legt — aus!*‘ wird dann vor dem Kommando
,,Ablegen!* gegeben.

Auf das Kommando
,,Rudert — an!“

bringen die Helfer den Schaft des Ruders mit ausgestreckten Armen und
durch Vorbeugen des Oberkdrpers weit nach vorn (zum Heck) und tauchen
dann das Ruderblatt etwa zwei Drittel in das Wasser ein.

Nach dem Eintauchen wird das Ruderblatt unter leichtem Zuricknehmen des
Oberkdrpers gleichmaBig und kraftig durch das Wasser gezogen, am Ende der
Ruderbewegung durch Druck auf den Schaft aus dem Wasser gehoben und
die Ruderbewegung wiederholt. Bei zwei oder mehreren Helfern werden
Rhythmus und Tempo des Ruderns durch Z&hlen oder vom Schlagmann (im
Heck des Wasserfahrzeuges Helfer 1 oder Helfer 1 Backbord) bestimmt.

,,Rudert —

Tempoweise Darstellung der Ruderbewegungen
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Tempoweise Darstellung der Ruderbewegungen

Auf das Kommando
,,Rudern — halt!*

wird die Ruderbewegung eingestellt und die Ausgangsstellung wieder ein-
genommen.

Streichen

Auf das Kommando
,,Streichen — an!”

ziehen die Helfer den Schaft des Ruders unter Zuricknahme des Oberkorpers
dicht an den Koérper heran, drehen das zuvor waagerecht gehaltene Ruderblatt
senkrecht, tauchen es etwa zwei Drittel in das Wasser ein und stoBen den
Schaft des Ruders mit der Kraft des Kérpers und dernr Armen vor, indem sie
sich nach vorn beugen. .

AnschlieBend ist das Blatt wie beim Rudern aus dem Wasser herauszuheben,
waagerecht zu stellen und zur Fortsetzung des Streichens wieder nach hinten
(zum Bug) zu fahren. Beendet wird das Streichen durch das Kommando

,,Streichen — halt!*

Stopfen
Auf das Kommando
»otopfen!

bleibt das Ruderblatt senkrecht im Wasser. Durch Gegenhalten mit dem
Ruder wird die Fahrt des Wasserfahrzeuges verringert.
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Auf das Kommando
,,Ruder — ein!*

werden die Ruder eingeholt und auf den Ruderbénken (Duchten) oder auf dem
Bootsboden abgelegt.

Steuern

Die Fahrtrichtung eines Wasserfahrzeuges wird durch Steuern eingehalten
oder geandert. Das Steuern von Schlauchbooten, Mehrzweckbooten oder
Pontons erfolgt mittels Steuer- oder Stechpaddel, das Steuern von Ruderboo-
ten mit einem Steuerruder.

Steuern mittels Paddel oder Ruder

Eine Anderung der Fahrtrichtung wird durch Schragstellung des Steuerpad-
dels (Stechpaddel, Ruder) nach Backbord oder Steuerbord erreicht (vgl.
Abb. 49). ~

In Einzelfahrzeugen sitzt der Steuermann im Heck (Hinterkaffe) mit Blick in
Fahrtrichtung.

Abb. 49
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Steuern eines Ruderbootes

Beim Fahren gegen den Strom geniigen geringe Steuerbewegungen zur Kurs-
anderung des Fahrzeuges. Bei der Fahrt nach unterstrom hingegen muB die
Geschwindigkeit des Fahrzeuges groBer sein als die Stromgeschwindigkeit,
um Steuerbewegungen wirksam zu machen.

Schnellere und kirzere Kursdnderungen kénnen durch Paddel- oder Ruder-
schlage erzielt werden.

-41 -



2

2.7.2 Steuern durch Beiholen oder Aufreiben

Wasserfahrzeuge ohne Steuermann kénnen auch durch Beiholen oder Aufrei-
ben gesteuert oder gewendet werden.

Zum Beiholen ist das Paddel vom Helfer in Hohe seines Oberkdrpers mog-
lichst weit wasserwarts einzutauchen und in einem Kreisbogen nach ruck-
warts zu flhren, bis das Paddel flach an der Bordwand anliegt.

Abb. 50
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PADDELN

Kursédnderung nach Steuerbord durch
Beiholen an Backbord

Abb. 51

E=———— .e== BEIHOLEN

Kursdnderung nach Backbord durch
Beiholen an Steuerbord

Zum Aufreiben taucht der Helfer mit wasserwarts geneigtem Oberkérper das
Paddel — Blatt gleichlaufend zum Bootskdrper — unter das Boot und fihrt
mit der oberen Hand einen kraftigen Zug zum Bootskdrper aus.
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Abb. 52

AUFREIBEN

PADDELN

Kursidnderung nach Backbord durch
Aufreiben an Backbord
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EaEEEEE———

AUFREIBEN
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Kursdnderung nach Steuerbord durch
Aufreiben an Steuerbord

Zum weiteren Aufreiben ist das Paddelblatt in senkrechte Stellung zum
Bootskérper zu drehen und — ohne das Paddel aus dem Wasser herauszu-
holen — mit der Schneide des Paddelblattes voran wieder in die Ausgangs-
lage zu bringen.

GroBere Kursanderungen oder Wenden koénnen ausgefihrt werden, wenn
beide Helfer gleichzeitig beiholen oder aufreiben.
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Kursdnderung oder Wende nach Backbord
durch beidseitiges Beiholen

Abb. 55

Kursdnderung oder Wende nach Steuerbord
durch beidseitiges Aufreiben



3.1.1

Gieren, Treideln und Ziehen von Wasserfahrzeugen

Gieren

Gieren ist die Ausnutzung des Druckes der Stromung fir die Querbewegung
eines Wasserfahrzeuges. Dabei ist es gleichgtltig, ob das Fahrzeug von Hand
oder mit Motorkraft im Strom gehalten wird, gegen die Strémung fahrt oder ob
es im FluB verankert ist (Langsseil-Verankerung).

Gierstellung

Zum Gieren muB das Fahrzeug in eine Stellung schrdg zum Strom gebracht
werden. Das Fahrzeug giert stets in die Richtung, in die der Bug (Vorderkaffe)
zeigt.

Abb. 56

Gierstellung
Steuerbord

Gierstellung
Backbord

; Gierstellung l ! ’

Gierwinkel

Der Gierwinkel betragt zwischen 35° bis 40°, darf 40° jedoch nicht iberschrei-
ten.

Abb. 57

Gierwinkel

Ist die Stromgeschwindigkeit in Uferndhe wesentlich geringer als im eigent-
lichen Fahrwasser, so muB das Wasserfahrzeug beim Ablegen zunachst in die
groBte Gierstellung gebracht werden. Vor Erreichen der Hauptstrémung ist
dann das Fahrzeug wieder so weit aufzurichten, daB das Gewasser mit dem
vorgeschriebenen Gierwinkel tberquert wird.
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ﬂ Fahrtrichtung

Gieren beim Paddeln

Vor dem Anlegen ist durch Steuern die Gierstellung des Fahrzeuges zu verrin-
gern, um einen Aufprall am Ufer oder Anleger zu verhindern.

Gieren am Langsseil

Das Gieren am Langsseil ist besonders dann geeignet, wenn Einzelfahrzeuge
far einen langeren Zeitraum an einer Einsatzstelle zum Ubersetzen von Perso-
nen oder Material eingesetzt werden missen.

Die Lange des Giertaues muB je nach Stromgeschwindigkeit und Wassertiefe
der 3- bis 5fachen FluBbreite entsprechen. Als Giertaue eignen sich Anker-
taue, Treidelleinen oder Stahlseile von ausreichender Lange.

Lange Giertaue sind durch Buchtnachen oder luftdicht abgeschlossene
Behalter (z. B. Fasser, Tonnen etc.) zu unterstitzen, um einen zu starken
Durchhang des Taues im Wasser zu verhindern.

Kraftebedarf: 4 bis 5 Helfer beim Aufbau

1 bis 2 Helfer beim Ubersetzen
1

1

Materialbedarf: Ganzponton, komplett
Giertau (Anzahl der Taue bzw. Leinen richtet sich
nach der errechneten Lange)

1 Halteleine als Beiende

1 oder 2 Anker

1 Ankerboje mit Ankerleinen (Bindeleinen)

Die Anzahl der Anker hangt ab von der Stromgeschwindigkeit, vom FluBgrund
und von der am Giertau ziehenden Kraft. Das Ankergewicht ist gemaB An-
lage 4, Anhang, zu ermitteln.

Durchfiihrung: 1. Ausgeristetes Fahrzeug am Ufer festlegen

2. Anker in der Vorderkaffe ablegen

3. Giertau am Ufer auslegen, wasserwértiges Tau-
ende im ersten Drittel des Ganzpontons an der
Griffleiste landwérts mit Palstek anstechen und
durch halben Schlag sichern

4, Giertau in der Vorderkaffe zum Ankerwerfen auf-
schieBen (vgl. Abb. 59 und Anlage 8, Anhang),
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5. Auge etwa 10,00 m vor dem Tauende in das Giertau
schlagen (vgl. Abb. 59)

6. Giertau weiter aufschieBen und Tauende am Ring
der Vorlaufkette des Ankers mit Palstek an-
stechen und durch halben Schlag sichern (vgl.
Abb. 59)

7. Ankerboje mittels Ankerleinen am Ring der Vor-
laufkette mit Palstek befestigen und durch halben
Schlag sichern (vgl. Abb. 59)

8. Beiende — mit dem Augende beginnend — etwa
im letzten Drittel des Ganzpontons an der land-
wartigen Griffleiste mit Palstek anschlagen und
durch halben Schlag sichern. Restliches Leinen-
ende aufschieBen

Abb. 59
l : Bojenleiqe A?kerboje
O o o (CD Do o (C D || o o O o /oD
A A |
] Giertau mit Auge | :
|
Beiende [ 1
[l
|
[
’}:—> ,_'%" 1
O o o (D Ao o |
| T
|

Vorlaufkette

Zum Gieren vorbereitetes Ganzponton

Klappanker

Das Verankern des Giertaues erfolgt entweder in der Strommitte oder — bei
Aufrechterhaltung der Berufsschiffahrt — auBerhalb der Fahrrinne. Hierzu ist
in jedem Fall die Genehmigung der zustandigen Wasser- und Schiffahrts-
behdrde einzuholen.

Durchfiihrung: 1. Ganzponton zum vorgesehenen Ankerplatz pad-
deln

2. Anker und Ankerboje auswerfen (vgl. Abschnitt 4)

3. Giertau Hand Uber Hand durch zwei Helfer bis
zum Auge nachlassen (das Fahrzeug treibt durch
die Strémung nach unterstrom ab)

4. Beiende durch das Auge des Giertaues ziehen

5. Giertau und Beiende gleichm&Big bis in Hohe der
Anlegestelle nachlassen

6. Giertau an der Griffleiste Steuerbord mit 1%
Rundtérn und zwei halben Schlagen festlegen
(vgl. Abb. 60 und 61 sowie Anlage 8, Anhang)

7. Beiende so weit aufholen, bis erforderliche Gier-
stellung des Fahrzeuges erreicht ist

8. Fahrzeug an das Ufer herangieren und festlegen

Die Gierstellung des Wasserfahrzeuges nach Backbord oder Steuerbord wird
durch Anziehen oder Nachlassen des Beiendes erzielt.
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Abb. 60
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Ankerboje

Beiende Giertau

Stockanker

| 3-5fache FluBbreite —
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Gieren am Léngsseil (Schematische Darstellung)

Abb. 61

\

Phase 1

Festlegen des Giertaues an der Griffleiste

3.1.4 Gieren am Lédngsseil mit Buchtnachen

Zum Gieren am L&angsseil mit Buchtnachen ist folgendes zusétzliches Mate-
rial erforderlich:

1 Wasserfahrzeug (Nachen, Kahn etc.)

2 Bockbeine 8 bis 10 cm <, 1,20 m lang

2 Bindeleinen

1 Halteleine (Abspannleine fir Zweibock)

1 Seilschutz (Sandsack, Plane etc.)

Durchfiihrung: 1. Bockbeine etwa 15 cm unterhalb der Zopfenden
mittels Kreuzbund verbinden

.48 -



3

2. Zweibock im Wasserfahrzeug aufrichten und mit
Halteleine in einem Winkel von ca. 15° nach ober-
strom abspannen (die Bockbeine beim Abspannen
gegen die Spanten des Fahrzeuges dricken)

3. Bugleine im Bug ablegen

Abb. 62
Giertau 5 i
. = Abspannleine
y . L Zweibock Bucteine
o Abspannleine 25 g
7 Rs

- I
Nachen E . \&;'
) Leinenschutz I

Buchtnachen mit Zweibock und eingelegtem Giertau

Anmerkung:

Wird zum Gieren am Langsseil ein Stahlseil eingesetzt, so ist als Bug-
leine ein kurzes Stahlseilende zu verwenden. Die Verbindung am Gier-
seil erfolgt dann mittels Drahtseilklemmen.

Drei Helfer rudern den vorbereiteten Nachen an das bereits verankerte Ganz-
ponton heran und ziehen sodann den Nachen am Giertau zum festgelegten
Liegeplatz nach oberstrom. Das Giertau ist dabei durch die Rudergabeln oder
Rundseln im Bug und Heck des Nachens zu fuhren.

Nach dem Einlegen des Giertaues in die Gabel des Zweibockes wird die Bug-
leine mit einem gelegten Webeleinstek am Giertau befestigt und beide
Leinenenden am Bugring mit 1%z Rundtérn und zwei halben Schlagen fest-
gelegt. Die Bugleine dient als Sicherheitsleine, die das seitliche Ausbrechen
des Nachens durch die Strémung verhindern soll.

Abb. 63

Beiende

Buchtnachen

|«———— 3-5fache FluBbreite —»

Gieren am Lingsseil mit Buchtnachen
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Falls erforderlich verbleibt ein Helfer als Steuermann auf dem Buchtnachen,
der durch Steuerbewegungen mit dem Ruder den Bug des Nachens standig
nach oberstrom ausrichtet. Die beiden Gbrigen Helfer sind mit einem Arbeits-
boot ans Ufer zu bringen.

Anstelle des Buchtnachens kénnen am Giertau auch Fasser als Unterstiit-
zung Qes Taues angebracht werden. Die Fasser werden nach dem Auslegen
des Giertaues am Ufer (vgl. Ziffer 3.1.3, Nr. 3 der Durchfiihrung) mittels Binde-
leinen — bei Gierseilen mit Stahlseilenden und Drahtseilklemmen — in
Abstanden am Giertau angeschlagen (vgl. Abb. 64).

Abb. 64

Giertau

Anschlagen eines Fasses am Giertau mittels Bindeleinen

Gieren am Hochseil

Schlauchboote, Mehrzweckboote und Ganzpontons kénnen auf Gewassern
mit Stromgeschwindigkeiten Gber 1,00 m/sec. auch durch Gieren am Hochseil
nach beiden Ufern hin bewegt werden.

Auf Gewassern mit Berufsschiffahrt ist das Gieren am Hochseil nur dann
zuldssig, wenn

— die Genehmigung von der zustandigen Wasser- und Schiffahrts-
behdrde vorliegt,

— fur die Dauer des Einsatzes die Schiffahrt eingestellt wird oder

— das Ablassen des Hochseiles beim Herannahen eines Schiffes mdg-
lich ist. :

Im letzteren Fall sind ober- und unterstrom der Ubersetzstelle Warschau-
posten aufzustellen (vgl. auch Ziffer 6.1.4).

Als Gierleine kann bei Schlauch- und Mehrzweckbooten eine Halteleine ver-
wendet werden, die mittels Palstek und halben Schlag am Bugring bzw.
Stevenbiigel anzustechen ist. Bei Ganzpontons ist eine Treidelleine erforder-
lich, die mittels Palstek und halben Schlag an der Griffleiste der Vorderkaffe
angestochen wird.

Die Gierleine wird vom Bug des Wasserfahrzeuges zum Klappkloben am
Hochseil gefuihrt, am Haken des Klobens mittels doppeltem Ankerstich (vgl.
Anlage 8, Anhang) festgelegt und das freie Leinenende am Heck des Fahrzeu-
ges durch einen Halbschlag so befestigt, daB durch Anziehen oder Nachlas-
sen der Leine die Gierstellung des Fahrzeuges beim Ubersetzen reguliert wer-
den kann. Nach Erreichen der Gierstellung ist das freie Leinenende mit Halb-
schlagen an der Gierleine festzulegen.
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3.2.1

Abb. 65
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Gieren am Hochseil mit einem Mehrzweckboot

Treideln

Das Fortbewegen von Wasserfahrzeugen, die vom Ufer aus an Ankertauen
oder Treidelleinen nach oberstrom gezogen werden, bezeichnet man als ,,Trei-
deln“. Die Fahrzeuge kénnen dabei sowohl von Helfern (Treideltrupps) als
auch von Kraftfahrzeugen gezogen werden.

Die Treidelleine wird vom Treideltrupp stets auf der wasserwartigen Schulter
getragen. Der letzte Helfer — etwas abgesetzt vom Treideltrupp — tragt die
Leine nicht auf der Schulter, sondern ergreift die Leine mit beiden Handen
und ausgestreckten Armen und zieht die Treidelleine landwarts. Dadurch wird
das Ziehen der Vorderleute erleichtert und das Gehen des Trupps fast parallel
zum Ufer erzielt.

Treideln einzelner Wasserfahrzeuge

Bei Einzelfahrzeugen wird die Treidelleine im Heck befestigt und vom Bug aus
durch ein Beiende gefaBt. Durch Anziehen oder Nachlassen des Beiendes
durch einen Helfer kann die Gierstellung des Fahrzeuges reguliert werden.

Abb. 66

Treideln eines einzelnen Fahrzeuges
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3.2.2 Treideln einer Behelfsfiahre

Das Treideln von Behelfsfahren erfolgt sinngemaB wie das Treideln einzelner
Wasserfahrzeuge. Das Giertau ist am Heck des landwartigen Wasserfahrzeu-
ges anzuschlagen.

Zur Regulierung der Gierstellung wahrend des Treidelns ist das Beiende von
einem Helfer in der Vorderkaffe des wasserwértigen Fahrzeuges aus anzuzie-
hen oder nachzulassen.

Abb. 67

Beiende
wasserwarts!

Treidelleine
landwarts!

Treideln einer Behelfsfihre

3.3 Ziehen

Auf Gewassern mit schwachem Strom und einer Breite bis etwa 50,00 m kén-
nen Einzelfahrzeuge und kleine Behelfsfahren mit Zugleinen (Halte- oder Trei-
delleinen) von Ufer zu Ufer gezogen werden.

Abb. 68

Ziehen eines Einzelfahrzeuges
auf stehendem Gewisser durch Zugleinen

Ziehen eines Einzelfahrzeuges
auf stehendem Gewasser an einem gespannten Seil
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Bei FluBbreiten uber 50,00. m und einer Stromgeschwindigkeit bis etwa
0,50 m/sec. kann die Besatzung ihr Fahrzeug selbst an einem an beiden Ufern
verankerten Seil Hand Gber Hand Gber das Gewasser hin- und herziehen. Das
Fahrzeug befindet sich dabei unterstrom des Seiles und ist von der Besatzung
in leichter Gierstellung zu halten. Die Helfer tragen beim Ziehen Lederschutz-
handschuhe.

Abb. 70

Ziehen eines Einzelfahrzeuges
auf flieBendem Gewdsser an einem gespannten Seil
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Ankerwerfen und Ankerlichten

Allgemeines

Wasserfahrzeuge dirfen erst dann vom Ufer ablegen, wenn das Ankergeschirr
(Anker, Ankerleine und Ankerboje) klar zum Werfen ist. Die Lange der Anker-
leine muB der 3- bis 5fachen Wassertiefe entsprechen. Bei kiirzerer Ankerleine
vergroBert sich der Winkel zwischen Leine und FluBgrund, der Anker verliert
seine Wirkung und ,,grast* (schleift tber den FluBgrund).

Das Ankerwerfen erfolgt je nach Art des Ankers (Stockanker oder Klappanker)
durch 2 bis 3 Helfer. Sie tragen fur die Dauer ihrer Tatigkeit Lederschutzhand-
schuhe.

mit Poller | ohne Poller

Zum Ankerwerfen ausgeriistete Wasserfahrzeuge
hier: ohne Vorlaufkette

Kommandos zum Ankerwerfen

Auf das Kommando
»Fertigmachen zum Ankerwerfen!“

stellen zun&chst nur die zum Ankerwerfen eingeteilten Helfer (Ankertrupp)
das Paddeln ein und besetzen ihre Positionen. Helfer 1 und 2 (beim Klapp-
anker nur ein Helfer) heben den Anker an, Helfer 3 nimmt die Ankerboje und
die Bojenleine auf.

Die Helfer des Ankertrupps achten darauf, daB sie weder in den Schligen der

aufgeschossenen Ankerleine stehen noch von den Schlégen der ablaufenden
Ankerleine erfaBBt werden!

Bojenleine

Anker Ankerboje

Fertigmachen zum Ankerwerfen
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Nach dem Kommando ,,Paddeln — halt!‘ erfolgt fir den Ankertrupp das Kom-
mando

,Anker — wirf!“
Helfer 1 und 2 werfen den Anker, Helfer 3 die Ankerboje und Bojenleine Uber
den Bug des Wasserfahrzeuges und lassen die Leinen ablaufen, bis der Anker
gefaBt hat.

Beachte:
Das Hineingreifen in ablaufende Leinen ist verboten!

Nach dem Ablaufen 14Bt sich durch Anziehen der Ankerleine die Lage des
Wasserfahrzeuges korrigieren. Die Ankerleine wird dann durch zwei Halb-
schléage zuséatzlich an der Griffleiste des Wasserfahrzeuges gesichert.

Kommandos zum Ankerlichten

Auf das Kommando
,,Fertigmachen zum Aufholen!*

I6sen Helfer 1 und 2 die Halbschléage der Ankerleine an der Griffleiste und hal-
ten die Leine ,,verloren fest*.

Auf das Kommando
: ,Aufholen!*

ziehen Helfer 1 und 2 die Ankerleine vollstandig aus der Griffleisten6ffnung
und holen die Leine Hand uber Hand gleichmaBig auf. Dabei ziehen sie das
Fahrzeug in Richtung der Ankerboje, die von Helfer 3 aufgenommen wird.

Die restliche Besatzung nimmt auf das Kommando ,,Fertigmachen zum Pad-
deln!*“ ihre Ausgangsstellung wieder ein.

Sobald sich der Anker von FluBgrund geldst hat und das Fahrzeug nach unter-
strom abzutreiben beginnt, ruft der Ankertrupp

,,Anker schwimmt!*

Wahrend der Ankertrupp mit dem Aufholen des Ankers fortféhrt, (Helfer 3
unterstiutzt das Aufholen mit der Bojenleine), halt die Bootsbesatzung nach
dem Kommando ,,Paddelt — an!‘“ das Fahrzeug auf der Stelle, bis der Anker
wieder an Bord ist. Das Ankergeschirr ist vom Ankertrupp sofort wieder aufzu-
klaren.

Aufholen im FluBgrund festsitzender Anker

Stockanker, die im FluBgrund festsitzen oder sich an Gegensténden auf dem
Grund verfangen haben, werden von einem zweiten Fahrzeug aus mit Hilfe
einer Fangleine (Halteleine) von oberstrom her gelést und aufgeholt (vgl.
Abb. 73).

Die Klappanker, die zur Ausstattung der Wasserfahrzeuge des Katastrophen-
schutzes gehéren, besitzen einen offenen Schaft, in welchem der Ankerring
wandern kann. Festsitzende Klappanker werden mit dem Wasserfahrzeug
nach oberstrom ,,uberfahren* und so aus dem FluBgrund herausgezogen (vgl.
Abb. 74).



Aufholen eines festsitzenden Stockankers

Abb. 74

nmu\’ (/

Klappanker mit wanderndem Ankerring
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5.1

5.2

5.2.1

Grundsatze der Bootsbedienung und Bootsfiihrung
mit Motorkraft

Allgemeines

Motorisierte Wasserfahrzeuge des Katastrophenschutzes sind Fahrzeuge, die
von einem Innenbord- oder AuBenbordmotor angetrieben werden und zu deren
Fuhrung ein Befahigungsnachweis (amtlicher Fuhrerschein) erbracht werden
muB.

Nur Helfer mit einem entsprechenden Befédhigungsschein kénnen als Boots-
fuhrer zum Fuhren eines Wasserfahrzeuges im Rahmen der dienstlichen
Bestimmungen und Weisungen verantwortlich beauftragt werden™).

Die Verantwortung des Bootsfuhrers umfaBt die nautisch**) (seemé&nnisch)
und technisch sichere Handhabung des Wasserfahrzeuges nach den Bestim-
mungen der Binnen- und Seeschiffahrt sowie die Sicherheit aller Fahrzeug-
insassen einschlieBlich der Ladung.

Anforderungen an motorisierte Wasserfahrzeuge

Motorisierte Wasserfahrzeuge des KatS werden sowohl im Binnen- als auch

im Kustenbereich bei Hochwasserkatastrophen oder Unféllen auf dem Was-
ser zur Rettung von Menschen, zur Bergung lebenswichtiger Guter sowie zur

Olschadenbekampfung eingesetzt.

Im einzelnen:
— Durchfuhrung von Rettungs-, Erkundungs- und Uberwachungsaufga-
ben,
— Transport von Personen und Gerét,
— Transport von Einzelfahrzeugen und Fahren durch Schleppen, Schie-
ben und Dricken.

Im KatS finden Wasserfahrzeuge mit niedrigem Eigengewicht, geringem Tief-
gang und entsprechender Tragfahigkeit bei einer Motorisierung bis zu 50 kW
Verwendung.

Bootsformen und ihre Eigenschaften

Im Bootsbau unterscheidet man — unabhangig von Baumaterial und Art der
Einrichtungen — drei Bootstypen, und zwar:

— Verdrangungsboote,

— Gleitboote und

— Halbgleiter.

Der Bootstyp ist an der Rumpfform zu erkennen (vgl. Abb. 75).

Zur Gruppe der Verdrangungsboote zdhlen Wasserfahrzeuge, die das Wasser
schneiden, z. B. V-Spantboote und Rundspantboote.

Gleitboote sind bei Aufnahme der Fahrt zundchst Verdrangungsboote (von
etwa 17 bis 25 km/h), heben jedoch bei zunehmender Geschwindigkeit mit
dem Bug vom Wasser ab und gleiten — durch den Kiel und die seitlich am
Bootsboden angeordneten Schlingerleisten gefuhrt — Gber die Wasserflache.
Zur Gruppe der Gleitboote gehéren Knickpantboote.

*) — Verordnung It. Bundesgesetzblatt vom 21. 3. 1978
— Verordnung It. Amtsblatt des Bundesminister fur Verkehr vom 15. 8. 1979, Heft 15.

**) Nautik: (grch.) Schiffahrtskunde; umfaBt Seemannschaft, Schiffsfihrung und Navigation.
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5.2.2
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Halbgleiter stellen einen KompromiB zwischen Verdrangungs- und Gleitboot
dar. Bei rauhem Wetter treten im Fahrverhalten die Eigenschaften eines Ver-
drangers in Erscheinung, wahrend allgemein die Vorteile eines Gleiters tber-
wiegen.

Die im Katastrophenschutz eingesetzten Wasserfahrzeuge sind

— Verdrangungsboote (Ponton, Schlauchboot) und
— Gleitboote (Mehrzweckboot, Schlauchboot).

Abb. 75

Plattboden (Ponton)

— Geeignet fur maBige Geschwindigkeiten,

— geeignet als Arbeitsboot auf geschutz-
ten Gewdassern,

— Bug kann abgeplattet oder scharf sein.

Knickspantboot

— Bei hoher Fahrgeschwindigkeit und Wel-
lengang hartes Aufschlagen auf der Was-
seroberflache,

— leichtlaufendes Gleitboot,
— Bug ist scharfer als das Heck.

V-Spantboot

— Trotz starker Motorisierung kein schnel-
les Boot,

— Dbesitzt einen groBen Tiefgang,

— Bootskérper schiebt sich wie ein Keil
durch das Wasser.

Rundspantboot
— Eigenschaften wie das V-Spantboot.

Bootsformen und ihre Fahreigenschaften

Antriebsarten fiir Motorboote

Ausschlaggebend bei der Wahl der Antriebsart ist die Zweckbestimmung des
Wasserfahrzeuges. Unterschieden wird zwischen Innenbordmotoren und
AuBenbordmotoren.



Abb. 76 5

T
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Innenbordmotor mit direkter Verbindung zur
Antriebswelle:

— Durch Anordnung des Motors mittschiffs
gute Trimmlage des Bootes,

— hohe Wirtschaftlichkeit des Antriebs.

Innenbordmotor mit Umlenkgetriebe

— Winkelgetriebe erméglicht die Anord-
nung des Motors im Heck, dadurch

— mehr Platz im Boot, aber
— hecklastige Trimmlage.

Innenborder mit Winkelgetriebe (Z-Antrieb)

— Auswechseln des Propellers durch hoch-
klappbaren Z-Antrieb leicht durchfihr-
bar,

— hecklastige Trimmlage,

— besseres Verladen auf dem Bootsanhéan-
ger.

¢ .
— : —q
Innenbordmotor mit Schottelantrieb
— Gute Mandévriereigenschaften,
stufenloser Ubergang von Vorwartsfahrt

in Ruckwartsfahrt,
— schnelles Abstoppen der Fahrt méglich,

— volle Schubkraft des Propellers bei Steu-
erbewegungen um 360°.
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noch: Abb.

Innenbordmotor mit Wasserstrahlantrieb
— Bestens geeignet zum Fahren in sehr fla-
chen Gewassern,

— bei Rettungsmanoévern keine Verlet-
zungsgefahr durch einen Propeller.

5.3

5.3.1

5.3.2
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AuBenbordmotor

— Guter Antrieb fur leichte Boote,
— einfache Wartung, Pflege und Reparatur.

Antriebsarten fiir Motorboote
und ihre Merkmale

Die motorisierten Wasserfahrzeuge des KatS werden von AuBenbordmotoren
angetrieben und mit der Steuerpinne oder Uber eine Fernbedienungsanlage
gesteuert.

Einbau und Handhabung des AuBenbordmotors

Allgemeines

Der AuBenbordmotor besteht aus dem Motorteil (Kraftkopf) mit allen zum
Betrieb erforderlichen Teilen, dessen Kraft iber die Antriebswelle und ein
Kegelgetriebe auf die Propellerwelle und so auf den Propeller tGbertragen
wird. Nahere Einzelheiten sind dem Leitfaden KatS-LA 282 ,,AuBenbord-
motore des KatS‘ zu entnehmen.

Einbau des AuBenbordmotors

Beim Mehrzweckboot und Schlauchboot erfolgt die Anbringung des AuBen-
bordmotors direkt durch Einhdngen am Spiegel, bei Leichtmetall-Pontons
durch Einhangen in einer verstellbaren Halterung an der Hinterkaffe. Die
Klemmschrauben sind nach dem Einhangen fest anzuziehen.

Um eine volle Schubleistung des Motors zu erreichen, ist die Spiegelhdhe von
besonderer Bedeutung. Sie betragt bei Motoren mit Normalschaft 38 cm, bei
Motoren mit Langschaft 51 cm (vgl. Abb. 78).
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Abb. 78

Spiegelhohe

Spiegelhéhe

Spiegelhche
51cm
80cm

Spiegelhche

verstellbare Spiegelhéhe

Spiegelh6hen

Ist der Spiegel zu hoch, entsteht eine sogenannte Kavitation (Hohlraumbil-
dung) am Propeller. Die Leistung des Motors fallt ab und die Kihlung wird
beeintrachtigt.

Ein zu niedriger Spiegel fiihrt zu GeschwindigkeitseinbuBen und zum Aufsprit-
zen des Wassers im Heckbereich.

Beachte:
— Motor vor dem Einbau am Spiegel oder in der Halterung mit einer
Kette oder Sicherungsleine im Boot sichern.
— Motor genau in der Mitte des Spiegels einhangen.

— Klemmschrauben handfest anziehen und wahrend der Fahrt des
ofteren nachziehen.

— Zum Schutz des Spiegels sind Spiegelschutzplatten zu verwenden.



Abb. 79

|
|
Spiegelschutzplatte |
_—Sicherungsseil l
I
|

Kraftstofftank
mit -schlauch

e

Einhdngen des AuBenbordmotors

5.3.3 Einstellen des Trimmwinkels zwischen Motor und Boot

Zur Ausnutzung der vollen Motorleistung ist die Anbringung des AuBenbord-
motors am Bootsspiegel von entscheidender Bedeutung.

Der richtige Trimmwinkel beim Mehrzweckboot ist dann gegeben, wenn der
Motor wahrend der Fahrt in einem Winkel von 6° bis 8° zur Senkrechten am
Bootsspiegel hangt. Der Trimmwinkel 148t sich durch entsprechende Probe-

fahrten ermitteln.
Abb. 80

...Boot hecklastig und steigt

®

Motor
zu weit
hinten...

Motor
zu weit
vorn...

...und iibertragt seine volle Kraft in
den Vorwartsschub

Motor
senkrecht...

6-8°
Einstellen des Trimmwinkels
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5.3.4 Austrimmen des Bootes

- Die Leistung des AuBenbordmotors sowie das Fahrverhalten des Wasserfahr-
zeuges wird durch die Beladung mit Personen oder Lasten positiv oder nega-
tiv beeinfluBt.

Wasserfahrzeuge sind sowohl in der Langsrichtung als auch quer zur Boots-
achse auszutrimmen, um die Lage des Boots-Schwerpunktes optimal zu hal-
ten (vgl. Abb. 81).

Eine falsche Trimmlage fuhrt nicht nur zu Geschwindigkeitsverlusten und zu
hohem Kraftstoffverbrauch, sondern zieht auch gefahrliche Folgen bei Fahr-
und Wendemandvern nach sich.

Jedes Wasserfahrzeug bewegt sich in der Wende um einen imaginéren (nicht
sichtbaren oder gedachten) Drehpunkt, der sich zwischen dem ersten und
letzten Viertel des Fahrzeuges befindet (vgl. Abb. 81).

Abb. 81

«~——

Lage des imaginéren Drehpunktes
eines Wasserfahrzeuges

Abb. 82 Der Drehpunkt und das Wendemandver
Austrimmen des Bootes =<

= ___ e
=0
./

Drehpunkt liegt in der Mitte

Boot ist buglastig beladen

| |
v
Drehpunkt im vor-

deren Drittel

Boot ist hecklastig beladen

Auswirkung der Trimmlage auf den Drehpunkt Drehpunkt liegt im
eines Wasserfahrzeuges achteren Drittel
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5.3.5 Drehsinn des Propellers

Die Drehrichtung eines Propellers ist besonders beim Ab- und Anlegen sowie
bei der Ausfihrung exakter Fahrmand&ver von Bedeutung.

Ein rechtsdrehender Propeller versetzt bei Vorwartsfahrt das Heck des Was-
serfahrzeuges leicht nach Steuerbord, den Bug nach Backbord. Der gleiche
Propeller versetzt bei Rickwartsfahrt das Heck leicht nach Backbord, den
Bug nach Steuerbord.

Bei einem linksdrehenden Propeller sind die Auswirkungen umgekehrt.

rechtsdrehender . . . linksdrehender . ..
... Propeller

e i
tb VORWARTSFAHRT I

’
S c
N

[l

67 I RUCKWARTSFAHRT '

Drehrichtungen der Propeller und ihre Auswirkungen
auf das Boot bei Vor- und Riickwiértsfahrt

P

Diese Kenntnisse sind wichtig bei der Neu- oder Ersatzbeschaffung von Pro-
pellern sowie bei der Inbetriebnahme motorisierter Wasserfahrzeuge.

Ist nicht bekannt, welche Drehrichtung der Propeller des tbernommenen
Fahrzeuges hat, so kann folgende Prifung vorgenommen werden:

Bootsmann: — Motor anwerfen,
— Vorwaértsgang einlegen,
— kurz Gas geben.
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Bootsfiihrer: Blickt vom Ufer (Anleger) auf das Heck des Fahrzeuges;

Rechtsdrehende Propeller drehen sich bei Vorwértsfahrt nach rechts,
linksdrehende Propeller nach links.

Abb. 84

Uberpriifen der Drehrichtung eines Propellers
hier: Rechtsdrehender Propeller

5.3.6 Steuern eines motorisierten Wasserfahrzeuges mit Steuerpinne und Fern-
bedienungsanlage

Das Steuern des Wasserfahrzeuges erfolgt durch Drehen des Motors um
seine senkrechte Achse entweder mit Hilfe der Steuerpinne oder einer Fern-
bedienungsanlage.

Abb. 85

[Kommando: ,,Ruder Backbord!” | [Kommando: ,,Ruder Steuerbord!”|

Steuerpinne nach
Backbord driicken!

Steuerpinne nach
Steuerbord ziehen!

Steuerrad nach

Steuerbord drehen!

Steuerrad nach
Backbord drehen!

Steuern mit Steuerpinne und Fernbedienungsanlage
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5.4

5

Die Reaktion des Wasserfahrzeuges auf Steuerbewegungen mit der Steuer-
pinne oder der Fernbedienungsanlage ist unterschiedlich und aus der Abbil-
dung 85 ersichtlich.

Aufgaben des Bootsfiihrers und des Bootsmannes auf motorisierten Wasser-
fahrzeugen

Zur Gewabhrleistung eines HochstmaBes an Sicherheit im Verkehrsablauf hat
sich der Bootsfiihrer den Vorschriften entsprechend zu verhalten.

Motorisierte Wasserfahrzeuge diurfen von Helfern nur dann in Betrieb genom-
men werden, wenn sie

— im Besitz eines entsprechenden Berech-
tigungsscheines sind,

— durch miindlichen oder schriftlichen Auf-
trag dazu ermiachtigt wurden,

— das Fahrzeug ordnungsgemap iibernom-
men haben,

— das Fahrzeug auf Betriebs-und Verkehrs-
sicherheit uberpriift haben,

— im vollen Besitz ihrer korperlichen und
geistigen Krafte sind.

— Dienstausweis

— Berechtigungsschein

— Fahrauftrag

—Gesetzliche (z.B.:BinSchStrO)
oder regionale Bestimmungen
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|— Unfallmeldeformulare I

|— Betriebsstundenbuch I
I— Betriebsanleitung I

Der Bootsfuhrer ist verantwortlich fur:

BETRIEBSSTUNDENBUCH

{ur
AuPenbordmotor: #.29

S e
— Festmachen des
Fahrzeuges

WY,

— Einsatzbereitschaft
des Fahrzeuges

S X
|-ordn ngsgem. Fiihrun I
d.Betrli'egss unden uchges

[veruns weprese | -2 /202 7 [ Snaniting )

-E

— Durchfiihrung des
Auftrages
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Die Aufgaben des Bootsmannes sind:

- Mithilfe beim Einbau des ..
Aussenbordmotors,




5.5

5.6

5.6.1

5.6.2
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Kommandos beim Fahren mit Motorkraft

Fur das Fahren auf dem Wasser mit Motorkraft gelten nachstehende Kom-
mandos:

— ,,Motor(en) anwerfen!*

— ,,Langsamvoraus (- - . zurack)!“

— ,,Halbe Kraft voraus (...zurack)!“

— ,,Volle Kraft voraus (...zurdck)!*

— ,,Alle Kraft voraus (...zurack)!
(nur bei Gefahr und fir kurze Zeit)

— ,,Halt!”

Im Gbrigen gelten die Kommandos wie beim Fahren auf dem Wasser ohne Mo-
torkraft.

Fahrmanover mit motorisierten Einzelfahrzeugen

Allgemeines

Die AuBenbordmotore der Wasserfahrzeuge des KatS sind mit rechtsdrehen-
den Propellern ausgestattet. Durch Drehen des Motors um seine senkrechte
Achse Ubernimmt der Propeller gleichzeitig die Aufgabe der Steuerung. Wird
die Propellerdrehung unterbrochen, verliert das Wasserfahrzeug neben der
Antriebskraft auch die Steuerung.

Breite und Stromverhéltnisse eines Gewéssers sowie Witterungseinflisse
kénnen die Fahrmandver erheblich beeinflussen.

Ablegen und Anlegen

Das Anlegen erfolgt grundséatzlich von unterstrom her mit Gierstellung land-
warts. Je starker die Stromung, desto rechtzeitiger ist die Gierstellung zu ver-
ringern, um einen Aufprall am Anleger oder ein Auflaufen im Uferbereich zu
vermeiden.

In Uferndhe ist die Fahrgeschwindigkeit entsprechend zu reduzieren. Dabei
ist zu berticksichtigen, daB in Nahe der Ufer — auch hinter Buhnen (Kribben,
Stags) — die Stromgeschwindigkeit plétzlich abnimmt. Beim Anlegen oder
Ablegen zwischen zwei Buhnen ist auBerdem die Neerstromung (Gegenstro-
mung, vgl. Ziffer 1.3.3) zu beachten.

Die einzelnen Mand&ver beim An- und Ablegen sind in den Abbildungen 86 bis
88 dargestellt.



/ - Abb. 86
| 3
¥ 3
DRI
|
\
¢ 1. Abstand vom Ufer halten,
; | 2. bis auf die Hohe der Anlegestelle fahren,
| Ruder steuerbord/backbord,
‘ 3. mit dem Bug auf die Anlegestelle zufah-
¢| ren (Neerstrdomung beachten) und anle-
gen.

Anlegen zwischen zwei Buhnen

l ' Abb. 87
=
i
r

— Kurs und Geschwindigkeit beibehalten,
Fender auBenbords hangen,

— auf Hoéhe von Fahrzeug 1 fahren und
langsam herangieren,

— Geschwindigkeit von Fahrzeug 1 beibe-
halten,

— Bugleine ,,Fest‘ oder ,,Verloren fest‘.

An- und Ablegen an in Fahrt befindlichen Wasserfahrzeugen
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noch: Abb. 87

r
[
LT
- |
|
[ ! .
| | — Bugleine lésen,
| — auf Héhe von Fahrzeug 1 bleiben und
: — weggieren.
|
|
\
\ //
\
N
N

An- und Ablegen an in Fahrt befindlichen Wasserfahrzeugen

Abb. 88

Stromirichting

ANLEGEN

ABLEGEN

Gewasser
QUEREN

. Maschine zuriick, Ruder steuerbord/back-
bord,
2. eine Bootslange zuruckfahren,

3. Boot gegen den Strom aufrichten, Ma-
schine voraus (Boot muB beim Schalten
in den Vorwartsgang parallel zum Ufer lie-
gen),

4. mit Gierstellung den Strom queren,

5. Boot gegen den Strom aufrichten, Fahrt i
verringern,

6. auf Hohe der Anlegestelle fahren, Ruder
steuerbord/backbord

7. anlegen und Heck gegen den Strom hal-
ten.

An- und Ablegen im Uferbereich
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5.6.3 Wendemanodver

Das Wenden mit motorisierten Wasserfahrzeugen erfolgt in der Regel mit ein-
gelegtem Vorwartsgang des Motors. Nur auf sehr schmalen Wasserlaufen
kann das Umschalten in den Riuckwartsgang notwendig werden.

Beim Wenden auf flieBenden Gewdassern ist nach Moglichkeit die Kraft (der
Druck) der Strdomung auszunutzen.

Merke!
— Bei der Wende nach unterstrom — Bug in den Strom,
— bei der Wende nach oberstrom — Bug aus dem Strom.
Abb. 89
nach unterstrom Wenden nach oberstrom

Ausnutzen der Stromung beim Wenden

5.6.3.1 Wenden bei starkem Wind

Bei starkem Wind wird das Wasserfahrzeug standig aus seinem Kurs
gedruckt. Daher werden Wendemanéver in diesem Fall mit dem Wind gefah-

NN

Wende mit wenig Gas einleiten,
Bug durch den Wind wegdrucken lassen,
Vor dem Wind mit mehr Gas laufen,

dann kraftig Gas geben, um den Bug ge-
gen den Wind auf den neuen Kurs zu brin-
gen.

PN~

Wenden bei starkem Wind
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5

5.6.3.2 Wenden zwischen den Wellen

Eine Wende zwischen anlaufenden Wellen, wie sie besonders im Kusten-
bereich oder in Strommindungen vorkommen, kann nur im Wellental durch-
gefuhrt werden. Die Wende ist vor der nachfolgenden Welle zu beenden.

< WELLEN-RICHTUNG |

Abb. 91

5.6.4
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Welle im rechten Winkel queren,
sofort Ruder backbord/steuerbord legen,
Wende im Wellental fast beenden,

Wende vor dem Wellenkamm der nachfol-
genden Welle abschlieBen.

1.
2.
3.
4.

Wende zwischen den Wellen

Anfahren und Queren von Wellen

Jedes in Fahrt befindliche Wasserfahrzeug verursacht eine mehr oder weni-
ger starke Bug- und Heckwelle. Die GroBe der Welle hangt von der Bootsform
und der Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeuges ab.

Um die Kursstabilitat des eigenen Wasserfahrzeuges zu erhalten und ein Ken-
tern zu vermeiden, sind Wellen stets in einem Winkel von 90° zu queren.

Die Welle ist ziigig so weit anzufahren, bis der Bug des Wasserfahrzeuges
tber dem Wellenkamm steht (vgl. Abb. 92). Dabei ist unbedingt zu verhindern,
daB beim Abkippen des Bootes zum Wellental hin der Propeller Luft ansaugen
kann (kavitiert).

Beim Abwartslaufen in das Wellental darf nur wenig Gas gegeben werden.
Sobald sich das Wasserfahrzeug zur nachsten Welle aufrichtet, ist wieder
zigig Gas zu geben.



Abb. 92

ziigig Gas geben §

5.6.5

wenig Gas geben

Anfahren und Queren von Wellen

Queren von Wellen groBerer Schiffe

Auch beim Begegnen oder Uberholen von GroBschiffen dirfen die Bug- und
Heckwellen nur in einem Winkel von 90° gequert werden. Die Fahrgeschwin-
digkeit ist so weit zu reduzieren, daB das andere Fahrzeug mit ztgiger Fahrt
passiert wird.

Bei Begegnungs- oder Uberholmané&ver mit GroBschiffen ist ein Abstand von
mindestens 2 bis 3 Bootsléangen einzuhalten.

Abb. 93

| BEGEGNEN | [ UBERHOLEN |

|
90° N 39°\,i¢, 39°
|

Queren von Wellen groBerer Schiffe
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5.6.6

5.6.7

-78 -

Queren eines flieBenden Gewassers

Wasserfahrzeuge durfen eine WasserstraBe nur dann queren, wenn das
Manéver ohne Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer durchfuhrbar ist und
der Kurs anderer Fahrzeuge nicht gekreuzt werden muB.

Das Queren flieBender Gewasser erfolgt in Gierstellung. Ein direktes Anfah-
ren der jenseitigen Anlegestelle ist aufgrund der Strémung und der damit ver-
bundenen Stromversetzung nicht moglich.

Abb. 94

Queren eines flieBenden Gewassers

Einlaufen in einen Hafen

Die meisten Héafen an flieBenden Gewassern verlaufen in etwa parallel zum
Strom und sind durch eine Mole gegen die Strémung geschutzt. Hierbei ist
besonders der Ubergang vom flieBenden Wasser in Stauwasser zu berick-
sichtigen. Die Fahrgeschwindigkeit und die Mandver sind darauf abzustim-
men.

Das Ansteuern eines Hafens erfolgt grundsatzlich gegen den Strom. Insbe-
sondere der Talfahrer hat darauf zu achten, daB er sein Fahrzeug erst in H6he
des Molenkopfes gegen den Strom wendet und mit maBiger Geschwindigkeit
in den Hafen einlauft.



Einlaufen in einen Hafen von oberstrom und
Auslaufen aus einem Hafen nach unterstrom

Hafen mit quer zum Strom liegender Einfahrt werden nur selten und an
Gewéssern mit schwacher Stromgeschwindigkeit angetroffen.

Grundsatzlich werden solche Hafen mit Kurs auf die oberstrom liegende Mole
angesteuert (vgl. Abb. 96).

Abb. 96

Einlaufen in einen quer zum Strom liegenden Hafen
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5.6.8

5.7

5.71

Auslaufen aus einem Hafen oder aus einer NebenwasserstraBe

Das Verlassen eines Hafens oder einer NebenwasserstraBe darf nur mit gerin-
ger Fahrt und unter Beachtung

— der vorfahrtberechtigten Schiffahrt,
— deren Signalgebung und
— der Stromungsverhéltnisse

erfolgen.

Bei Fahrten unter erschwerten Bedingungen (Nebel, Hagelschlag, Regen,
Schneetreiben, geringer Wasserstand) hat der Bootsmann verstéarkt auf den
Schiffsverkehr und auf dessen Signalgebung zu achten.

Schleppen und geschleppt werden

Allgemeine Grundsitze

Havarien sowie Motor- oder Ruderschéaden kénnen zu Situationen fahren, die
nur durch Abschieppen des Havaristen zu bereinigen sind.

Zum Schleppen sind nur solche Fahrzeuge einzusetzen, die Uber eine aus-
reichende Motorleistung verfiigen, um eine gute Manovrierfahigkeit des
Schleppverbandes zu erzielen.

Folgende Grundsatze sind beim Schieppen zu beachten:

— Auf flieBenden Gewéssern stets von unterstrom an den Havaristen heran-
fahren. Bei Wind von achtern oder bei starkem Wind und Wellenschlag von
Lee kommend in Luv an das Fahrzeug heranfahren (vgl. Abb. 98).

— Die Ubernahme der Schleppleine und die Herstellung der Schleppverbin-
dungen hat so zu erfolgen, daB die durchhéangende Leine nicht vom Pro-
peller erfaBt werden kann.

— Am schleppenden Fahrzeug ist die Schleppleine méglichst am Drehpunkt
(vgl. Ziffer 5.3.4) im Heckbereich festzulegen, um die Mandvrierfahigkeit
des Fahrzeuges nicht zu beeintrachtigen.

— Bei Bergfahrten und starkem Wellengang Schieppleine so lang wie mog-
lich anstechen, um die Zugkrafte elastisch aufzufangen.

— Zum Passieren von Fahrwasserengen oder Schleusen Schleppleine kurz
halten.

— Das geschleppte Fahrzeug ist so zu steuern, daB es im Kielwasser des
schleppenden Fahrzeuges lauft und dabei nur geringfugig giert. Lauft das
geschleppte Fahrzeug seitlich aus dem Kurs (,,Querlaufen*’), besteht die
Gefahr des Leinenbruchs oder — je nach Starke des Schleppbootes —
Kentergefahr.

— Die Geschwindigkeit des schleppenden Fahrzeuges ist so zu bemessen,
daB die durchhdngende Leine (Bucht) nicht aus dem Wasser heraus-
kommt.

Abb. 97
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— Kursanderungen sind vom schleppenden Fahrzeug in einem weiten Bogen
auszufihren, um ein Kentern des geschleppten Fahrzeuges oder Leinen-
briche zu verhindern.

— Auf beiden Fahrzeugen ist ein Klauen- oder Kappbeil bereitzulegen, um
bei Gefahr die Leinen kappen zu kénnen.

— Die Verstandigung zwischen beiden Fahrzeugen muf durch vor Fahrt-
beginn festgelegte Handzeichen (bei Dunkelheit durch Lichtzeichen)
gewahrleistet sein.

— Hilfe zum Abschleppen ist mit hochgehaltenem Leinenende zu erbitten.
— Zum Abschieppen ist die eigene Schleppleine zu Gbergeben.

Beachte:
Ist zum Schleppen KatS-eigener Wasserfahrzeuge fremde Schlepphilfe
notwendig, so ist stets die eigene Schleppleine zu ibergeben.

Wird dagegen die fremde Schleppleine angenommen, konnen daraus
der Tatbestand einer Bergung und somit erhebliche Bergungskosten

entstehen.
Abb. 98
o)
c
3
=
Q
b7
im Strom im Stauwasser

Ubergeben der Schieppleine
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5.7.2  Anbringen der Schieppleine

Wasserfahrzeuge des KatS sind nicht mit Schlepphaken ausgestattet. Zum
Schieppen anderer Fahrzeuge miissen daher stets zwei Schieppleinen [vgl.

Abb. 99(2), Abb. 99(3) und Abb. 99(5) verwendet werden, die am Heck anzu-
stechen sind.

Abb. 99

Schieppleine

®

—
7

@ >(
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C >

Mdéglichkeiten von Schieppverbindungen

5.7.3 Léangsseitsschleppen eines Wasserfahrzeuges

Das Langsseitsschleppen ist nur bei anndhernd ruhiger Wasseroberflache
moglich. Diese Schleppart wird haufig zur besseren Mandvrierfahigkeit in
Schleusen angewendet.

Abb. 100

'

V4Hecklange

Léngsseitsschieppen eines Fahrzeuges
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Beide Fahrzeuge sind durch Bug- und Heckleine so fest miteinander zu verbin-
den, daB sie eine Einheit bilden. Zur Vermeidung von Schaden an den Bord-
wanden sind zwischen beiden Fahrzeugen eine ausreichende Anzahl Fender
anzubringen.

Um die Manovrierfahigkeit zu erhalten, muB das Heck des schleppenden Fahr-
zeuges etwa V3 Uber dem des geschleppten Fahrzeuges hinausragen.

Verhalten bei Havarien

Als Havarie bezeichnet man den ZusammenstoB zweier Wasserfahrzeuge.
Oberstes Gebot in einem solchen Fall ist die Sicherheit der Besatzung und
des eigenen Fahrzeuges. Das Fahrwasser ist so schnell wie maoglich frei zu
machen, auch wenn das Fahrzeug beschéadigt (,,leckgesprungen®) ist. Dar-
iber hinaus sind optische und akustische Zeichen gemaB WasserstraBen-Ver-
kehrsrecht zu geben.

Bei leckgesprungenem Fahrzeug ist es vordringlichste Aufgabe des Boots-
fuhrers, sein Fahrzeug so nah wie moglich an das Ufer heranzubringen. Das
Fahrzeug ist mit Leinen am Ufer zu sichern, ggf. so weit wie moglich auf das
Ufer zu ziehen.

Drohen fiir das eigene Wasserfahrzeug und die Besatzung keine unmittel-
baren Gefahren, so besteht die Verpflichtung, der anderen Besatzung Hilfe zu
leisten.

Abb. 101

Havariertes Wasserfahrzeug

Bei einer Havarie, aus der sich RegreBanspriiche ergeben konnen, ist vom
BooBtsfiJhrer ein Havariebericht anzufertigen, der folgende Angaben enthalten
muB:

— Uhrzeit des Unglickes,

— Position (ggf. Strom-Kilometer),

— Wetter,

— Zeugen und :

— Name und Heimathafen des Kollisionspartners.

Gleichzeitig ist die Wasserschutz-Polizei zu benachrichtigen.
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5.9 Verhalten beim Festkommen

Unter Festkommen ist das Auflaufen des Wasserfahrzeuges auf Sandbanke,
Stauablagerungen oder dergleichen zu verstehen.

Abb. 102

Festkommen eines Wasserfahrzeuges

Beim Festkommen ist wie folgt zu verfahren:
1. AuBenbordmotor in den Leerlauf schalten, Motor abstellen und hoch-
Kippen,
2. Bootskdrper auf Undichtigkeiten Gibérprifen,
3. Stromrichtung beachten,

4. Wassertiefe um das Boot herum mit Bootshaken oder Stechpaddel
loten.

Abb. 103

Boothaken oder
Stechpaddel

Loten der Wassertiefe

Bei leichtem Festkommen reicht unter Umstanden eine Verdnderung der
Trimmlage aus, das Fahrzeug wieder frei zu bekommen, nachdem durch
Loten der kirzeste Weg in das freie Fahrwasser ermittelt wurde.

Abb. 104

Freikommen durch Veréndern der Trimmiage
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Auf flieBenden Gewassern kann die Strdomung dazu beitragen, das Freikom-
men zu beschleunigen oder zu erleichtern. Hier besteht die Moglichkeit, durch
Entladen (,,Leichtern*) so viel Auftrieb zu erhalten, um vom Hindernis freizu-
kommen.

Ist ein Festkommen aus eigener Kraft nicht méglich (durch die Schwere des
Festkommens oder aufgrund der Beschadigungen am Bootskdrper), sind die
entsprechenden akustischen und optischen Zeichen zu geben, um Hilfe anzu-
fordern.
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6.1.1

6.1.2

Sicherheitsbestimmungen
Allgemeines

Alle Bestrebungen zur Verhatung von Unfallen kénnen nur dann Erfolg haben,
wenn jeder einzelne Helfer ausgebildet ist, auf mogliche Gefahrenquellen
selbst achtet und dadurch mithilft, Unfalle zu vermeiden.

Sicherheitsbestimmungen dienen ausschlieBlich der Unfallverhitung und
nicht als Anleitung fur Arbeitsausfihrungen.

Einweisung der Helfer in die ortlichen Verhdltnisse

Der verantwortliche Ausbildungs- bzw. Einsatzleiter ist vor Beginn der Ausbil-
dung, einer Ubung oder des Einsatzes verpflichtet, eine Unterweisung der Hel-
fer tber die 6rtlichen Verhaltnisse durchzufihren, um auf bestimmte Gefah-
renpunkte aufmerksam zu machen.

Die Unterweisung muB beinhalten:

— Gewasserbreite,

— Stromgeschwindigkeit,

— Stromstrich,

— Untiefen,

— Stromschnellen,

— Gegenstromungen,

— Wirbelbildungen,

— Eisgang,

— Uferverhaitnisse,

— Standort des Rettungsdienstes sowie

— Ausldsen und Beenden des Rettungsdienstes.
Dariiber hinaus sollte dem Ausbildungs- bzw. Einsatzleiter Name, Anschrift

und Telefonnummer des nachsten Arztes und des Krankenhauses bekannt
sein.

Tragen der Schwimmweste

Jeder Helfer ist verpflichtet, bei Arbeiten am und auf dem Wasser eine
geschlossene Schwimmweste zu tragen.

Uber die Beschaffenheit der Schwimmwesten hat die Binnenschiffahrts-
Berufsgenossenschaft folgende sicherheitstechnische Grundsatze auf-
gestellt:

— Schwimmwesten dirfen die Beweglichkeit des Tragers bei allen vor-
kommenden Arbeiten nicht behindern und missen zu jeder Jahres-
zeit getragen werden kdnnen,

— sie missen leicht an- und ablegbar sein und am Kdorper des Tragers
unverlierbar sowie gegen Verrutschen sicher befestigt werden kon-
nen,

— ihre orange Farbung muB auch im Wasser deutlich erkennbar sein,

— sie sind aus benzin- und 6lfestem schwerentflammbarem Material
herzustellen,

— die Konstruktion und der Mindestauftrieb von 75 N (7,5 kp) muB ge-
wihrleisten, daB Mund und Nase einer bewuBtlosen Person uber
Wasser gehalten werden.
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Das Tragen der Schwimmweste ist verboten, wenn besondere Arbeiten —
z. B. Arbeiten in Wasserhosen — ausgefihrt werden.

Besonders geféhrdete Helfer — z. B. bei Arbeiten in Wasserhosen — sind
durch Leinen zu sichern.

Das Tragen von Wasserhosen auf Fahrzeugen ist verboten!

Schutzbekleidung und Schutzausriistung

Als Bekleidung ist die der Jahreszeit entsprechende Dienstbekleidung anzu-
ordnen. Ruckséacke, Leibriemen und andere behindernde Bekleidungs- und
Ausrustungsgegenstande sind im Wasserfahrzeug oder an einem zu bestim-
menden Platz am Ufer abzulegen.

Bei Arbeiten mit Drahtseilen, Anschlagseilen, Ketten und Anschlagketten
sind Lederschutzhandschuhe zu tragen. »

Grundsitze fiir das Verhalten auf flieBenden Gewissern

Ausbildungsveranstaltungen sowie Ubungen und Einsatze auf flieBenden
Gewassern sind grundsatzlich unterstrom von Hindernissen wie

— Kunstbauten,
— Stromschnellen,
— Untiefen,

— Wirbelbildungen,
— Fahrseilen etc.

durchzufuhren.

Wird ein Einsatz aus zwingenden Griinden oberstrom solcher Hindernisse
notwendig, ist ein ausreichender Sicherheitsabstand (vgl. Ziffer 2.2.4) einzu-
halten.

Das Gieren am Lings- oder Hochseil sowie die hierzu erforderlichen Vorberei-
tungen sind nur mit Genehmigung der zustandigen Wasser- und Schiffahrts-
behoérde gestattet.

Wahrend der Vorbereitungen und\der Inbetriebnahme der Gierseilanlage ist
vorsorglich ein Wahrschauposten einzusetzen, der in einem Mindestabstand
von 400,00 m oberstrom der Ubersetzstelle alle ankommenden Fahrzeuge zu
warnen bzw. anzuhalten hat.

Besondere Aufmerksamkeit erfordert das Festlegen der Wasserfahrzeuge im
Uferbereich oder an anderen Fahrzeugen. Zum Festlegen ist mindestens eine
Leine (Bugleine) zu verwenden. Zuvor ist die Beschaffenheit und Belastbarkeit
der Anschlagpunkte (Ringe, Poller, Anker, Pfahle etc.) zu Uberprifen.

Uberpriifung der Wasserfahrzeuge

Ein HochstmaB an Sicherheit ist nur dann gewahrleistet, wenn der Allgemein-
zustand des Wasserfahrzeuges als zufriedenstellend bezeichnet werden
kann.

Die festgelegte Tragfahigkeit eines Wasserfahrzeuges darf nicht tiberschrit-
ten werden (vgl. Anlage 6). Ist die Tragfahigkeit nicht angegeben, so ist sie
durch eine Probebelastung oder durch eine Tragfahigkeitsberechnung zu
ermitteln (vgl. Anlage 1).
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Bei beladenen Wasserfahrzeugen darf eine Freibordgrenze von 0,30 m nicht
unterschritten werden. Eine Erhéhung der Freibordgrenze kann erforderlich

werden bei

— starker Stromung,

— schlechter Sicht (Nebel, Schneetreiben etc.),
— Wind- und Sturmboben,

— Eisgang und

— Wellengang.

Die maximale Beladung eines Schlauchbootes erfolgt bis zur halben Ein-

tauchtiefe.

Entsprechend ihrer Verwendung sind Wasserfahrzeuge so auszuriisten, daB
die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen gewahrleistet ist. Motori-
sierte Wasserfahrzeuge sind stets so auszurtsten, daB bei Ausfall des Motors
ohne Behinderung anderer Fahrzeuge und ohne Beschédigung wasserbau-
licher Anlagen das Ufer erreicht oder Anker geworfen werden kann (vgl. An-

lage 6).

Mit Anker ausgeristete Fahrzeuge dirfen das freie Wasser erst dann befah-

ren, wenn das gesamte Ankergerat klar zum Werfen ist.

Im Zeitraum zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang sowie am Tage
bei schlechter Sicht sind auf motorisierten und nicht motorisierten Wasser-
fahrzeugen die It. WasserstraBen-Verkehrsrecht vorgeschriebenen Positions-

lichter zu setzen.

Die Ausrustung des Wasserfahrzeuges hat so zu erfolgen, daB samtliche
Gerate (Fahr-, Klein-, Rettungs- und Ankergeréat sowie Lichter und Flaggen) an
ihrem vorgeschrlebenen Platz jederzeit griffbereit verfugbar sind und verwen-
det werden konnen (siehe Anlage 6). Das Tauwerk ist entsprechend aufzu-

schieBen und fur den sofortigen Gebrauch bereitzulegen.

Fiihrung der Wasserfahrzeuge

Jedes Wasserfahrzeug des KatS muB unter der Fiihrung einer geeignéten Per-

son stehen, die als Bootsfihrer bezeichnet wird.

Die Starke der Bootsbesatzung muB ausreichend sein, um die SlcheJrhelt der
Personen an Bord zu gewahrleisten und um andere Fahrzeuge nicht zu gefahr-
den. Ausschlaggebend bei der Auswahl der Bootsbesatzung ist der Ausbil-

dungsstand der einzelnen Helfer.

Manuell gefiihrte Wasserfahrzeuge des KatS sind mit mindestens 5 Helfern zu

besetzen, davon

— 1 Bootsfuhrer, zgl. Steuermann,
— 1 Bootsmann, zgl. Anleger,

— 1 Schlagmann und

— 2 Helfer als Fahrtrupp.

Eine Verstarkung der Bootsbesatzung kann je nach der GroBe des Wasser-
fahrzeuges, den Wasser- und Witterungsverhéltnissen sowie vom erhaltenen

Auftrag her angeordnet werden.

Nur in Ausnahmefallen dirfen abweichend von diesen Bestimmungen Was-

serfahrzeuge ohne Motorkraft von 2 oder 3 Helfern manévriert werden.

Motorisierte Wasserfahrzeuge des KatS sind mit mindestens 2 Helfern, dem

Bootsfahrer und dem Bootsmann, zu besetzen.

-89 -



6.1.7

6.1.8

-90 -

Merke:

— Im Interesse der Sicherheit aller Personen an Bord ist es verantwor-
tungslos, wenn Fahrzeuge unter AlkoholeinfluB gefiihrt werden.

— Das Rauchen an Bord ist aufgrund erhdéhter Brand- und Explosions-
gefahr verboten!

— Wer durch rasantes Fahren im Kurs anderer Wasserfahrzeuge sein
Boot und die ihm anvertraute Besatzung in Gefahr bringt, handelt
verantwortungslos.

— Es ist grundsatzlich verboten, den Kurs anderer Wasserfahrzeuge in
geféhrlicher Weise zu kreuzen.

— Dem Wellengang anderer Wasserfahrzeuge ist nach Mdglichkeit
auszuweichen. Wer unnétig in diesen Wellengang hineinfahrt, han-
delt fahrlassig.

— Bei aufkommendem Gewitter ist aus Sicherheitsgriinden das schit-
zende Ufer aufzusuchen. Auf Wasserflachen kénnen starke elektri-
sche Entladungen stattfinden.

Anforderungen an den Bootsfiihrer

Jeder Helfer, der als verantwortlicher Bootsfuhrer ein Wasserfahrzeug tber-
nimmt oder fuhrt, muB im Besitz eines Berechtigungsscheines (Bootsfluhrer-
schein des KatS) sein.

Stehen mehrere Helfer als ausgebildete Bootsfuhrer zur Verfigung, so ist vor
Antritt der Fahrt vom Ausbildungs- bzw. Einsatzleiter festzulegen, wer die
Bootsfuhrung Gbernimmt.

Bootsfuhrer sind berechtigt, allen Personen an Bord Weisungen zu erteilen,
die im Interesse der Sicherheit und Ordnung erforderlich sind.

Werden Weisungen trotz mehrfacher Aufforderung oder Mahnung von den
Helfern miBachtet, kann der Bootsfiihrer von seinem Zuriickweisungsrecht
(,,Bitte, verlassen Sie das Fahrzeug!‘‘) Gebrauch machen.

Im Rahmen der allgemeinen Sorgfaltspflicht haben die Bootsfuhrer Vorsichts-
maBnahmen zu treffen, die

— eine Gefahrdung von Menschenleben,
— eine Behinderung der Schiffahrt

— und die Beschadigung anderer Fahrzeuge, Schwimmkd&rper, Ufer,
Strombauwerke sowie Anlagen jeder Art in der WasserstraBe oder
an den Ufern

vermeiden.

Jeder Bootsfuhrer ist vor Antritt der Fahrt verpflichtet, die Vollzdhligkeit der
Ausristung einschlieBlich der Rettungsmittel zu Gberprifen. Er hat auBerdem
dafir zu sorgen, daB die Ladung so verstaut und gegen Rutschen gesichert
wird, daB die Ausristungsgegenstande auch in kritischen Situationen von
den Helfern gefahrlos erreicht und bedient bzw. gehandhabt werden kénnen.

Dariber hinaus hat der Bootsfihrer die Bootsbesatzung in ihre Funktionen
einzuweisen sowie das Anlegen und den richtigen Sitz der Schwimmwesten
zu Uberprifen.

Anforderungen an die Bootsbesatzung

Im Interesse der Sicherheit und Unfallverhitung sind als Bootsbesatzung nur
Helfer einzuteilen, die Uber entsprechende Erfahrungen im Umgang mit Was-
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serfahrzeugen verfigen. Sie sollten mindestens den Lehrgang ,,Fahren auf
dem Wasser‘ mit Erfolg besucht haben.

Die Bootsbesatzung hat den Weisungen des Bootsfuhrers Folge zu leisten,
die dieser im Rahmen seiner Verantwortlichkeit erteilt.

Die Bootsbesatzung ist verpflichtet, zur Einhaltung der Bestimmungen und
Verordnungen beizutragen und den Bootsfiuhrer in der Durchfihrung seiner
Aufgaben zu unterstitzen.

Das Verhalten der Bootsbesatzung und der tUbrigen Personen an Bord gibt
AufschluB Uber ihren Charakter. Lautes Unterhalten, Schlmpfen das Sitzen
auf der Bordwand (soweit nicht besonders angeordnet) sowie das Uberbord-
hangen der Arme oder Beine ist gefahrlich und daher zu unterlassen.

Einsatze unter erschwerten Bedingungen

Starke sowie sehr starke Stromung und hoher Wellengang (verursacht durch
Wind oder Sturm) tUben einen besonderen EinfluB auf die Mandvriereigen-
schaften eines Wasserfahrzeuges aus und stellen hohe Anforderungen an
Bootsbedienung und Bootsfihrung.

Bei derartig schwierigen Verhaltnissen darf die volle Tragfahigkeit der Was-
serfahrzeuge nicht ausgenutzt werden; sie ist um mindestens 30% zu redu-
Zieren.

Die Ausriistung und Besatzung der manuell oder motorisiert gefuhrten Was-
serfahrzeuge sind zu verstarken, um alle erforderlichen Manover — auch bei
Ausfall des Motors — durchfuhren zu kénnen.

Die am Ufer unbesetzt liegenden Wasserfahrzeuge sind mit einer Bug- und
einer Heckleine festzulegen.

Fahrzeuge, die vor Anker gehen oder bereits vor Anker liegen, sind zur Er-
hohung der Haltekraft mit einem weiteren Buganker oder durch jeweils einen
Bug- und einen Heckanker zu sichern.

Bei Fahrmanoévern wahrend der Dunkelheit sind neben den Positionslichtern
zusétzlich eine Handweitleuchte (zur Durchftihrung der Anlege- und Ablege-
manéver) sowie zwei Taschenlampen (als Notbeleuchtung) mitzufuhren.

Bei Nebel ist die Fahrt auf dem Wasser einzustellen, wenn beide Ufer oder die
dort aufgestellten Sichtzeichen nicht mehr erkennbar sind.

Bei allgemeiner schlechter Sicht (Dunst, Schneetreiben, Hagelschlag) ist die
Fahrgeschwindigkeit so weit herabzusetzen, daB ein Anhalten des Fahrzeu-
ges auf halber Sichtweite moglich ist.

Eisgang behindert die freie Fahrt auf dem Wasser erheblich. Der Bootskorper
und auch die Schrauben der Bootsmotoren sind besonders geféhrdet. Eis-
schollen kénnen durch den Sog der Schrauben angezogen werden und erheb-
liche Schaden verursachen.

Die Bootsbesatzung ist zu verstarken. Antreibende Eisschollen sind mittels
Bootshaken vom Bootskorper fernzuhalten, groBeren Eisschollen ist stets
auszuweichen.

Anlegestellen bzw. Liegepldtze der Wasserfahrzeuge sind vom Packeis freizu-
halten. Die hierzu eingesetzten Helfer sind mit einer Leine zu sichern.
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Rettungsdienst

Die Arbeiten am und auf dem Wasser bergen besondere Gefahren in sich. Um
ein groBes MaB an Sicherheit zu gewahrleisten, ist der verantwortliche Ausbil-
dungs- bzw. Einsatzleiter verpflichtet, vor Beginn der Arbeiten

— die Stéarke des Rettungsdienstes,

— Art und Anzahl der Rettungsmittel sowie

— den Einsatzraum

festzulegen.
Zum Rettungsdienst gehoéren

— Leiter des Rettungsdienstes,
— Rettungsmannschaften,

— Rettungsfahrzeuge und

— Rettungsgeréate.

Beim Einsatz von Einzelfahrzeugen entféllt der Rettungsdienst; der verant-
wortliche Bootsfihrer ist aber verpflichtet, zuséatzliches Rettungsgerat an
Bord mitzufthren.

Grundséatze

Die Arbeit am und auf dem Wasser darf erst dann aufgenommen werden,
wenn der Rettungsdienst einsatzbereit ist und ausreichende Mittel zur
,,Ersten Hilfe‘* bereitgestellt sind.

Der Rettungsdienst ist so lange aufrecht zu erhalten, bis samtliche Wasser-
fahrzeuge am Ufer festgelegt sind, die Arbeit der Helfer beendet ist und die
Trupp- bzw. Gruppenfihrer die Vollzahligkeit ihrer Teileinheiten festgestellt
haben.

Auf flieBenden Gewéssern ist der Rettungsdienst stets unterstrom der
Arbeitsstellen einzusetzen.

Sofern es die Wasserverhéltnisse erlauben, ist der Einsatz von motorisierten
Wasserfahrzeugen fiir den Rettungsdienst vorzusehen, die sich im freien
Wasser fur den Einsatz bereitzuhalten haben.

Wahrend eines Wassermarsches féhrt das betreffende Rettungsfahrzeug im
Kielwasser der zu sichernden Fahrzeuge.

Bei schmalen Gewassern mit einer geringen Wassertiefe und schwacher Stré-
mung koénnen im Rettungsdienst auch nichtmotorisierte Wasserfahrzeuge
eingesetzt werden. Das Fahrzeug ist am Ufer so festzulegen, daB es bei
Bedarf sofort ablegen kann.

Ist aufgrund der Wasserverhéltnisse der Einsatz von Rettungsfahrzeugen
nicht méglich, so sind entsprechende Rettungsmittel am Ufer bereitzuhalten.

Rettungsfahrzeuge diirfen nicht zu anderen Aufgaben oder Arbeiten heran-
gezogen werden!

Aufgaben des Rettungsdienstes
Der Rettungsdienst wird eingesetzt

— zum Schutz der eingesetzten Helfer bei Arbeiten am und auf dem
Wasser,
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— zur Rettung und Hilfeleistung im Wasser treibender Personen,

— zur Sofortbehandlung verletzter oder verunglickter Personen durch
Atemspende und Wundversorgung,

— zur Hilfeleistung bei Unterkihlung.

Rettungsfahrzeuge

Als Rettungsfahrzeuge eignen sich alle Wasserfahrzeuge, die kentersicher
genug sind, um Personen aus dem Wasser aufzunehmen. Die Verwendung
motorisierter Wasserfahrzeuge ist anzustreben. Hierzu zéhlen in erster Linie
samtliche mit Motoren angetriebene Einsatzfahrzeuge des KatS.

Mit leichten Wasserfahrzeugen, wie kleinen Schlauchbooten o. &., kénnen
lediglich Rettungsringe oder andere Rettungsmittel schnell an die Unfallstel-
le gebracht werden. Zur Aufnahme von Verungliuckten sind diese Fahrzeuge
ungeeignet.

Rettungsgerite
Als Rettungsgerate werden verwendet:

— Rettungsringe, Rettungsballe, Rettungsbojen,
— Schwimmwesten,

— Waurfleinen,

— Bootshaken oder Staken,

— Beatmungsgerate,

— ,,Erste-Hilfe-Ausstattung‘ zur Wundversorgung,
— Wolldecken.

Ausstattung und Kennzeichnung der Rettungsfahrzeuge

Rettungsfahrzeuge sind neben dem Fahrgerat mit einer ausreichenden
Anzahl von Rettungsgeraten auszustatten. Diese missen in einem ordnungs-
gemaBen Zustand und verwendungsbereit sein (siehe Anlage 6).

Das Rettungsfahrzeug ist auBenbords mit einem Leinenbehang zu versehen,
an dem sich im Wasser treibende Personen festhalten kénnen.

Far Ubungen und Einsatze bei Nacht sind zuséatzlich Handscheinwerfer oder
Rettungsscheinwerfer mitzufiihren.

Bei mehreren Ubersetzstellen innerhalb einer Einsatzstelle sowie bei breiten
Gewassern oder schlechten Sichtverhaltnissen ist es zweckmaBig, an einem
oder an beiden Ufern zusétzliche Scheinwerfer aufzustellen, mit denen die
Einsatzstelle sofort ausgeleuchtet werden kann.

Die Scheinwerfer sind so aufzustellen, daB sie tiber die Wasserfldche und die
Wasserfahrzeuge hinweg leuchten, um eine Blendwirkung zu vermeiden.

Der Einsatz zusatzlicher Beleuchtungsmittel erfolgt auf besondere Anord-
nung.

Zur Kennzeichnung der Rettungsfahrzeuge sind bei Tage eine gelbe Flagge,
bei Dunkelheit die Positionslichter gemaB den Vorschriften fir Binnenwasser-
straBen oder SeeschiffahrtstraBen zu setzen.
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6.2.6 Starke des Rettungsdienstes

6.2.7

6.2.8

-94 -

Die Stérke des Rettungsdienstes hangt in erster Linie von den értlichen Gege-
benheiten ab. Der verantwortliche Ausbildungs- bzw. Einsatzleiter hat vor
Festlegung der Starke folgende Punkte zu bericksichtigen:

— Breite des Gewassers,

— Stromgeschwindigkeit,

— Uferbeschaffenheit,

— Untiefen, sonstige Hindernisse (Wasserwirbel, Gegenstrémung),

— Tageszeit,

— Jahreszeit,

— Sichtverhéltnisse,

— Ausbildungsstand der Helfer,

— Anzahl der Helfer.
Unter Zugrundelegung normaler Verhaltnisse gilt als Anhalt fur die Starke des
Rettungsdienstes:

2 Bergungsgruppen = 1 Rettungsfahrzeug.

Bei Dunkelheit, Nebel, Eisgang, starker Strémung, Hochwasser oder bei weit

auseinanderliegenden Ubersetzstellen muB der Rettungsdienst entsprechend
verstarkt werden.

Anforderungen an die Bootsbesatzung eines Rettungsfahrzeuges
Rettungsfahrzeuge sind wie folgt zu besetzen:

— 1 Bootsfiihrer: Als Fuhrer des Rettungsfahrzeuges ist er verant-
wortlich fir die Einsatzbereitschaft seines Fahr-
zeuges und die Durchfihrung des Rettungsauftra-

, ges.

— 1Bootsmann: Dieser unterstitzt den Bootsfihrer in der Boots-
bedienung und Bootsfihrung.

— 1 Rettungs-

schwimmer: Er muB in kritischen Situationen Verunglickte
‘ durch Tauchen aus dem Wasser retten und im
- Besitz des Grund-, Leistungs- oder Lehrscheines

der DLRG oder der Wasserwacht sein.

Zu den Aufgaben der Bootsbesatzung gehéren

— sicheres Bedienen der Rettungsgerate,

— sachgemaBe Bootsfiihrung bei im Wasser treibenden Personen,
auch unter schwierigen Voraussetzungen,

— an Bord nehmen im Wasser treibender Personen,

— Einleiten der SofortmaBnahmen im Rahmen der ,,Ersten Hilfe*
durch Atemspende, Wundversorgung und MaBnahmen bei Unter-
kahlung.

Auslosen des Rettungsdienstes

RettungsmaBnahmen werden durch den Ruf ,Rettungsdienst” und durch
Armzeichen zur Unfallstelle oder durch vor Ubungs- bzw. Einsatzbeginn fest-
gelegte Schall- und/oder Lichtzeichen ausgeldst.



6.2.9

6.2.10

6

Jeder Helfer ist bei Gefahr verpflichtet, den Rettungsdienst auszulésen und
den Ruf ,,Rettungsdienst weiterzugeben.

Bei Dunkelheit und schlechter Sicht sind zuséatzlich zum Ruf ,,Rettungs-
dienst‘ vorher vereinbarte optische Signale zu geben. Der Einsatz von Schein-
werfern oder anderen Lichtquellen zur Unterstitzung der Rettungsaktion
erfolgt auf besondere Weisung.

Ist der Rettungsdienst ausgeldst, startet das nachstgelegene Rettungsfahr-
zeug sofort zur Unfallstelle. Andere auf dem Wasser befindliche Fahrzeuge
verhalten auf dem Wasser. Die Arbeiten sind ggf. einzustellen und die Vollz&h-
ligkeit der Gruppen/Trupps zu Gberprifen.

Beenden des Rettungsdienstes

Beendet wird der Einsatz des Rettungsdienstes nur auf Weisung des Ausbil-
dungs- bzw. Einsatzleiters oder des Leiters des Rettungsdienstes.

Leiter des Rettungsdienstes

Je nach Umfang einer Ubung oder eines Einsatzes bestimmt der Ausbildungs-
bzw. Einsatzleiter einen Leiter des Rettungsdienstes. Hierzu darf nur ein
erfahrener Gruppen- oder Zugfuhrer beauftragt werden, der Gber entsprechen-
de Erfahrungen verfigt.

Zu den Aufgaben des Leiters des Rettungsdienstes zahlen:

— Planung und Koordinierung des Rettungsdienstes,

— Einleitung und Beaufsichtigung der RettungsmaBnahmen,
— Uberwachung der Rettungsfahrzeuge,

— Abl6sung des Rettungsdienstes.
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Tragfahigkeitsberechnung
eines Wasserfahrzeuges

Die Tragfahigkeit vorgefundener Wasserfahrzeuge wird entweder aus angebrachten
Inschriften, durch Probebelastung oder durch Berechnung ermittelt.

Die Tragfahigkeit eines Wasserfahrzeuges wird nach folgender Formel berechnet:

Mittlere Lange x mittlere Breite x nutzbare Hohe
= m® ¢t Tragfiahigkeit

Beispiel: obere Breite

5,30m obere Lange 210m
L Freibordgrenze It. Sicherheitshestimmungen
OT@ N %7727 %77 5 T
1,00m
0,10m R T T T T e T T T T T T T T T T T o L ...... oot o ook iookoc
5 Eintauchtiefe durch Eigengewicht
4,70m untere Lange ‘_ur;,tg{)en?reiﬁ’
Berechnung:
N , + 4,
Mittlere Lange: 530m 5 70m =500m
Mittlere Breite: 2,10m ; 1.90m _ 2,00m

Nutzbare Hohe: 1,00m - 040m =0,60m
500m X 200m X 0,60m = 6,00m’ 2 6t

Die Tragfahigkeit des vorgefundenen Wasserfahrzeuges betragt somit 6 t.
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Tragfahigkeitsberechnung
fiir Behelfsfahrzeuge

Die Tragfahigkeit von Fassern, Kanistern und dhnlichen Schwimmkérpern bis zum
volligen Eintauchen wird nach folgender Formel berechnet:

Volumen (m*:t; umrechnen inkg) = Eigengewicht (kg)
= kg Tragfahigkeit

Beispiel:

Ein FaB hat einen Durchmesser von 0,60 m und eine Lange von 1,10 m. Das Eigen-
gewicht des Fasses betragt 10,00 kg. Wie groB ist die Tragfahigkeit?

Berechnung: g2
V= ZﬂXLoder V=rna
V= l— X 0,60mXx060m x 3,14 X 1,10m
V=0311m°

0,311 m® = 0,311 t Tragfahigkeit
= 311 kg Tragfahigkeit
—  10kg Eigengewicht
301 kg Tragfahigkeit

Die Tragfahigkeit des Fasses betragt bis zum vélligen Eintauchen 301 kg.
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Indirekte Streckenmessung
(Gewéasserbreitenmessung)

Das behelfsméaBige Messen der FluBbreite beruht auf dem Prinzip &hnlicher Dreiecke,
die einander in der Form gleichen, jedoch unterschiedlichen Fléacheninhalts sind.
Das zur Messung erforderliche rechtwinkelige, gleichschenkelige MeBdreieck kann
mit Hilfe eines Meldeblocks angefertigt werden.

1. Methode: Rechtwinkelig-gleichschenkeliges Dreieck

|N

}

Abb. 1

rechtes Ufer

=

Durchfiihrung:

N

w

F-N

o o

il
!
~

Unkes Ufer

PN/ /

Dre/seck ‘C 1

1 - w

|
[| x=AB—-(a+b) l
—~ e

Messen der Gewiésserbreite
Methode: Rechtwinkelig-gleichschenkeliges Dreieck

. Am jenseitigen Ufer auffalligen Punkt A suchen (Baum, Zaun-
pfahl, Grenzstein etc.),

. diesseits Punkt B mit Fluchtstab festlegen, sodaB die Strecke AB
rechtwinkelig zum Ufer verlauft,

. Strecke AB uber B hinaus um 3,00 m verlangern, einfluchten und
Punkt B, durch Fluchtstab kennzeichnen,

. einen rechten Winkel in B errichten. Den zweiten Schenkel des
rechten Winkels im Abstand von 4,00 m in Punkt B, markieren.
Der Winkel stimmt, wenn der Abstand zwischen B, und B, 5,00 m
betragt (Pythagoras).

. Die Strecke BB, tber B, hinaus verlangern und einfluchten,

von C, in Richtung B zurtickgehen, bis der jenseitige Punkt A Uber
den langen Schenkel des MeBdreiecks angepeilt werden kann,
wahrend der kurze Schenkel in Flucht der Strecke C,B gehalten
wird. Standort C mit Fluchtstab markieren.

Von der Strecke BC werden die Entfernungen a und b abgezogen. Das Ergebnis stellt
die gesuchte FluBbreite dar. Anndhernd reale Resultate werden nur dann erzielt,
wenn die gesuchte Entfernung unter 100,00 m liegt.
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2, Methode: Deckungsgleiches Dreieck

Abb. 2

=

A rechies Ufer

T

N —

Durchfiihrung:

[ © —»

\
N\

90° " linkes UWer

i

(¢}
w)

1.

o)

a : b 909
<— 30,00m —><§\ 30,00m —»

-
I

E

Messen der Gewisserbreite
Methode: Deckungsgleiches Dreieck

Am jenseitigen Ufer auffalligen Punkt A suchen,

diesseits Punkt B mit Fluchtstab festlegen, sodaB die Strecke AB
rechtwinkelig zum Ufer verlauft,

in B an AB einen rechten Winkel errichten (vgl. 1. Methode),

den zweiten Schenkel des rechten Winkels verlangern (hier:
30,00 m) und in Punkt C durch Fluchtstab markieren,

die Strecke BC um weitere 30,00 m verlangern und Punkt D durch
Fluchtstab kennzeichnen,

in D einen rechten Winkel an der Strecke BD landwirts errichten,

auf dem Schenkel des rechten Winkels so weit landwarts gehen,
bis die Punkte A und C in einer Fluchtlinie liegen. Standort E
durch Fluchtstab markieren.

Die Strecke DE wird gemessen. Von dem MeBergebnis sind die Entfernungend und e
abzuziehen. Die gesuchte FluBbreite ist ermittelt.
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Berechnen der Stromgeschwindigkeit

Die Stromgeschwindigkeit ist die Geschwindigkeit, mit der das Wasser eine Strecke
in Metern (m) pro Sekunde (s) zuriicklegt. Sie wird nach folgender Formel errechnet:

S_____terC;?((Sm'lgT“ = Stromgeschwindigkeit in »m/s«

Als Hilfsmittel werden benétigt:

— ein behelfsmaBiger Schwimmkorper (Holzklotz, Flasche, Dose oder
dergleichen),

— eine Stoppuhr oder Armbanduhr mit Sekundenangabe.
Die Stromgeschwindigkeit ist im Stromstrich zu messen.

Abb. 1

Draht oder
Schnur

Gewicht

Feststellen der Stromgeschwindigkeit

-

Durchfiihrung: 1. Am Ufer eine Strecke von 100,00 m abmessen und markieren,
Schwimmkaorper vorbereiten,

Schwimmkorper etwa 20,00 m oberstrom der MeBstrecke in der
Mitte des Stromes ins Wasser werfen,

4. Durchlaufzeit des Schwimmkorpers messen und Stromgeschwin-
digkeit nach der Formel errechnen.

Einteilung der Stromgeschwindigkeiten

© N

Von 0 bis 1 m/s = schwacher Strom
von 1 bis 1,5 m/s = mittlerer Strom
von 1,5 bis 2,5 m/s = starker Strom

tuber 2,5 m/s = sehr starker Strom.
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Ankerarten mit Bestimmung der Ankergewichte,
Kettenldngen und Haltekrafte

1. Allgemeines

Das Ankergeschirr gehort zu den wichtigsten Sicherheitseinrichtungen eines Was-
serfahrzeuges. Es besteht aus dem Anker, der Ankerkette (dem Ankertau), ggf.
einer Vorlaufkette und der Ankerboje zur Kennzeichnung auf Binnengewassern.

Abb. 1

%‘% Danforth-
Anker Pflugschar-
Stockanker Anker
¢« © ®
Pilzanker Schirmanker
N .

Ankerarten

Erlduterung zur Abb. 1:
Zur Ausstattung der Wasserfahrzeuge (und der Fahren) gehéren' lediglich
Stockanker, Danforth-Anker (vergleichbar mit dem Klappanker) und Schirm-
anker.

MaBgebend bei der Auswahl eines Ankers sind
— Bootstyp (Gleiter, Halbgleiter, Verdrénger),

— zulassiges Gesamtgewicht des Wasserfahrzeuges (Eigengewicht plus
Zuladung),

— Beschaffenheit des FluBgrundes (Schlamm, Lehm, Sand, Fels),
— Witterungs- und Strémungsverhaltnisse.

Anhand dieser Faktoren kénnen Ankergewicht, Ketten- oder Leinenldnge sowie
die Haltekréafte ermittelt werden.

®

Wirkungsweise der in Abb. 1 dargestellten Anker
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2. Ankergewicht, Kettenlange und Haltekrifte

Bei der Wahl der Ankerkette oder Ankerleine fir das Wasserfahrzeug ist entschei-
dend, welche Belastungen auftreten kénnen. Die Haltekraft hangt auch von der
Form und vom Gewicht des Ankers ab (vgl. Abb. 2). Haltekrafte und erforderliche
Ketten-/Trossenlangen sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

KatS-Dv 282

Tabelle 1
BOOTSLANGE STOCK | PATENTANKER HALTEKRAFT KETTE LEINE
UBER ALLES ANKER | GEWICHT in kg in kN bei MINDEST MINDEST
Arbeits- [ Sturm- LANGE | STARKE | LANGE |STARKE
inm kg anker anker | Schlick [ Sand inm in mm inm in mm
6- 9 25 7 10 4,0 15 36 |[6- 8| 25 12
9-11 25 10 18 50 | 25 54 |8 40 14
11-13 30 13,6 | 28 6,0 3 54 |9 60 14
13-15 50 15 40 75 | 35 63 |9 - -
15-20 60 25 60 10,0 | 45 72 | 9-11 - -
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Berechnen der zuldssigen Belastungen von Leinen,

Drahtseilen und Ketten

1. Naturfaser- und Kunstfaserseile

Anlage 5 — Seite 1 —

Fur die Uberschléagige Berechnung der zulassigen Belastung der Natur- und Kunst-
faserseile, die nicht zur Ausstattung des Bergungsdienstes gehéren (Fremdseile),

gelten folgende Faustformeln:

Fur Seile aus Naturfasern:

Fur Seile aus Kunstfasern:

F=dxdx25

F = zulassige Belastung in N (Newton)
d = Seildurchmesser in mm

Die nachstehende Tabelle 1 gibt die Belastungswerte fur Naturfaser- und Kunstfa-

serseile der im Bergungsdienst verwendeten Leinen und Seile an.

Tabelle 1

: . Werk-|Di a Naturfaser Kunststoff
Leinen Seile |Werk|Din i I kp N
Bindeleine N+K [ 10 7.5 90 | 900 | 250 ] 2500
Fangleine N 10| 20 90 | 900
Halteleine N 14| 20 175 [ 1750 ]
Halteleine N+K | 18 | 30 290 | 2900 | 740 7400
Hanfseil N 24| 25 510 [ 5100
Flaschenzugseil| N 26 | 60 590 | 5900
Treidelleine N+K [ 18 | 75 320 {3200| 740/ 7400
Ankertau N+K |28 | 100 740 | 7400 | 1780 {17800

) Zuldssige Belastung von Natur- und Kunstfaserseilen

Der Tabelle 2 sind die Belastungswerte von Fremdseilen bei einstrangiger und

zweistrangiger Anordnung der Seile zu entnehmen.

Tabelle 2
d ein- . s s
(mm) strél'mgig zweistrangig
L L _45_° _90 °© 120 °
4 90° 190°
Spreizwinkel

10 90 180 170 125 90
12 140 280 160 200 140
14 175 350 325 250 175
16 235 470 435 330 235
18 290 580 540 410 290
20 360 720 660 510 360
22 420 840 770 590 420
24 510 1000 950 720 510
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26 590 1200 1100 840 590
28 700 1 400 1300 1000 700
30 790 1 600 1 450 1100 790
32 910 1 800 1700 1300 910
36 | 1200 2 400 2250 1700 1200
40 | 1400 2800 2600 2000 1 400
44 | 1650 3350 3100 2350 1 650
48 | 2000 | 4000 3700 2850 2000
52 | 2350 4700 4350 3350 2350
56 | 2700 5400 5000 3800 2700

Zuléssige Belastung in kg bei Faserseilen aus Hanf (Grad 1)

Beachte: Fir die Umrechnung der zuldssigen Belastung von Seilen in N (Newton) ist der Tabellenwert mit 10
zu multiplizieren.

. Drahtseile

Fur die uberschlagige Berechnung der zuldassigen Belastung eines Drahtseiles,
welches nicht zur Ausstattung des Bergungsdienstes gehért (sog. Fremdseile) und
dessen Belastbarkeit anders nicht feststellbar ist, gilt folgende Faustformel:

|F=dxdx45l

F = zulassige Belastung in N (Newton)
d = Durchmesser in mm

Ein 12 mm starkes Drahtseil hat demnach eine zuldssige Belastbarkeit von
F = 12x12x45 = 6 480 N (oder 648 kp).
Die Faustformel beinhaltet einen gewissen Sicherheitsfaktor. Dieser gewahr-

leistet, daB Fremdseile nicht uberbelastet werden. Das setzt jedoch voraus, daB
die Seile in einem einwandfreien Zustand sind.

Tabelle 3
pin3oss | Einzel- Doppelstrang mit....
....gleichen Neigungswinkeln ..ungleichen Neigungswinkeln
Draht- ? O O vonO0°bis45° Lbar 45° bis 60° _0 Q
. | | o o
| o as 60° o) 60 -
> : I P O\ - -2 > \/ - t\\
@ : : P N P ~ P \
O | C |0 | T )
mm JkN| t kN t kN t kN t
13 13 1,3 19 1,9 13 1,3 13 1,3
16 2020 29 29 20 2,0 20 20
18 26 |26 37 3,7 26 2,6 26 26

Die zuléssigen Belastungen wurden entsprechend der DIN 3088, Ausgabe Mai 1976, jedoch mit
einer Nennfestigkeit der Drdhte von R, = 1770 N/mm? (= 180 kg/mm?) errechnet.

Zuldssige Belastbarkeit von Drahtseilen bei unterschiedlichen Neigungswinkeln
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3. Ketten

Anlage 5 — Seite 3 —

Fur die uberschlagige Berechnung der hdchstzuldssigen Belastung einer Kette,
die nicht zur Ausstattung des Bergungsdienstes gehért und deren Belastbarkeit
nicht feststellbar ist, gilt folgende Faustformel:

|F=dxdx90|

F = zul&ssige Belastung in N (Newton)
d = Durchmesser der schwachsten Stelle des schwéachsten Kettengliedes

Demnach hat eine Kette, deren schwéachstes Kettenglied 10 mm im Durchmesser
miBt, eine Belastbarkeit von

Tabelle 4

F =10x10x90 = 9000 N (900 kp).

Zulissige Gesamtbelastung
Einzel- Doppelstrang
wang | S| S| Seex | S
0° 900 1200

kN kN kN kN
16 32 29 22,5 16
25 50 45 35 25
40 80 72 56 40
50 | 100 90 70 50

Beachte:

— Eine Kette ist so stark wie ihr schwéachstes Glied!

— Wird die zu bewegende oder zu haltende Last auf zwei oder mehr Ketten
verteilt, so andert sich die maximale Gesamtlast in Abhangigkeit von den
Spreizwinkeln der Ketten zueinander.

— Bei der Verwendung von Ketten ist stets auf den Prifstempel zu achten.

Andernfalls ist die Belastbarkeit nach der Faustformel zu ermitteln.

— Die nach der Faustformel errechnete Belastbarkeit einer Fremdkette gilt
nur, wenn die Last in Kettenlédngsrichtung angreift. Bei dauernder stoB-
weiser Belastung sowie bei Temperaturen unter —20° Celsius sind die
errechneten Werte um die Halfte zu reduzieren.
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Wasserfahrzeuge des Bergungsdienstes

1. Schlauchboot Typ 430/170, motorisierbar

Abb. 1

3165 l

] 1 B
o
) ) - 7 A
4 o
¢ Y ﬂ gg
) = i

4300

Schlauchboot Typ 430/170 ZEPHYR

Technische Daten

Ausristung (manuell)

Lange:

Breite:

Héhe:
Schlauch-
durchmesser:
Arbeitsdruck:
Schottkammern:

Tragfahigkeit
bei halber
Eintauchtiefe:

Gewicht:

430m
1,70m
0,63 m

0,45m
0,2 bar
6+ 1

1t
oder
6 Pers.

130,0 kg

1 Bootsboden (4teilig)

1 Bugbrett (2teilig)

2 Aussteifungsleisten

2 Aussteifungstraversen

1 Blasebalg mit Fllschlauch

5 Paddel

5 Bindeleinen

1 Halteleine

1 Bootshaken, 2,50 m lang, Leichtmetall
1 Anker (Schirmanker) mit Tasche
1 Wasserschaufel

1 Rettungsboje mit Leine

5 Schwimmwesten

1 Verbandkasten Kfz.

1 Mund-Signalhorn (Nebelhorn) mit
Tragetasche
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" Abb. 2

Verlastetes Schlauchboot auf dem MKW
der 1. Bergungsgruppe

2. Mehrzweckboot, Kunststoff (motorisierbar)
Abb. 3

. 5,60m }-

Mehrzweckboot, Kunststoff

Abb. 4

Verlastetes Mehrzweckboot auf Anhanger 2-Rad (Trailer)
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Technische Daten Ausristung (mot.) Ausriistung (manuell)
Lange: 5,60m 3 Paddel 5 Paddel
Breite: 1,80m 1 Bootshaken, 3,00 m 1 Bootshaken, 3,00 m
Hdhe: 0,70 m 5 Bindeleinen 5 Bindeleinen
Tragfédhigkeit: 1t 2 Halteleinen 2 Halteleinen
oder 5 Schwimmwesten 5 Schwimmwesten
9 Pers. . .
Gewicht: 200 k 1 Sicherheits- 1 Wasserschaufel
: g Schwimmkragen 1 Klauenbeil
1 Wasserschaufel 1 Rettungsboje mit
1 Klauenbeil Leine
1 Rettungsboje mit 1 Mund-Signalhorn
Leine (Nebelhorn) mit
1 Mund-Signalhorn Tragetasche
(Nebelhorn) mit 1 Verbandkasten Kfz.
Tragetasche 1 Satz Positionslich-
1 Verbandkasten Kfz. ter mit Aufbewah-
1 Satz Positionslichter rungskasten
mit Aufbewahrungskasten 1 Kasttenfl']r Klein-
1 Kasten fir Kleingerat gerat

1 AuBenbordmotor, kompl.

3. Anhénger 2-Rad fiir Mehrzweckboot (Trailer)
Der Anhanger 2-Rad dient zum Transport der Mehrzweckboote. Als Zugmittel kén-
nen wahlweise das Zugtruppfahrzeug, der MKW oder GKW eingesetzt werden. Vor-
her sind die Kupplungen entsprechend auszuwechseln (vgl. Abb. 5).
Abb. 5

Verstellstiick Bootswinde

7t'u'tze
Bugstiit 1/ — ]
T ugstutze Kielrollen f
1,65m " "A

B 772\ —\ /= —
| S— | |l /) A W\Y /'
Kupplung Bugrag Deichsel / Ny Rahmen  Beleuchtungs-
u.Bremse D) °ud Staukasten Fahrwerk garnitur
— Lange iber alles 6,50m }

Breite 1,80m

Zugose fur Lkw

Kugelkopfkupplung fur Kombi

Anhénger 2-Rad fiir Mehrzweckboot (Trailer)
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Mit Hilfe des Verstellstlickes ist die jeweilige Kupplung so einzustellen, daB der
Anhéanger in angehangtem Zustand waagerecht steht. Das Bugrad ist anschlie-
Bend bis zum Anschlag hochzudrehen.

Zum leichteren Auf- und Abslippen der Mehrzweckboote am Wasser dienen die
‘Kiel- und Laufrollen sowie die Bootswinde.

Die Mehrzweckboote werden wéhrend des Landtransportes auf dem Anhé&nger
durch Haltebiigel mit Kette und SpannschloB festgezurrt.

Technische Daten:

Iéfgi%guber alles: ca. ?’gg m mit verlastetem

Hohe: 1:65 m Mehrzweckboot

Zulassiges Gesamtgewicht: 1000 kg

Leergewicht: 340 kg

Nutzlast, mind.: 650 kg

Ladelédnge zwischen Bug-

stiitze und SchluBtraverse: 5,60 m

Bereifung: 7.00 — 14 PR6

Achsdruck am Boden: 1000 kg

Achse: Gummifederachse mit
wasserdicht gekapselten
Radlagern.

Bremsanlage: — Auflaufbremse \

nicht wassergeschutzt!
— Feststellbremse f

— 2 Radkeile an den Kotflugeln

Zugvorrichtung:
Die Zugvorrichtung ist in der H6he durch das Verstellstick einstellbar. Sie endet in
Richtung zur Anhdngerachse in einer Klappvorrichtung, die das Abkippen des
Anhédngers beim Zuwasserbringen des Mehrzweckbootes erméglicht.

— 1 Zugoése fur LKW-Transport DIN 74504

— 1 Kugelkopfkupplung far Transport durch Zugtrupp-
fahrzeug nach DIN 74058 passend fur Kupp-
lungskugel.

E-Anlage

Die Beleuchtungsanlage entspricht der StVZO und ist an einer abnehmbaren
Beleuchtungsgarnitur montiert.

— 1 Satz 12-Volt-Glihbirnen,

— 1 Satz 24-Volt-Glihbirnen (zuséatzlich).
Zubehor — 1 Bootswinde mit Kurbel und Drahtseil (6 mm O,

6000 mm lang) an der Bugstitze montiert
— 2 Radkeile in Halterungen am Kotflagel
— 1 Reserverad

Bootstransport

Bei der Beladung des Bootsanhéangers ist auf eine gleichméBige Gewichtsvertei-
lung zu achten. Das Mehrzweckboot ist fest zu verzurren. Beladung und Verzurrung
sind bei langeren Fahrten zu kontrollieren.
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Der AuBenbordmotor kann entweder am Spiegel des Mehrzweckbootes ein-
gehangt und abgekippt (Verzurrung durch Sicherungsleine) oder im Bootskorper
liegend transportiert werden.

>|:———‘- Abb. 6

r o1 o 7 N O  WwWIO =
I e O) s

,j______—\. Transport mit angekipptem AuBenbordmotor am Bootskorper

Transport mit AuBenbordmotor im Bootskérper

Bootstransport
Abslippen
Zum Abslippen eines Mehrzweckbootes vom Bootsanhénger ist folgendes zu
beachten:

Uferbeschaffenheit kontrollieren,

Zugfahrzeug durch Radkeile sichern,
Beleuchtungsgarnitur vom Bootsanhé&nger I6sen,
Klappvorrichtung entriegeln,

Bugleine am Mehrzweckboot anschieBen — bei Wind und Strémung zu-
satzlich Heckleine anschlagen —,

Statzrollen anheben und
Boot mittels Winde abslippen.

Die Rader des Bootsanhangers durfen nicht bis zur Bremsanlage ins Wasser
geschoben werden!

— Abb. 7

|_-Zugfahrzeug

Seitenansicht

jg !
|

Abslippen des Mehrzweckbootes
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noch: Abb. 7

KatS-Dv 282

— >Bugleine o
|
Heckleine ﬁ
’ Strom- oder Wind-
} richtung
Draufsicht
Abslippen des Mehrzweckbootes
Aufslippen
Das Aufslippen erfolgt sinngemaB in umgekehrter Reihenfolge.
6. Ausriistung eines motorisierten Rettungsfahrzeuges
Abb. 8
Rettlillgstje Schwi Bootshaken
Paddel Rettungsboje m /eme Wfsserschaufel v&eg{gr?m- Paddel
Halteleine / i A 7
N\
=S
Klauenbeil 7 ) T '
i i . Schwimm- Aussenbordmotor
Bindeleinen _ Rettungsboje \ Weste. mit Kraftstofftank
Paddel Rettungsboje mitLeine ERSTE-HILFE- und Sicherungs -
Ausruistung mit Paddel leine
Beatmungsgerat
und Wolldecken
Ausriistung eines Rettungsfahrzeuges
5 Paddel 4 Rettungsbojen (2 Bojen mit Leine)
1 Bootshaken 1 Satz ,Erste-Hilfe-Ausrtstung‘ mit Be-
1 Halteleine atmungsgeréat und Wolldecken
4 Bindeleinen Rettungs- oder Handscheinwerfer
1 Klauenbeil Leinenbehang fur hochbordige Wasser-
1 Wasserschaufel 1 f:lhBrzettJ)ge comol
1 Flagge, gelb uBenbordmotor, komplett
1 Satz Positionslaternen gemaBs

Verordnung der Binnenwasser-
straBen oder SeeschiffahrtstraBen
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Schwimmkragen und Rettungsboje

1. Schwimmweste ,,Secumar 11 THW**
Die Schwimmweste dient den Helfern als Wasserrettungsgeréat zum Schutz gegen

Ertrinken.

Ihr Aufbau entspricht den neuesten schwimmphysikalischen Erkenntnissen. Dazu
sind die Auftriebskoérper so angeordnet, daB sie eine ohnmachts- und erschép-
fungssichere Wasserlage gewahrleisten. Beim standigen Tragen gestattet sie eine
weitgehende Bewegungsfreiheit.

Karabiner—
haken

Reflexstoffstreifen

Viereckbiigel

Abb. 1
Auftriebkorper fir

Bergungs-
schlaufe

Leibgurt-

75~ verstellung

N

Verlangerungsstiick

Schwimmweste ,,Secumar 11 THW*

Gewicht:ca. 1,00 kg
Farbe:
GroBen:

leuchtend-orange

kenteil)

Normal (Kennzeichen: Schwimmwestenhille mit orangefarbenem RuUk-

UbergréBe (Kennzeichen: Schwimmwestenhiille mit olivfarbenem Riik-

kenteil).

Die Schwimmweste besteht aus

— Schwimmwestenbhiille

— Auftriebskoérper

— Bebénderung

aus verrottungs-, benzin- und 6lbestandigem Kunst-
fasermaterial (Perlon) von hoher ReiBfestigkeit mit 2
Reflexstoffstreifen auf der Vorderseite und einem
Ring (unterhalb des Nackenauftriebskérpers) zum Be-
festigen der Rettungs- bzw. Sicherungsleine (ab Her-
stellungsjahr 1973),

innerhalb der Schwimmwestenhlle aus nichtwasser-
aufnehmendem Weichschaumstoff, unterteilt in 2
Brust-, 2 Kinn- und einem Nackenauftriebskorper,

aus Obergurt mit VerschluB (Karabinerhaken und Vier-
eckbugel) sowie 2 Druckknopfteilen zum Befestigen
der Bergungsschlaufen,

Leibgurt mit Leibgurtverstellung (Schiebesteg-Schnal-
len), VerschluB (Karabinerhaken und 2 Viereckbugel)
sowie Gurtverlangerungsstick,

2 Bergungsschlaufen am Leibgurt (verndht) und am
Obergurt (durch Druckknopf) befestigt.
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Handhabung:

— Anlegen der Schwimmweste:
1. Schwimmweste anlegen,

2. Vorderteile schlieBen (der Viereckbiigel am Ende
des Gurtverlangerungsstickes wird nur bei stark
auftragender Oberbekleidung bzw. von korpulenten
Personen verwendet),

3. Leibgurt festziehen (bereits eine locker angelegte,
jedoch geschlossene, Schwimmweste bietet vollen
Schutz!).

— Befestigen der Rettungsleine:

1. Rettungs- bzw. Sicherungsleine mit groBem Kara-
binerhaken direkt an dem auf der Rickseite an-
gebrachten Ring befestigen,

2. Rettungs- bzw. Sicherungsleine mit kleinem Karabi-
nerhaken durch den Ring ziehen und Karabiner-
haken in der Leine einhéngen,

3. bei Schwimmwesten ohne Ring: Helfer mit einem
Brustbund sichern.

Wirkungsweise im Wasser:

Durch die Auftriebswirkung rutschen die Auftriebskdrper unter Kinn und Nacken
und drehen den Trager der Schwimmweste in die Ricken-Schraglage. Dadurch
bleiben Mund und Nase frei Uber dem Wasser. Die Wasserlage des Schwimmers
l1&aBt sich durch Lockern oder Anziehen der Leibgurtverstellung korrigieren.

Zur Vermeidung einer vorzeitigen Unterkiuhlung sind vom Verunglickten nach
Moglichkeit keine Schwimmbewegungen durchzufiihren. Nur in Ufernédhe und auf
kurze Distanz ist eine Fortbewegung im Ruckenschwimmstil oder — nachdem der
Brustauftriebskorper kraftig heruntergezogen wird — durch Brustschwimmen
zweckmabBig.

Riicken-Schriglage

Retten erschopfter bzw. bewuBtloser Personen:

1. Bergungsschlaufen durch Herausziehen aus ihrer Halterung (Druckknopf)
I6sen,

2. erschdpfte bzw. bewuBtlose Person mittels einer oder beider Bergungs-
schlaufen aus dem Wasser ziehen.
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Ablegen der Schwimmweste:

1. Leibgurt durch Zurickziehen der Schiebesteg-Schnallen lockern,
2. Karabinerhaken I6sen und Schwimmweste ablegen,
3. nach dem Ablegen Leibgurtband auf die duBerste Position der Schiebe-
steg-Schnallen zuriickstellen.
Beachte:

— Schwimmweste schitzt sowohl Nichtschwimmer als auch Schwimmer
vor dem Ertrinken.

— Schwimmweste stets geschlossen tragen.

— Bekleidung und Schuhwerk im Wasser nicht ablegen (sie sind kein Bal-
last, sondern schiitzen vor Unterkihlung und Verletzungen).

— Schwimmweste ist warmeempfindlich (Temperaturen tGber 70° C wirken
zerstérend).

— Schwere Gerateteile nicht auf die Schwimmweste legen und dieselbe
nicht als Sitzunterlage benutzen.

— Schwimmweste nicht zum Auspolstern von Geréat beim Transport verwen-
den.

Wartung und Pflege

Die Schwimmweste bedarf aufgrund der gegebenen Materialeigenschaften keiner
besonderen Pflege. Im einzelnen:

— Verschmutzte Schwimmwesten mit einem handelsiblichen Waschmittel
saubern. Eine chemische Reinigung ist verboten!

— Nasse Schwimmwesten ausbreiten und an der Luft trocknen. Das Trock-
nen an Heizanlagen oder offenen Feuerstellen ist verboten!

— Zur Einlagerung Schwimmwesten um 180° gedreht Gibereinander stapeln.
— Bei groBeren Schaden an der Hulle oder an den Gurtbandern ist die

Schwimmweste zur Reparatur abzugeben. Kleinere Ausbesserungen
kénnen in eigener Zustandigkeit durchgefuhrt werden.

2. Sicherheits-Schwimmkragen ,,Secumar BS 10 mit Secumatic*

Der Sicherheits-Schwimmkragen ist ein aufblasbarer Rettungs-Schwimmkragen
far den Bootsfuhrer (Steuermann).

Abb. 3
Nackenteil

Druckknopf

Mundaufblas-
ventil

Pressgas-
Aufblasvorrichtung

Karabinerhaken mit
Schiebesteg-Schnalle

Sicherheits-Schwimmkragen ,,Secumar BS 10 mit Secumatic*
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Der Sicherheits-Schwimmkragen ist nach den neuesten schwimmphysikalischen
Erkenntnissen konstruiert und gewahrleistet eine ohnmachtssichere und erschop-

fungssichere Wasserlage.

Farbe: Die vor dem Aufblasen auBen liegende Seite des Schwimmkérpers ist
oliv, die nach dem Aufblasen sichtbar werdende Innenseite ist seenot-
orange gefarbt.

GroBen: Der Schwimmkragen ist — mit Ausnahme von Kleinkindern — fir alle
KoérpergréBen und Kérpergewichte geeignet.

Der Sicherheits-Schwimmkragen besteht aus
— Schwimmkaorper

— Leibgurt

— Tragetasche

hergestellt aus einem strapazierfahigen, 6l-, kraftstoff-,
alterungs-, weitgehend seewasser- und korrosions-
bestandigen, schwer entflammbaren gummierten Ge-
webe, welches zu einem durchgehend aufblasbaren
Schwimmkérper mit Nackenteil und zwei Seitenteilen
verarbeitet ist, allseitig mit einer verschweiBten Kante
versehen und eingearbeiteten Druckknopfen.

Am linken Schwimmko&rperteil befindet sich das
Mundaufblasventil, am rechten die am Ventilschaft
angeschlossene PreBgas-Aufblasvorrichtung ,,Secu-
mat*‘.

aus Polyamid-Band mit Viereckbigel, Karabinerhaken
und Leibgurtverstellung (Schiebesteg-Schnalle),

aus Polyamid-Stoff und ReiBverschluB.

Die PreBgas-Aufblasvorrichtung ,,Secumatic‘ ist durch den Ventilschaft mit dem
Sicherheits-Schwimmkragen fest verbunden und durch die Hutmutter von oben
her luftdicht verschlossen. Nach dem Auslésen der PreBgas-Aufblasvorrichtung
gelangt das PreBgas von der Flasche durch eine Bohrung im Automatik-Geh&ause
durch den Ventilschaft in den Schwimmkragen.

Abb. 4
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Hutmutter

Fuhrungsstift ::J

Schutzkappe
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S Kennbuchstaben » S «
Schraub-

kopf
o rote Tablettenzange
Tablette

| Automatik-Gehduse

Handausloseknopf

PreBgas-Aufblasvorrichtung ,,Secumatic‘
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Beachte:

Die PreBgas-Flasche muB beim Einschrauben und auch beim Herausschrauben
durch die Flaschen-Haltelasche am rechten Schwimmkérperteil hindurchgefihrt
werden.

Priifungen vor Inbetriebnahme des Sicherheits-Schwimmkragens

— Prifen, ob PreBgas-Flasche gefullt:

Flasche aus Aufblasvorrichtung herausschrauben und kontrollieren, ob Fla-
schenmiindung unversehrt (ohne Loch). Flasche anschlieBend wieder fest
einschrauben (Flasche ist dabei durch die Flaschen-Halteschlaufe zu fih-
ren).

— Prufen, ob Schlagbolzen gespannt:
Der Fahrungsstift (vgl. Abb. 4) muB sich am unteren Rand des Langloches
befinden (im Bereich der Beschriftung ,,Gespannt).

— Prufen, ob Geréat auf automatische Ausldsung eingestellt:

Die Sperrwarze (vgl. Abb. 4) auf der oberen Flache des Schraubkopfes muB
unter der durchsichtigen Kunststoff-Schutzkappe sichtbar sein (Kennbuch-
stabe ,,S*).

An Schraubkopf bzw. Schutzkappe nicht drehen, wenn PreBgas-Flasche ein-
geschraubt ist, da sich sonst der Rettungskragen aufblast.

— Prifen, ob Automatik-Tablette unversehrt:
Der Schaft der Auslésespindel muB fiihlbar mit dem Gehauserand bindig
abschlieBen.

— Prafen, ob Randelring des Mundaufblasventiles hochgeschraubt und Mund-

stlck sich nicht niederdriicken |14Rt:

Die Réndelschraube dient als Sicherung des Mundaufblasventiles gegen

unbeabsichtigtes Offnen (vgl. Abb. 5).

— Prufen, ob Druckknépfe des Schwimmkragens geschlossen sind:

Offene oder beim Tragen sich 6ffnende Druckknopfe beeintrdchtigen die
Funktionsféhigkeit des Schwimmkragens nicht.

— Prafen, ob Handausléseknopf an der Ausléseleine (vgl. Abb. 4) aus dem zusam-
mengefalteten Schwimmkragen heraushéngt und mit der Hand leicht zu errei-
chen ist:

Der Knopf darf niemals auf dem Fihrungsstift des Schlagbolzens aufge-
steckt bleiben, da sonst die Auslésung blockiert ist.

Handhabung:
— Anlegen des Schwimmkragens:

1. Schwimmkragen wie einen Schal — mit beiden Schwimmkorperteilen
nach vorn — um den Hals legen (PreBgas-Aufblasvorrichtung liegt auf der
rechten, Mundaufblasventil auf der linken Brustseite).
Druckknopf-Oberteile und Einfaltung des Schwimmkérpernackenteiles
(vgl. Abb. 3) weisen dabei nach oben und auBen, damit der gesamte
Schwimmkaorper sich nach dem Auslésen (Aufblasen) entfalten kann.

2. Leibgurt-Lange an der Schiebesteg-Schnalle des Karabinerhakens (vgl.

Abb. 3) entsprechend des Kérperumfanges einstellen, jedoch nicht zu
fest anziehen.
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Trageweise des Sicherheits-Schwimmkragens:
— Auf dem nackten Oberkoérper (Rettungsschwimmer),
— Gber der Oberbekleidung,

— unter der Oberbekleidung, sofern diese weit genug ist, daB sich der
Schwimmkragen ungehindert unter dem Kinn entfalten kann. Andernfalls
sind die obersten Kndpfe der Bekleidung zu 6ffnen.

— Aufblasen des Schwimmkragens:

1. Automatische PreBgas-Aufblasung

Beim Eintauchen in das Wasser zerfallt die Automatik-Tablette, die Ausldse-
spindel im Inneren des Automatik-Gehauses gibt den Schlagbolzen-Sperr-
riegel frei. Der Schlagbolzen durchschlagt den PreBgas-Flaschenkopf und
gibt den Weg des PreBgases frei zum Einstrdmen in den Schwimmkdorper.

Unter dem Druck des sich ausdehnenden PreBgases springen die Druck-
knopfe des Schwimmkorpers selbstandig auf.

Der Schwimmkdrper nimmt selbsttatig seine ohnmachtssichere Lage unter
dem Kinn des ins Wasser gefallenen ein.
2. PreBgas-Aufblasung durch Handausldésung

PreBgas-Aufblasung durch kraftiges Ziehen am Handausldseknopf nach
unten auslésen. Der Schiagbolzen durchschlagt den PreBgas-Flaschenkopf
und das PreBgas (CO, — Kohlenséure) stromt in den Schwimmkorper.

Das Entfalten des Schwimmkorpers sowie das Einnehmen der ohnmachts-
sicheren Lage erfolgt wie unter 1. beschrieben.

3. Mundaufblasung

Zwei der Druckknodpfe in der Schllsselbeinpartie der linken Schwimmkorper-
seite mit der Hand 6ffnen und Mundaufblaseschlauch seitlich hervorziehen.

Abb. 5

Mundaufblaseschlauch mit Ventil-Rdndelring und Mundstiick

Ventil-Randelring im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag nach unten drehen.

Mundstick entweder mit den Lippen, den Fingern oder mit den Zahnen voll-
standig niederdricken und den Schwimmkorper aufblasen.

Wirkungsweise im Wasser

Aufgrund der schwimmphysikalisch richtigen Auftriebsanordnung tragt der
Sicherheits-Schwimmkragen jeden Koérper, unabhéngig von seinem Gewicht.

Der Schwimmkragen stitzt den Kopf und halt ihn auch bei Schwéche oder Ohn-
macht mit Mund und Nase sicher Uber Wasser.
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Durch Verstellen des Leibgurtes 148t sich die Lage des Schwimmk®érpers unter
dem Kinn korrigieren.

Wartung und Pflege

Schwimmkragen nach dem Einsatz im Wasser sorgfaltig mit reinem Leitungs- oder
Brunnenwasser abspilen, voll aufblasen und mit angehangter PreBgas-Aufblas-
vorrichtung an einem schattigen, luftigen Platz trocknen lassen.

Nach dem Trocknen ist der Schwimmkorper iber das Mundaufblasventil vollstan-
dig zu entliften. Die letzten Luftreste werden bei niedergedriicktem Mundaufblas-
ventil durch Zusammenknillen des Schwimmkérpers herausgepreBt oder mit dem
Mund abgesaugt (Restliches PreBgas nicht einatmen, sonst Hustenreiz!).

AnschlieBend Schwimmkérper glattstreichen und Mundstiick durch Hochschrau-
ben des Randelringes sichern.

Beim Zusammenfalten des Schwimmkragens ist am unteren Teil zu beginnen. Die
Druckknopfe sind zu schlieBen. Zuletzt ist das Nackenteil einzuschlagen. Die bei-
den Ring6sen am Nackenteil werden tber das jeweilige Druckknopf-Unterteil
gelegt und das Druckknopf-Oberteil daraufgedriickt (vgl. Abb. 6).

Abb. 6

— Schwimmkérper — rechtes und — Ring6sen uber — Nackenteil
glatt streichen linkes Seiten- das Druckknopf- einschlagen
teil falten, unterteil legen und mit
Druckknopfe Druckknopf-
schlieBen oberteil
befestigen

Zusammenfalten des Schwimmkragens

Das Einlegen der Tablette .in die rote Tablettenzange im Schraubkopf der PreBgas-
Aufblasvorrichtung zum automatischen Auslésen des Sicherheits-Schwimmkra-
gens ist wie folgt durchzufihren:

1. Schutzkappe am Schraubkopf abschrauben,

2. Schraubkopf herausdrehen, /

3. Tablette in die rote Tablettenzange einlegen,

4. Schraubkopf wieder eindrehen und Schutzkappe aufschrauben.
Fur die Handauslésung ist die PreBgas-Aufblasvorrichtung wie folgt vorzuberei-
ten:

1. Schutzkappe am Schraubkopf abschrauben,

2. Schraubkopf herausdrehen und mit der roten Tablettenzange nach oben
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zéigend wieder einschrauben (Sperrwarze mit dem Kennbuchstaben ,,S*
zeigt nach innen),

3. Schutzkappe wieder aufschrauben.
Als sichtbares Zeichen, daB das Gerat nur durch Handauslésung in Betrieb
genommen werden kann, gilt die rote Tablettenzange.
Beachte:

— Mit Rucksicht auf die wasserldsliche Automatik-Tablette Schwimmkragen
nicht unnoétig der Feuchtigkeit aussetzen. Starker Regen oder Luftfeuchtig-
keit schaden der Tablette nicht. Es darf jedoch beim Ablegen und Lagern
kein Wasser an die Tablette in der Auslésevorrichtung gelangen.

— Stark verschmutzte Schwimmkoérper sind mit handelsiblichen Waschmit-
teln zu entfernen. OI- und Fettverschmutzungen sind umgehend zu beseiti-
gen. Es ist mit klarem Wasser nachzuspilen und der Schwimmkd&rper an der
Luft zu trocknen.

— Mit Korrosmnsspuren behaftete PreBgas-Flaschen sind nicht auszuwech-
seln, sondern im Rahmen eines Ubungsgebrauches im Gerat auszuldsen.

— Geréte mit Beschadigungen oder starken Korrosionsspuren sind zur Repa-
ratur abzugeben.
Die Automatik im Automatik-Gehause ist in Abstdnden von etwa 3 Monaten wie
folgt zu Gberprifen:
1. PreBgas-Flasche herausschrauben,
2. Schlagbolzen durch Handauslésung auslésen,

3. Automatik mit Hilfe des Handausléseknopfes spannen (Handausl6se-
knopf anschlieBend wieder abziehen),

4. Schraubkopf bis zum Ausldsen des Schlagbolzens herausschrauben,
5. Tablette in der roten Tablettenzange kontrollieren.

3. Rettungsboje U-formig mit Rettungsleine (Modell Secumar 17)

Die Rettungsboje dient als ohnmachts- und erschdpfungssicheres Wasserret-
tungsgerat des Bergungsdienstes. Sie I16st den bisher verwendeten Rettungsring
ab.

T Rettungsleine
# Karabinerhaken

Slgnalpfenfe
Rettungsboje mit Rettungsleine
Gewicht: etwa 1,5 kg
Abmessungen: ca. 35x55x 16 cm
Farbe: hellorange
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Die Rettungsboje besteht aus

— Bojenkorper aus witterungs- und verrottungsbestandigem Kunst-
(Auftriebskoérper) schaumstoff mit Bohrungen zur Aufnahme des Gurt-
bandes und der Signalpfeife,
— Gurtband aus Kunstfaser zur Befestigung der Rettungsboje am
Korper und zur Aufnahme der Rettungsleine,
— Rettungsleine aus schwimmfahigem Kunstfasermaterial (Lange:
' 25,00 m) mit eingespleiBtem Karabinerhaken,
— Signalpfeife mit Kordel an der Boje befestigt.
Handhabung:

— Anlegen der Rettungsboje:

1. Schleife 6ffnen und Gurtband abstreifen,
2. Bojenkdrper etwas auseinanderziehen und (ber
den Kopf stulpen,

3. seitlich herabhangende Gurtbénder straffziehen —
Gber Kreuz um den Ricken fihren —, vor dem Kér-
per festbinden.

Abb. 8

Trageweise der Rettungsboje

Beachte:
— Rettungsboje ist fur alle KérpergréBen und -gewichte geeignet.

— Rettungsboje wird im Wasserdienst des Bergungsdienstes nicht als
Schwimmweste getragen.

Wartung und Pflege
Die Rettungsboje ist wartungsfrei.
— Verschmutzte Rettungsbojen mit einem handelsiblichen Waschmittel siu-
bern.

— Oberflachenbeschadigungen und Risse kdnnen mit einem nicht zu heiBen
Flachlétkolben zugeschweiBt werden.

Lotkolben kurz in die RiBstelle halten und nach dem Hefausziehen RiB
schnell zusammendriicken. Merke: Material muB schmelzen, darf jedoch
nicht verkohlen.
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Arbeiten mit Leinen

1. Aligemeines

Leinen werden uberwiegend aus den Grundstoffen »Hanf“ und ,,Kunststoff oder
aus einem Gemisch dieser Grundstoffe gefertigt.

Sie dienen zur Herstellung von Verbindungen sowie im Wasserdienst zum Festle-
gen oder Verankern von Wasserfahrzeugen.

Hanfleinen werden durch Laugen, Sauren und Kohlenwasserstoffe (Ole, Fette,
Kraftstoffe) angegriffen und zerstért. Sie sind daher nach jedem Gebrauch zu reini-
gen und zu trocknen. Eine Lagerung ist nur an trockenen und luftigen Platzen
zulassig.

Eine unsachgemaBe Behandlung von Hanfleinen fiihrt zum Nachlassen der Bruch-
und ReiBfestigkeit und somit zu einer schnellen Unbrauchbarkeit.

Die Vorteile gegentiber Kunststoffleinen sind:

— Hohe Geschmeidigkeit auch bei niedrigen Temperaturen,
— Unempfindlichkeit gegeniiber hoheren Temperaturen,
— geringe Dehnbarkeit,

— Festigkeit bei der Herstellung von Stichen und Bunden, (rutschfeste Kno-
ten).

Kunststoffleinen werden entweder aus Perlon (Polyamid), Nylon oder aus Poly-
propolen angefertigt und sind problemlos in der Wartung und Pflege.

Einige Kunststoffe (z. B. Polypropolen) sind spezifisch leichter als Wasser und
somit schwimmfahig. Sie werden daher haufig bei der Herstellung von Rettungs-
leinen verwendet.
Die Vorteile gegentuiber Hanfleinen sind:

— Hohere ReiBfestigkeit bei gleichem Leinendurchmesser,

— geringes Gewicht,

— Unempfindlichkeit gegentber SiB- und Salzwasser,

— absolut faulnis- und verrottungsfest,

— Bestéandigkeit gegentiber Laugen, Sauren und Kohlenwasserstoffen,

— geringer Wartungs- und Pflegeaufwand.
Fur das Arbeiten mit Leinen und fiir das Herstellen von Leinenverbindungen gelten
folgende Regein:

— Arbeite stets ,,vom Kérper weg* (besonders dann, wenn beim SpleiBen Marl-
spieker oder Messer in Gebrauch sind).

— Fuhre zu starke Leinen niemals mit Gewalt in Rollen ein.
— Tritt bei der Arbeit mit Leinen nicht in Schlaufen (Unfallgefahr!).
— SchieBe Leinen zum Tragen auf und schleife sie nicht iber den Boden.

— Kontrolliere Verbindungen, die aus nassen Leinen gefertigt sind, regel-
maBig — sie sind anfangs auBerordentlich fest, mussen jedoch bei fort-
schreitendem Trocknen wiederholt festgezogen oder nachgebunden wer-
den.

— Beachte beim Schnuren von Bunden, daB Augenden nicht belastet werden
darfen.

— Lege Leinen im Freien zum Schutz gegen Bodenfeuchtigkeit auf Unterlagen
ab (z. B. Bohlen).
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— Ist das Zerschneiden einer Leine unumgéanglich, so belege die Schnittstel-
len mit einem Achterknoten, falls diese nicht sofort abgebunden werden
kénnen.

— Belege Ringe, Schiakel und Rundhdlzer beim Anschlagen von Leinen mit
zwei Schlagen.

Die Wartung und Pflege von Leinen und Tauwerk ist gemap Kapitel 8.1 der KatS-Dv
220 ,,Geréate des Bergungsdienstes‘ durchzufuhren.

2. Begriffe und Bezeichnungen im Umgang mit Leinen
— abbinden Sichern eines Leinenendes gegen Aufdrehen.

1. Methode .~ Abb. 1 2. Methode

e

%

n i pm WA
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—— —
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v
Abbinden eines Seilendes
— anschlagen Befestigen einer Leine an einem Objekt oder an einer
Last.
Abb. 2
‘ Einfacher
@ __~Ankerstich
\ﬂ

N\

N\
‘ﬁt—’

~
Doppelter Ankerstich

Anschlagen an einer Last
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— aufschieBen Leinen in die far Transport und Lagerung erforderliche
Lage (Form) bringen. .

Abb. 3 1. Methode

1 !
_4_ 2 lb-”
d 9

6 # 8
2. Methode

'f'
/ [“ \

4 Weitere Arbeitsgdnge analog
. ! #. Methode 1, Phase 4 bis 8




Anlage 8 — Seite 4 — KatS-Dv 282

— Auge Gelegte, gebundene oder gespleiBte Leinenschlinge.
Abb. 5

IR

=

Y

gebunden abgebunden gespleift  mit Kausche

Herstellen eines Auges
(Augende)
— auslegen Bereitlegen von Leinen zum Ablaufen (gestreckt oder
in Buchten zur sofortigen Verwendung).
Abb. 6

= T

Bereitlegen von Seilen zum Ablaufen

— belegen Festmachen, Befestigen.
— Bunde Leinenverbindungen zum Verbinden von Konstruk-
tionsteilen.
— Bucht Ein in Haarnadel-Form gelegtes Leinenende.
— einschirren Einlegen oder Einziehen von Leinen in Seilrollen (Seil-
kloben).
Abb. 7
Helfer1 Helfer 2

.

E:_"_)//, Festkloben
: Einschirren
— Halbschlag Einfach um ein Objekt herumgelegte Leine.
(Rundtérn)

Halten  Abb.8
"---.I /l e
Halbschlag Halbschlag abgeklemmt
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— Halbschlag als Kopfschlag

Halbschlag mit einer bereits angeschlagenen Leine (er
bewirkt, daB ein angeschlagener, langer und sperriger
Gegenstand die gewiinschte Bewegungsrichtung bei-
behalt).

Abb. 9

5
l— ')l
Halbschlag als Kopfschlag

— Halbschlag als Achterschlag
Halbschlag (-schlage) um zwei oder mehrere Pféhle.
Abb. 10

EERNl- f——
== |

|
Halbschlag als Achterschlag

— Knoten Durchziehen von Leinenenden durch Leinenschlingen,
die anschlieBend zusammengezogen werden.
— Schiag Zweifach um ein Objekt herumgefihrte Leine.

(12 Rundtérn)
Abb. 11

) —&=
T— --.: —

Schlag abgeklemmt
Schlag

— Leine ,,verloren fest“ Sichern einer belasteten Leine an einem Veranke-
rungspunkt durch Halbschlag (Rundtérn), um das An-
holen oder Nachlassen der Leine zu ermdglichen.

Abb. 12
Halten

Seil ,,verloren fest*

— Leine ,fest* Sichern einer Leine durch Mastwurf (Webleinstek) und
Sicherungsschlag (Halbschlag bzw. Rundtérn) bzw.
durch Binden eines Mastwurfes (Webleinstek) aus
,,verloren fest‘.
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Abb. 13
- E—
S [ 9 N
s a(llei
Seil ,,fest und gesichert*
— Stiche Leinenverbindungen zum Anschlagen von Leinen an
Objekten und zum Verbinden von Leinen miteinander.
— Zopfende Ende einer Leine, welches gegen Aufdrehen abgebun-
’ den, gespleiBt und mit einer Metallhilse versehen ist.
Abb. 14
S NN se———s NN\
abgebunden ' mit Metall-PreBhiilse l
Zopfenden

3. Stiche (Stek)

Stiche dienen zum Anschlagen von Leinen an Objekten, Lasten und Verankerun-
gen sowie zur Verbindung von Leinen untereinander.

Sie haben gegeniiber anderen Leinenverbindungen den Vorteil, daB sie einfach
und schnell gebunden oder gelegt und wieder leicht gelést werden kénnen. Stiche
halten um so besser, je starker sie belastet werden.

Bei der Herstellung der Leinenverbindungen ist die La4nge des Arbeitsseiles so zu
bemessen, daB nach Fertigstellung der Verbindung (Stich/Stek) folgende Leinen-
Uberh&nge verbleiben:

Bindeleinen ca. 10 cm
Halteleinen ca.15cm
Treidelleinen ca.30cm
Ankertaue ca. 50 cm.

— Mastwurf (Webleinstek):

Zum Festlegen eines Seiles an einem Objekt bzw. zum
Festlegen oder Sichern eines Gegenstandes an einem
Verankerungspunkt.

Im Wasserdienst: zum schnellen und voribergehen-
den Belegen an Pfahlen, Pollern, Ringen und derglei-
chen. Bei Leinen aus Kunstfasern ist das Sichern
durch zwei halbe Schlage erforderlich.

Abb. 15
1 2 3
A8 ( ) V()
~ —
abgehendes ' P \>

Seilende
Zwei Halbschlage zum Mastwurf legen . ..
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noch: Abb. 15

) g 3. g

~“amm Iy /4 .
... Mastwurf liberschieben .. . Mastwurf durch Halbschlag
(Sicherungsschlag) sichern

und festziehen . . .
Mastwurf legen

Abb. 16

§
$

"=IIII%\)=" 'zrm@g —

Mastwurf am Ende mehrerer Schldge auf dem Objekt

Abb. 17

\\\\\\\“\‘
N

S

\\l,
N
N
s |

. . . und Mastwurf durch Halbschlag sichern

Mastwurf binden

— Doppelstich (Kreuzknoten)
Zum Verbinden gleichstarker Leinen. Der Doppelstich

(Kreuzknoten) wird gebunden.
Mit Slipstek 14Bt sich der Doppelstich (Kreuzknoten)
schneller I6sen. Die Verwendung des Slipstekes beim

Transport Verletzter ist verboten!
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‘\\lll\\\\“lll

3
4

H\ ]
n\\\\m\llll\' ’)—mmum.

Doppelstich durch ein gelegtes Auge

Doppelstich mit Slipstek
Doppelstich binden
— Einfacher und doppelter Hinterstich (Schotstek)

Zum Verbinden ungleichstarker Leinen. Der Hinter-
stich (Schotstek) wird gebunden.

Sofern Leinen aus Kunstfasern verwendet werden, ist
entweder der Hinterstich (Schotstek) mit Halbschlag
oder der doppelte Hinterstich (Schotstek) zu verwen-
den.

Abb. 19

wiane
Halteleine
—— \'/ Bindeleine
I
praE— l)
Einfacher Hinterstich (Schotstek)

Abb. 20
“\m“\\\“\lllllll

’ /
— 'A\ ]
\\\\\\\\\\\\\\\ ‘lll\ ,

Einfacher Hinterstich (Schotstek)
mit Halbschlag

Abb. 21

Qe

Doppelter Hinterstich (Schotstek)

— Slipstek Stich, der nur im Wasserdienst angewendet wird und
zwar dort, wo ein belegtes Leinenende unter Zugbean-
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spruchung steht und geldst werden soll (durch Ziehen
am Schlaufenende).

Abb. 22

L\

Slipstek

- $@$‘

— Einfacher Ankerstich (Palstek)

Zum Festlegen einer Leine an einem Objekt bzw. zum
Festlegen oder Sichern eines Gegenstandes an einem
Verankerungspunkt. Der einfache Ankerstich wird ge-
bunden.

Im Wasserdienst: Zum Festlegen an Ankerringen,
Stevenbigeln und Griffleisten der Wasserfahrzeuge
sowie mit erweitertem Auge zum Belegen von Pollern,
Klampen oder Pféhlen (vgl. Abb. 25).

Abb. 23

w

aw

Einfacher Ankerstich mit Halbschlag
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Abb. 25

Festmacherleine mit einfachem Ankerstich

— Doppelter Ankerstich Zum Festlegen einer Last bzw. zum Festlegen und
Sichern eines Gegenstandes an einem Verankerungs-
punkt, wobei in der Regel beide Enden der Leine be-
lastet werden. Der Doppelte Ankerstich kann gelegt
oder gebunden werden.

Im Wasserdienst: Hier findet der Doppelte Ankerstich
Verwendung beim Anstechen der Halte-, Treidelleine
oder des Ankertaues am Ankerring. Das Anstechen ist

auch ohne Verwendung eines freien Leinenendes
moglich (vgl. Abb. 28).

Abb. 26

3

“«— &
<4

Binden des Doppelten Ankerstiches

Abb. 27

ﬁ] él SN
gl B 'T_ﬁ'

Legen des Doppelten Ankerstiches
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Abb. 28

Anwendung des Doppelten Ankerstiches

— Belegen eines Pollers oder einer Klampe

Zum Festlegen von Wasserfahrzeugen am Ufer oder
von langsseits geschleppten Wasserfahrzeugen.
Beide Festmacherarten gewahrleisten ein einfaches
Legen und ein schnelles Losen.

Das freie Ende der Leine wird in achtférmigen Schia-
gen um den Poller oder um die Klampe gelegt, wobei
zunachst mit einem Rundtérn (Halbschlag) begonnen
wird, der sich nicht selbst bekneifen (kreuzen) darf.
Nur so ist ein Nachlassen oder Anholen der Leine
maoglich.

Der letzte Achterschlag wird zur Sicherung mit einem
Kopfschlag versehen.

Abb. 29

K — 4,9
—

=

((

A

Legen des Pollerschlages

Abb. 30

A”  Belegen einer Klampe
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— Verkiirzungsstek (Trompete)

Zum Verkurzen einer Leine, wenn diese an beiden
Enden bereits festgelegt ist und nicht mehr gelost
werden kann, jedoch stark durchhéngt.

Abb. 31

=
T i—=_

44— q

S)=~

I

Verkiirzungsstek

4. Knoten

Knoten dienen zum vorlUbergehenden Sichern abgetrennter oder gerissener
Leinenenden sowie zum Beschweren von Leinen, wenn diese geworfen werden
sollen. Mit Hilfe von Knoten 14Bt sich auch ungewolltes oder vorzeitiges Heraus-
laufen einer Leine aus Seilfuhrungen oder Seilsperren verhindern.

— Achterknoten Zum Verhindern des Aufdrehens der Litzen geschnitte-
(Achtknoten) ner oder gerissener Leinen.

Ein Achterknoten verhindert auch das Ausscheren
(Durchlaufen) einer Leine durch einen Block (Rollen-
block des Seilklobens).

Er findet dartber hinaus auch beim Befestigen einer
Flagge am Flaggenstock Anwendung.

. Abb. 32

=

Seilende
Binden des Achterknotens

— Wurfknoten Zum Beschweren eines Leinenendes (Zopfende), um
einen sicheren und gezielten Wurf tber eine groBere
Entfernung in der Ebene oder nach oben zu gewabhrlei-
sten.

—— =

Binden des Wurfknotens
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([
4 %
—

Binden des Wurfknotens

Abb. 34

Werfen einer Leine mit Wurfknoten

5. Bunde

Bunde dienen zum festen Verbinden bzw. Verlangern von Konstruktionsteilen
vorwiegend aus Holz, wie z. B. zweier oder mehrerer Rundhélzer, Kanthdlzer oder
Bohlen.

— Festlegerbund Zum Festlegen von Wasserfahrzeugen am Ufer an
Pféahlen, Ringen oder sonst hierzu geeigneten Veran-
kerungspunkten.

Abb. 35

1
,verloren fest”

Binden des Festlegerbundes

6. AufschieBen eines Ankertaues

Das AufschieBen eines Ankertaues oder der Treidelleine zum Ankerwerfen soll
gewahrleisten, daB diese beim Werfen des Ankers glatt und ohne Schlingenbil-
dung ablaufen.
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»

AufschieBen des Ankertaues

7. Leinenbehang fiir Rettungsfahrzeuge

Der Leinenbehang dient zum Festhalten von Personen, die aus Wassergefahren zu
retten sind. Der Behang ist vorwiegend an hochbordigen Fahrzeugen erforderlich
und an den Griffleisten oder Tragegriffen zu befestigen. Die einzelnen Griffschlau-
fen hangen nach der Fertigstellung des Behanges auBenbords.

Leinenbehang an Rettungsbooten

8. Nachtrag

In dieser Anlage sind nur diejenigen Stiche, Knoten und Bunde beschrieben, die
vorwiegend fur den Wasserdienst infrage kommen. Sofern andere Leinenverbin-
dungen verwendet werden muissen, ist gemaB KatS-Dv 221/1 ,,Ausbildung des
Bergungsdienstes' zu verfahren.

9. Wartung und Pflege
— Leinen nach Gebrauch abwischen oder abbirsten. Starke Verschmutzungen
mit Seifenlauge entfernen und Leinen anschlieBend grindlich nachspulen.

— Nasse Leinen nicht aufschieBen, sondern auf Holzstellagen ausbreiten. Leinen
nicht der direkten Sonnen- oder Hitzebestrahlung aussetzen, sondern an einem
luftigen Ort trocknen.

— Leinen sind regelmaBigen Sichtprifungen zu unterziehen.

— Leinen durfen nur aufgeschossen transportiert, abgelegt oder gelagert werden.
Fangleinen dagegen sind in den dafiur vorgesehenen Beuteln aufzubewahren.
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Bereiche der Rechtsvorschriften fiir anengewasser
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[MB-LJRG Anmerkungen:
— Auf allen tbrigen Gewé&ssern gilt unterschiedliches

Recht.
— Die BinSchStrO gilt auch fur das Land Berhn

Main

Mosel
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Boyrische
Seen

l
|||

Rheinschiffahrt-Polizei-Verordnung (RheinSchPVO)

= Moselschiffahrt-Polizei-Verordnung (MoselSchPVO)

i | Donauschiffahrt-Polizei-Verordnung (DonauSchPVO)

E3 Bodensee-Schiffahrtsordnung

Landesverordnung fur die Schiffahrt auf den bayerischen Seen
D Die jeweils geltenden Hafengesetze
Seeschiffahrt-StraBen-Ordnung (SeeSchStrO)

SeestraBen-Ordnung (SeeStrO)

= Kanale im Ausbau
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