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Vorbemerkung

Im Katastrophenschutz obliegt dem Fachdienst ,Bergungsdienst® nach Nr. 16(1) KatS-
Org-Vwv die Abwehr und Bekdmpfung von Wassergefahren. Kann diese Aufgabe nicht
von den Einheiten/Teileinheiten des Bergungsdienstes wahrgenommen werden, so ist
nach Nr. 26(5) KatS-Org-Vwv diese Aufgabe den Einheiten/Teileinheiten des Instandset-
zungsdienstes oder des Brandschutzdienstes zu Ubertragen.

Der vorliegende KatS-LA 283 ,Retten aus Wassergefahren® dient als Grundlage fir die
Ausbildung und den Einsatz der Helfer des Bergungsdienstes bei der Rettung von Perso-
nen sowie bei der Bergung von Tieren und Sachwerten aus Wassergefahren. Der Leitfa-
den enthalt allgemein anerkannte Regeln fur die Handhabung und Anwendung der Aus-
stattung zur Rettung aus Wassergefahren und ist daher fur den KatS verbindlich.

Flr diese Aufgabe sind in erster Linie solche Helfer heranzuziehen, die den Nachweis der
abgeschlossenen Grundausbildung erbringen, Uber gute Kenntnisse und Fertigkeiten in
der Bedienung und Fihrung von Wasserfahrzeugen mit und ohne Motorkraft verfigen und
far die Abwehr von Wassergefahren in ihren Einheiten vorgesehen sind.

Folgende Gesetze, Verordnungen und Vorschriften sind bei der Ausbildung zu beachten:
STAN Nr. 021 ,Der Bergungszug“, Stand Oktober 1980

Dienstvorschriften:
— KatS-Dv 200 ,Der Bergungszug*
— KatS-Dv 220 ,Gerate und Hilfsmittel des Bergungsdienstes®
— KatS-Dv 228 ,Der AuBenbordmotor Volvo Penta 400"
— KatS-Dv 260 ,Transport Verletzter aus Schadenstellen®
— KatS-Dv 282- ,Fahren auf dem Wasser*

Gesetze und Verordnungen fiir BinnenschiffahrtstraBen:
— BinSchStrO (Binnenschiffahrt-StraBenordnung)
— RheinSchPVO (Rheinschiffahrt-Polizeiverordnung)
— MoselSchPVO (Moselschiffahrt-Polizeiverordnung)
— DonauSchPVO (Donauschiffahrt-Polizeiverordnung)

Gesetze und Verordnungen fiir Landesgewasser:
— Landesverordnung fur die Schiffahrt auf den bayerischen Gewéssern
— Bodensee-Schiffahrtsordnung
— Bremische Landesgewasser
— Sonderbestimmungen flur die WasserstraBen in Berlin (West)
— Verkehrsordnung fir Seen, Stauseen und Talsperren
— Hafengesetze

Gesetze und Verordnungen fiir SeeschiffahrtstraBen:
— SeeSchStrO (Seeschiffahrt-StraBenordnung)
— SeeStrO (See-StraBenordnung)

Unfallverhiitungsvorschriften der Berufsgenossenschaften:

— UVV der Binnenschiffahrt-Berufsgenossenschaft

— UWV der Tiefbau- und Bau-Berufsgenossenschaft

— UVV der See-Berufsgenossenschaft
Der Gesetzgeber kann einzelne Abschnitte dieser Gesetze und Verordnungen kurzfristig
erganzen, erweitern, einschranken oder auBer Kraft setzen. Diese Anderungen kdnnen

generell sowie auch ortlich und zeitlich begrenzt erlassen werden. Fihrungskréften und
Ausbildern sind solche Anderungen bekanntzugeben bzw. zuganglich zu machen.



Finden Ubungen der Einheiten des Katastrophenschutzes an oder auf Binnenwasserstra-
Ben statt, sind diese rechtzeitig bei der zustédndigen Wasser- und Schiffahrtsdirektion bzw.
dem zustandigen Wasser- und Schiffahrtsamt oder der Wasserschutz-Polizei anzuzeigen.
Abweichungen von den geltenden Polizeiverordnungen sind nur mit Genehmigung der
vorgenannten Behdrden oder Dienststellen zulédssig.
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1.1

1.2

1.3

Allgemeine Grundsatze

Das Retten von Menschen sowie das Bergen von Tieren und Sachwerten aus Was-
sergefahren setzt von allen beteiligten Helfern ein hohes MaB an Verantwortungs-
bewuBtsein voraus und fordert zugleich umfassende Fachkenntnisse sowie eine
sichere Handhabung der Wasserfahrzeuge.

Fur den Bootsfiihrer im Katastrophenschutz bedeutet das, die erworbenen theore-
tischen Kenntnisse und praktischen Fertigkeiten unter Einsatzbedingungen so an-
zuwenden, daB der Auftrag ohne Gefahr fir Besatzung und Wasserfahrzeug durch-
gefuhrt werden kann.

Die wichtigsten Voraussetzungen hierflr sind:
— Hilfsbereitschaft gegeniber anderen,
— gegenseitige Achtung im Schiffsverkehr,
— Beachtung der gesetzlichen Vorschriften.

Die Grundsatze fir den Einsatz des Bergungszuges sind der KatS-Dv 200 ,Der
Bergungszug*“ zu entnehmen.

Rettungseinsatz

Vordringlichste Aufgabe aller Einsatzkréfte ist das Retten in Not geratener Perso-
nen aus Wassergefahren. Hierbei sind zuerst Frauen und Kinder, Behinderte und
Verletzte, Kranke sowie altere und gebrechliche Personen in Sicherheit zu bringen.

Die geretteten Personen sind, sofern notwendig, unmittelbar an der Schadenstelle
im Rahmen der ,Ersten Hilfe* zu versorgen und fur den Weitertransport vorzube-
reiten.

Bergungseinsatz

Mit dem Bergungseinsatz ist erst dann zu beginnen, wenn zweifelsfrei feststeht,
daB alle in Not geratenen Personen gerettet sind.

Der Bergungseinsatz umfaBt insbesondere:

— Bergung und Sicherstellung von Lebensmitteln, Bekleidung und Medika-
menten,

— Bergung und Transport von Zuchtvieh im Einvernehmen mit den zustan-
digen Landwirten oder Veterinaren,

— Bergung von Kulturgltern aus Museen, Archiven, Galerien oder histori-
schen Bauwerken.

Einddmmen, Raumen und Beseitigen von Schaden

Zur Aufrechterhaltung der Ver- und Entsorgung an der Schadenstelle oder im Ein-
satzraum sind neben den Rettungs- und Bergungsarbeiten auch unaufschiebbare
Instandhaltungs- oder Instandsetzungsarbeiten erforderlich, insbesondere

— Verstéarken der Ufer und Deiche,
— Beseitigen der Schlamm- und Schuttmassen von Verkehrswegen,
— Binden oder Beseitigen schwimmender oder abgesetzter Olschichten,

— Auspumpen Uberschwemmter Kellerrdume, Gebaudeteile und Kanalisa-
tionsanlagen,

— Unterstltzen der Veterindre beim Abtransport und der Beseitigung toter
Tierkorper.
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2.2

2.2.1
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Katastrophen und Ungliicksfélle an oder auf dem Wasser
und ihre Bekampfung

Allgemeines
Umfang und AusmaB von Katastrophen und Unglucksféllen lassen sich nur schwer
im voraus abschatzen oder bestimmen. Sie kdnnen entstehen durch

— Hochwasser,
— Havarien (Schiffshavarien, Bootsunfille),
— Eisgefahren.

Hochwasserkatastrophen

Ursachen
Die Ursachen, die zur Entstehung einer Hochwasserkatastrophe fihren konnen,
hangen in erster Linie von der geographischen Lage des betroffenen Gebietes so-
wie von den Witterungsverhéltnissen der entsprechenden Jahreszeit ab. Dabei
spielen auch die Konstruktionen der wasserbaulichen Anlagen (Deiche, Stau-
damme etc.) sowie ihr technischer Zustand eine erhebliche Rolle.
Grundsétzlich muB mit Hochwasserkatastrophen gerechnet werden bei

— wolkenbruchartigen Regenféllen oder Dauerregen,

— Hagelschlag,

— Uberraschend einsetzender Schneeschmelze,

— Zerstdrung von Staumauern, Stauddmmen oder Dammauern,

— Sturm- und Springfluten im Kistenbereich.

Auswirkungen
Die Folgen einer Hochwasserkatastrophe sind:

— Ansteigen des Pegelstandes,
— steigender Grundwasserspiegel,
erhohter Wasserdruck auf wasserbauliche Anlagen,
— Uberschwemmungen tiefer gelegener Orts- und Gelandeteile,
— Wasserstau an Bricken, Wehren, Schleusen und Durchldssen,

— Einsturzgefahr fir Gebaude durch Aus- oder Unterspilungen an den
Fundamenten,

— Beschéadigungen des Verkehrsnetzes (StraBen- und Eisenbahnverbin-
dungen) durch Unterspulungen.

2.2.3 Rettungs- und BekampfungsmaBnahmen

Hierunter fallen insbesondere:

— Retten der in Not geratenen Personen mit nachfolgender ,Ersten Hilfe*
und arztlicher Versorgung,

— Bergen und Sicherstellen lebenswichtiger Guter,

— Verstarken und Befestigen der Damme und Deiche,
— Erhoéhen und Befestigen der Uferbdschungen,

— Freihalten der Bricken und Durchlasse von Treibgut,

— Auspumpen Uberfluteter StraBenunterfihrungen und tiefliegender Ge-
baudeteile,

— Errichten behelfsmaBiger Wege und Ubergénge.

—9_
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Ungliicksfélle an und auf dem Wasser

Ursachen
Die zunehmende Verkehrsdichte auf den Binnen- und Klstengewéssern sowie eine
mangelhafte Sicherheitsausrlstung an Bord der Wasserfahrzeuge, insbesondere
der Sport- und Freizeitschiffahrt, sind die haufigsten Ursachen fiir Ungliicksfélle an
oder auf dem Wasser.
Hierunter fallen insbesondere:

— Falsche Ausweich-, Uberhol- und Wendemanover,

— zu hohe Fahrgeschwindigkeiten, besonders bei unsichtigem Wetter
(Nebel, Regen, Hagelschlag etc.),

— Nichteinhalten der Mindest-Freibordgrenze,

— unsachgemé&Be Behandlung leckgeschlagener Wasserfahrzeuge,
— falsche Mandver bei festgekommenen Wasserfahrzeugen,

— leichtsinniger Umgang mit offenem Licht und Feuer,

— unzureichende Sicherheitsvorkehrungen bei der Durchfiihrung von Ar-
beiten in Ufernahe.

Auswirkungen
Die Folgen derartiger Unglicksfalle sind:

— Personen- und Materialschaden in erheblichem Umfang,
— Behinderung und Gefahrdung der Schiffahrt,

— Verschmutzung der Gewasser, z. B. durch auslaufendes Ol oder anderer
Schadstoffe,

— hohe Rettungs- und Bergungskosten.

Rettungs- und BekdampfungsmaBnahmen
Im einzelnen fallen insbesondere an:

— Retten der in Not geratenen Personen mit nachfolgender ,Ersten Hilfe*
und éarztlicher Versorgung, '

— Unterstitzen der Bergungsarbeiten durch Bergen, Abschleppen und
Auspumpen des havarierten Wasserfahrzeuges,

— Mithilfe und Unterstutzung bei der Brandbekampfung auf dem Wasser,
— Errichten von Olsperren und Beseitigen der Olschaden,
— Durchfahren von Versorgungsfahrten.

Eisgefahren auf Fliissen, Seen und Kanalen

Das AusmaB der Eisgefahren auf den Gewéassern hangt von der Dicke und Be-
schaffenheit des Eises, von den herrschenden Luft- und Wassertemperaturen so-
wie von den Wasserverhaltnissen (Gezeitengewésser, stehendes oder flieBendes
Gewasser etc.) ab.

Ursachen
Eisgefahren entstehen durch:

— Plotzlich einsetzendes Tauwetter nach langerer Frostperiode,
— Treibeisbildung (Eisstau, Treibeisbarrieren),
— unsachgemaB durchgefiihrte Eissprengungen.

Auswirkungen
Die Folgen der Eisgefahren sind:

— Eiseinbriche durch verminderte Tragféhigkeit des Eises,
— Eisstau mit nachfolgendem Ansteigen des Wasserstandes,
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— Gefahrdung und Beschadigung von Ubergangen, Wehren und Schleu-
sen durch Treibeis,

— Beeintrachtigung der Schiffahrt durch Treibeis und Packeis,
— Auskolkungen und Uferabbrtche durch Treibeis.

2.4.3 Rettungs- und BekdampfungsmaBnahmen
Hierzu zéhlen insbesondere:

— Hilfeleistung fur die in Not geratenen Personen durch Eisrettung, ,Erste-
Hilfe-Leistung® und éarztliche Versorgung,

— Freihalten der Ubergange, Wehre und Schleusen von Treibeis, Packeis
und Eisstau,

— Durchfilhrung von Eissprengungen bei Eisstau und Packeis (vgl.
KatS-Dv 250 ,Sprengen im KatS“) im Einvernehmen mit der zustéandigen
Wasser- und Schiffahrtsbehdrde.

11—
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3.1

3.2

3.3

Rettungsfahrzeuge

Allgemeines

Zur Durchfiihrung der Rettungs- und Bergungsarbeiten auf dem Wasser werden im
Katastrophenschutz Schlauchboote und Mehrzweckboote eingesetzt. Diese kon-
nen manuell — Mehrzweckboote auch motorisiert — gefuhrt werden.

Der Einsatz von Fremd-Wasserfahrzeugen (Kéhnen, Nachen, Ruderbooten etc.) ist
moglich, sofern Bauweise, Zustand und Tragféhigkeit zuvor Uberprift wurden (vgl.
KatS-Dv 282). :

Verwendungsbereich
Als motorisierte oder manuell geflihrte Einzelfahrzeuge sind die Wasserfahrzeuge
des KatS auf allen Binnengewassern sowie unter Berucksichtigung der Witterungs-
und Wasserverhaltnisse auch im Bereich der Nord- und Ostseektste (Seeschiff-
fahrtstraBen) einsetzbar.
Die Wasserfahrzeuge kénnen eingesetzt werden

— zum Retten im Wasser treibender Personen,

— zum Transport in Not geratener Personen aus Uberschwemmungs-
gebieten,

— zum Bergen lebenswichtiger Guter,

— zum Geréte- und Materialtransport innerhalb des Einsatzraumes oder an
der Schadenstelle,

— fur SchleppmaBnahmen bei Bootsunfallen,
— zum Errichten von Olsperren bei der Olschadenbekampfung,

— als Erkundungs- und Uberwachungsfahrzeug an Ersatz-Ubergangs-
stellen.

Besatzung
Manuell gefithrte Wasserfahrzeuge sind mit mindestens 5 Helfern zu besetzen,
davon (vgl. KatS-Dv 282)

— 1 Bootsflhrer (Schlauchbootflhrer), zgl. Steuermann,
— 1 Bootsmann (Helfer), zgl. Anleger,

— 1 Schlagmann und

— 2 Helfer als Fahrtrupp.

Nur in Ausnahmefillen, z. B. auf Gewassern mit schwacher Strémung und bei ma-
Biger Windgeschwindigkeit, darf ein Wasserfahrzeug ohne Motorkraft von 2 oder 3
Helfern mandvriert werden. Die Entscheidung hierfr trifft der Bootsflhrer.

Motorisierte Wasserfahrzeuge sind mit mindestens 2 Helfern zu besetzen, und
zwar

— 1 Bootsfuhrer und

— 1 Bootsmann.
Die Starke der Bootsbesatzung ist so festzulegen, daB3 die Sicherheit fir Mann-
schaft, Fahrzeug und Ladung gewahrleistet ist und der Einsatz ohne Beeintrachti-
gungen durchgefihrt werden kann. ‘
Eine Verstarkung der Bootsbesatzung ist erforderlich bei

— groBeren und schwereren Wasserfahrzeugen,

— ungunstigen Wasser- und Witterungsverhaltnissen,

— Durchfuhrung spezieller oder umfangreicher Auftrage.

Zu den zusétzlichen Einsatzaufgaben der Bootsbesatzung zéhlen:
— sicheres Bedienen der Rettungsgerate,
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— sachgemaéBe Bootsfuhrung bei der Rettung im Wasser treibender Perso-
nen auch unter schwierigen Bedingungen,

— an Bord nehmen im Wasser treibender Personen,

— Einleiten der SofortmaBnahmen im Rahmen der ,Ersten Hilfe“ durch
Atemspende, Wundversorgung und MaBnahmen bei Unterkihlung,

— fachgerechtes und sicheres Beladen des Wasserfahrzeuges beim Trans-
port geborgener lebenswichtiger Guter.

3.4 Ausriistung der Wasserfahrzeuge
Wasserfahrzeuge sind entsprechend des erhaltenen Auftrages auszuristen. Hierzu
steht in erster Linie die nach der STAN festgelegte Ausstattung (vgl. auch KatS-Dv
282) zur Verfligung. Sie besteht aus

— Fahrgerét,

— Kleingerat,

— Rettungsgerat,

— Ankergeréat sowie

— Lichter und Flaggen. ,
Eine zuséatzliche Ausrustung der Wasserfahrzeuge mit Geraten und Werkzeugen
ist moglich. Art, Anzahl und Umfang richten sich nach

— der Art des Einsatzes,

— den Wasser- und Witterungsverhaltnissen,

— den besonderen Gegebenheiten an der Schadenstelle.

Abb. 1

Rettungsboje  Paddel Bootshaken
mit Leine /

«
Bindeleinen——

Wasserschaufel Paddel ERSTE-HILFE-Ausriistung Paddel  Bjasebalg
mit Beatmungsgerat und
Wolldecken 4397

Ausriistung eines Rettungsfahrzeuges
hier: Schlauchboot
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Abb. 2
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Beatmungsgerat
und Wolildecken 4398

Ausriistung eines Rettungsfahrzeuges
hier: Mehrzweckboot
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Rettungsmandver mit motorisierten und manuell
gefiihrten Wasserfahrzeugen

Allgemeines
Die groBte Gefahr fir einen im Wasser treibenden Verunglickten entsteht — unge-
achtet der Art und Schwere seiner Verletzung — vorwiegend durch Unterkiihlung.

Die erforderlichen RettungsmaBnahmen sind daher so schnell wie mdglich zu tref-
fen und samtliche Rettungsmandver rasch und umsichtig unter Bericksichtigung
der eigenen Sicherheit durchzufihren.

Ein Rettungsmandver setzt sich zusammen aus
— dem Anlaufkurs und dem Anlaufwinkel,
— dem Aufnehmen des Verunglickten,
— der ,Ersten-Hilfe-Leistung®,
— dem Transport des Verungliickten

und muB von jedem einzelnen Helfer der Bootsbesatzung sicher beherrscht wer-
den.

Die Schnelligkeit und Wendigkeit motorisierter Wasserfahrzeuge erleichtern ein
Rettungsmandver und schaffen die Voraussetzung, Verunglickte vor einem zu lan-
gen Aufenthalt im Wasser zu bewahren.

Ein Rettungsmandver gilt erst dann als beendet, wenn sich der (die) Verun-
gluckte(n) an Bord des Wasserfahrzeuges befindet (befinden) und im Rahmen der
,Ersten Hilfe“ versorgt ist (sind).

Rettungsmandéver aus flieBenden Gewéassern

Bei der Durchflihrung eines Rettungsmandvers hat der Bootsfihrer die Stro-
mungs- und Windverhéltnisse zu bertcksichtigen. Beide Uben besondere Einfliisse
auf das Wasserfahrzeug aus und koénnen, sofern sie unbeachtet bleiben, dazu fiih-
ren, daB mehrere Mandver gefahren werden missen und der Verungliickte da-
durch einer gréBeren Gefahrdung ausgesetzt wird.

Liegt der Standort des Rettungsfahrzeuges unterstrom der Unglicksstelle und
deshalb der Anlaufkurs zum Verungllickten gegen den Strom einzuschlagen, so
ist die Fahrt in unmittelbarer Nahe des Verungllickten in einem Anlaufwinkel von
10° bis 20° einzustellen (vgl. Abb. 3).

Dabei hat der Bootsfuhrer eines motorisierten Wasserfahrzeuges besonders da-
rauf zu achten, daB beim Ubergang vom Anlaufkurs in den Anlaufwinkel der AuBen-
bordmotor in den Leerlauf geschaltet wird, wahrend bei manuell geflihrten Wasser-
fahrzeugen das Paddeln oder Rudern einzustellen ist.

Befindet sich das Rettungsfahrzeug in Fahrt nach Unterstrom (Talfahrt), so ist die
Ungllcksstelle zunachst in einem ausreichenden Abstand und mit méBiger Ge-
schwindigkeit (Vermeidung von Sog und Wellenschlag) zu passieren. AnschlieBend
ist das Fahrzeug Uber Backbord oder Steuerbord gegen den Strom aufzurichten
und die Fahrt in unmittelbarer Ndhe des Verungliickten mit dem vorgenannten An-
laufwinkel einzustellen (vgl. Abb. 4).
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4.1.2 Rettungsmandver im Stauwasser
Im Stauwasser (stehendes Gewésser), ohne EinfluB von Strémung und Wind, be-
steht das Rettungsmandver in einem direkten Anlaufkurs zur Ungliicksstelle. Dabei
ist mit maBiger Geschwindigkeit zu fahren, damit das Rettungsfahrzeug mit der
Backbord- oder Steuerbordseite/Bug in unmittelbarer Nadhe des Verungliickten
zum Stehen kommt.

Diese MaBnahme bedeutet fir den Bootsfiihrer, die Fahrgeschwindigkeit rechtzei-
tig herabzusetzen, um eine Wiederholung des Mand&vers zu vermeiden.

Abb. 5

Rettungsmanéver im Stauwasser

4.1.3 Rettungsmanéver unter Windbeeinflussung
Bei einem Rettungsmandver unter Windbeeinflussung besteht der Anlaufkurs ent-
weder in einem direkten Kurs gegen den Wind zur Ungliicksstelle oder in einem
Anlaufwinkel von 10° bis 20° zur Achse der Windrichtung. In beiden Fillen bietet
das Wasserfahrzeug dem Wind eine geringe Angriffsfliche und kann mit Hilfe des
Steuerruders auch ohne Motorkraft fir einen léngeren Zeitraum in dieser Position
gehalten werden (vgl. Abb. 6 und 7).

Beachte: Rettungsmandver mit einem Anlaufkurs in Windrichtung sind verboten.
Die Mandvrierfahigkeit des Wasserfahrzeuges wird dadurch erheblich
eingeschréankt und eine erhdhte Gefahrdung des Verungliickten durch
Uberfahren hervorgerufen.
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4.1.4 Rettungsmandéver unter EinfluB des Windes und der Stromung

4.2

4.2.1

Wirken Wind und Strémung gleichzeitig auf die Mandvrierfahigkeit des Rettungs-
fahrzeuges ein, muB der Bootsfliihrer aufgrund seiner Erfahrungen nach eigenem
Ermessen handeln.

Wichtig hierbei ist, festzustellen, welche der beiden Krafte von groBerer Bedeutung
oder Wirksamkeit fir die Fihrung des Wasserfahrzeuges sind.

Es ist nicht ausgeschlossen, daB aufgrund der Windgeschwindigkeit die Strom-
geschwindigkeit aufgehoben oder derart beeinfluBt wird, daB von den Aussagen
der Ziffern 4.1.1 bis 4.1.3 abgewichen werden muB.

Rettungsmandver unter erschwerten Bedingungen

Wasserbauliche Anlagen wie Wehre, Wehrddmme, Stauanlagen etc. sowie starker
Wellengang und schlechte Sichtverhaltnisse stellen an die Bootsbesatzung beson-
dere Anforderungen.

Ist unter erschwerten Bedingungen Hilfe zu leisten, so muB eine eingehende Be-
lehrung durchgefihrt werden. Hierbei sind die besonderen Gefahrenpunkte der
Unglicksstelle zu beachten und entsprechende Vorkehrungen zur Vermeidung von
Unféllen zu treffen.

Einsatze oberstrom von wasserbaulichen Anlagen

Zu den gefahrlichsten wasserbaulichen Anlagen zdhlen Wehre und Stauanlagen.
Bedingt durch das Uberlaufende Wasser an den Schitzen entstehen tickische Un-
terstrémungen, die an der Wasseroberflache kaum wahrnehmbar sind. Das gleiche
trifft auch fur die tieferliegende Seite eines Wehres zu, wo sich durch die herab-
stirzenden Wassermassen sogenannte Wasserwalzen bilden, die eine in Richtung
zum Wehr verlaufende Sog- oder Gegenstromung bewirken (vgl. Abb. 8).

Abb. 8

GEGENSTROMUNG

Stromungsverhiltnisse an einer Wehranlage
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Die Gefahrenzonen im Bereich von Wehranlagen sind in der Regel ober- und unter-
strom des Wehres an beiden Ufern gekennzeichnet (vgl. Abb. 9).

Der Sicherheitsabstand bei Einsdtzen unterhalb wasserbaulicher Anlagen betragt
80,00 m bis 100,00 m. Der Sicherheitsabstand oberstrom ist nach folgender Formel

Zu ermitteln:

Sicherheitsabstand (m) = 2 x FluBbreite (m) x Stromgeschwindigkeit (m/s).

Beispiel: Geschatzte FluBbreite = 80,00 m
geschatzte Stromgeschwindigkeit = 15 m/s
Lésung: 2x80,00mx 1,5m/s = 240,00 m

Der Sicherheitsabstand betragt 240,00 m.

Abb. 9
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oberhalb der unterhalb der
Wehranlage Wehranlage

Gefahrenzonen an einer Wehranlage

Ist ein Rettungseinsatz oberstrom eines Wehres erforderlich und die Bootsbesat-
zung gezwungen, nahe an die Anlage heranzumandvrieren, so darf das nur mit
einem zweiten Wasserfahrzeug als Sicherung durchgefuhrt werden.

Durchfiihrung:

Beachte:

1.

2.

Ausristen eines motorisierten Wasserfahrzeuges mit Klein-,
Fahr- und Ankergerat,

Ausristen eines zweiten Wasserfahrzeuges mit Kiein-, Fahr-
und Rettungsgerat fur den manuellen Einsatz,

Festlegen des manuell gefihrten Wasserfahrzeuges an der
Steuer- oder Backbordseite des motorisierten Wasserfahrzeu-
ges (vgl. Abb. 10),

Durchfihren eines Ankermandvers an der Grenze des ermittel-
ten Sicherheitsabstandes (vgl. Abb. 11),

Nachlassen des langsseits festgelegten Wasserfahrzeuges an
den Fuhrungsleinen durch 2 Helfer bis an die Unglticksstelle
(vgl. Abb. 11).

— Der AuBenbordmotor des verankerten Wasserfahrzeuges muB fur die
Dauer des Rettungsmandvers betriebsbereit sein. Dazu ist bei laufen-
dem Motor der Leerlauf einzuschalten!

— Die Rettungsmandver sind mit der Besatzung des manuell gefihrten
Wasserfahrzeuges durchzufthren.
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Abb. 10
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4.2.2 Einsétze unterstrom von wasserbaulichen Anlagen

4.3

Innerhalb des Gefahrenbereiches unterstrom von wasserbaulichen Anlagen durfen
keine Rettungsmandver durchgefiihrt werden, da ausreichende SicherheitsmaB-
nahmen fr die Bootsbesatzung nicht méglich sind.

Retten Verungliickter oder in Not geratener Personen
Die grundsatzlichen Mandver auf Gewassern zur Hilfeleistung und zur Rettung von
Verunglickten setzt bei einer Bootsbesatzung
— seemannische Erfahrung,
— Reaktionsvermogen sowie
— gezieltes und umsichtiges Handeln auch unter erschwerten Bedingun-
gen
voraus. Nur standiges Uben dieser Mandver sichert den Einsatzerfolg.

Soweit es die Gewasserverhéltnisse an der Einsatzstelle zulassen, sind motori-
sierte Wasserfahrzeuge einzusetzen, da mit Hilfe des Motors die Rettungsmandver
schneller und genauer ausgefiihrt werden kénnen. AuBerdem bleibt durch die ge-
ringere Starke der Bootsbesatzung ausreichend Platz im Fahrzeug zur Aufnahme
von Verunglickten.
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4.3.1 Heranfahren an einen Verungliickten
Das Heranfahren an einen Verunglickten erfolgt nach den Grundsatzen, wie sie
unter den Ziffern 4.1.1 und 4.1.2 beschrieben sind.

Auf flieBenden Gewaéssern ist — ungeachtet des Standortes des Rettungsfahrzeu-
ges — stets von unterstrom an den Verunglickten heranzufahren.

Durchfiihrung: 1. Anlaufkurs von unterstrom auf dem klrzesten Weg zur Un-
glucksstelle einschlagen,

2. Geschwindigkeit in unmittelbarer Nahe des Verunglickten ver-
mindern und gunstigsten Anlaufwinkel zur Stromrichtung wah-
len,

3. so nah wie mdglich mit dem Bug des Wasserfahrzeuges an

den Verunglickten heranmandvrieren,

Motor in den Leerlauf schalten,

5. Verungluckten aufnehmen (vgl. Ziffer 4.3.2).

>

Abb. 12
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Heranfahren an einen Verungliickten von unterstrom

Beachte:

— Bei motorisierten Wasserfahrzeugen ist das Heranfahren an den Verun-
gluckten nach Maoglichkeit mit der Steuerbordseite des Bugs durchzu-
fihren (vgl. Abb. 12), da der Bootsfuhrer den Motor auf der gleichen
Seite bedient und so die Entfernung zwischen seinem Fahrzeug und
dem Verunglickten besser abschétzen kann.

— Vor dem Aufnehmen des Verunglickten stets den Motor in den Leerlauf
schalten! Verletzungsgefahr durch den Propeller!
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Unter EinfluB des Windes ist der Anlaufwinkel des Wasserfahrzeuges ausschlieB3-
lich gegen den Wind in einem Winkel zwischen 10° und 20° zur Windachse festzu-
legen (vgl. Abb. 13) und der Verungliickte stets auf der dem Wind zugewandten
Fahrzeugseite (LUV) aufzunehmen.

Hierdurch wird ausgeschlossen, daB das Wasserfahrzeug durch die schiebende
Kraft des Windes (sog. DRIFT) Uber den Verunglickten hinweggedriickt werden
kann.

Durchfithrung: 1. Anlaufkurs gegen den Wind auf dem kurzesten Weg zur Un-
glucksstelle steuern,

2. Geschwindigkeit in unmittelbarer Ndhe des Verungllckten ver-
mindern und glnstigsten Anlaufwinkel zur Windachse wahlen
(vgl. Abb. 13),

3. so nah wie moglich an den Verunglliickten heranmandvrieren,
damit dieser in Luv an Bord geholt werden kann,

4. Leerlauf einschalten und
5. Verunglickten aufnehmen (vgl. Ziffer 4.3.2).

N\ & /f Abb. 13
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Bootsfiihrers zum
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4409
Heranfahren an einen Verungliickten unter Windeinflu

Beachte: Es ist verboten, mit dem Wind an einen Verunglickten heranzufahren!

An Bord nehmen Verungliickter in Einsatzfahrzeuge
Das Aufnehmen eines Verunglickten ist mit &uBerster Vorsicht und mit der gebote-
nen Sorgfalt vorzunehmen. Entscheidend hierbei sind:

— Position des Wasserfahrzeuges zum Verunglickten,
— Freibordhéhe des Wasserfahrzeuges,
— Gewicht und korperliche Verfassung des Verungluckten,
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— Konstitution der Bootsbesatzung,
— Witterungs- und Wasserverhaltnisse,
— Verkehrsaufkommen auf schiffbaren Gewéassern.

Die Wasserfahrzeuge des KatS besitzen eine so groBe Querstabilitdt, daB das Auf-
nehmen eines Verungluckten ldngsseits des Fahrzeuges ohne Kentergefahr mog-
lich ist.

Sofern der Verunglickte ein geringes Korpergewicht aufweist und in der Verfas-

sung ist, den Rettungsvorgang zu unterstutzen, reichen 1 bis 2 Helfer aus, ihn in
das Wasserfahrzeug zu heben.

Die im folgenden beschriebenen RettungsmaBnahmen sind nur bei Wasserfahrzeu-
gen mit einer maximalen Freibordhdhe bis zu 40 cm zuldssig.

Durchfiihrung: 1. Beide Helfer suchen sich mit den Knien an der Bordwand (bei
Schlauchbooten am Tragschlauch) einen festen Halt,
2. ziehen den Verunglickten dicht an die Bordwand heran,
3. ergreifen ihn mit dem ,Achselgriff*,

4. fassen ggf. mit der duBeren Hand den Hosenboden oder Gurtel
des Verunglickten (vgl. Abb. 14),

5. heben den Oberkérper des Verungliickten aus dem Wasser
und ziehen ihn mit Brust und Bauch Uber die Bordwand (den
Tragschlauch) in das Wasserfahrzeug.

Abb. 14
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Aufnehmen eines Verungliickten durch zwei Helfer

Der Rettungsvorgang mit nur einem Helfer ist entsprechend durchzufihren (vgl.
Abb. 15).

Beachte: Der Verungllckte ist von den Helfern stets mit Brust und Bauch ins
Wasserfahrzeug zu ziehen oder zu heben. Andernfalls besteht die Ge-
fahr von Rickgratverletzungen!

In der Anfangsphase wird der Rettungsvorgang durch die Auftriebskraft des Was-
sers unterstltzt. Sie verliert jedoch schnell an Wirksamkeit, je weiter der Verun-
gluckte aus dem Wasser herausgezogen wird. Insbesondere bei schweren Perso-
nen besteht die Gefahr, daB der Verunglickte den Helfern entgleitet und wieder ins
Wasser zurlckrutscht.
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Aufnehmen eines Verungliickten durch einen Helfer
Um dies zu vermeiden, greift ein Helfer zusatzlich ein Bein des Verunglickten,

nachdem beide Helfer ihn mit dem ,Achselgriff* so weit wie moglich aus dem Was-
ser gezogen haben.

Abb. 16

Aufnehmen eines Verungliickten durch zusétzliches
Ergreifen eines Beines

Bei handelsiblichen Wasserfahrzeugen (Nachen, Jollen, Dingis) ist aufgrund der
Kentergefahr das an Bord nehmen eines Verunglickten nur Gber das Heck zulassig
(vgl. Abb. 17).

Ist aus Grunden der Sicherheit fur Fahrzeug und Besatzung das Heranfahren an ei-
nen Verungluckten nicht moglich, so ist ihm eine Rettungsboje zuzuwerfen, an der
eine Rettungsleine befestigt ist.
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Abb. 17

Aufnehmen eines Verungliickten iiber das
Heck des Wasserfahrzeuges

Zuwerfen einer Rettungsboje
hier: mit Rettungsleine

Mit Hilfe der Rettungsleine kann der Verunglickte, sobald er die Rettungsboje er-
griffen hat, an das Wasserfahrzeug herangezogen werden.
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Das Zuwerfen der Rettungsboje ist auch dann geboten, wenn an der Unglicks-
stelle mehrere Verunglickte im Wasser treiben. Die Rettungsbojen dienen in erster -
Linie als Auftriebsmittel, sind aber gleichzeitig auch eine psychische Hilfe fur die
betroffenen Personen und erleichtern durch ihre aufféllige Farbe das schnelle Auf-
finden der Verunglickten bei unsichtigem Wetter.

Aufnehmen Verungliickter bei hochbordigen Wasserfahrzeugen
Wasserfahrzeuge, deren Freibordgrenze zwischen 40 cm und 60 cm liegt, konnen
von einem Verunglickten gerade noch erfaBt werden. Er ist jedoch nicht in der
Lage, durch eigene Kraft an Bord des Fahrzeuges zu gelangen oder die Rettungs-
maBnahmen der Helfer in irgendeiner Weise zu unterstutzen [vgl. Abb. 19(1) und
Abb. 19(2)]. Das an Bord holen eines Verungliickten ist daher durch mindestens ei-
nen Helfer zu unterstutzen.

Bei einer Freibordhohe von 80 cm besteht weder fir den Verungliuckten die Mog-
lichkeit, sich am Fahrzeug festzuhalten noch fir einen einzelnen Helfer die Chance,
durch eigene Korperkraft allein den Verunglickten aufzunehmen. Hier sind minde-
stens zwei Helfer und entsprechende Hilfsmittel erforderlich [vgl. Abb. 19(3)].

Freibordhohen von 1 m erfordern den Einsatz von mindestens drei Helfern mit ent-
sprechenden Hilfsmitteln [vgl. Abb. 19(4)].

Abb. 19
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4418
Freibordhohen hochbordiger Wasserfahrzeuge
aus der Sicht des Verungliickten

Als Hilfsmittel sind in erster Linie Leinen zu verwenden, die mit einem Auge oder ei-
ner Bucht versehen oder in Form einer Tauwerkleiter [vgl. Abb. 20(1) bis Abb.
20(3)] an der Bordwand des Wasserfahrzeuges (auBenbords) angeordnet werden.

Diese Hilfsmittel kénnen vom Verungliuckten jedoch nur mit Unterstitzung von
mindestens zwei Helfern genutzt werden. Dabei ist zu beachten, daB Auge, Bucht
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oder Tauwerkleiter bei eine Belastung gestreckt und durch das Gewicht des Ver-
unglickten teilweise unter den Bootsboden gedrickt werden [vgl. Abb. 20(4) bis
Abb. 20(6)].

Abb. 20

Einfache Hilfsmittel beim Einsatz
hochbordiger Wasserfahrzeuge

Vorteilhafter und fir den Verunglickten wesentlich einfacher zu handhaben sind
vorgefertigte Hilfsmittel wie Rettungsbretter oder Bordleitern.

Das Rettungsbrett ist an beiden Enden mit Leinen versehen, die an den Trage-
oder Griffleisten des Wasserfahrzeuges angeschlagen werden. Rettungsbretter
lassen sich in Eigenleistung herstellen und nehmen im Fahrzeug nur wenig Platz
ein.

Die Lange der Leinen ist so zu bemessen, daB das Rettungsbrett bei einer Bela-
stung durch den Verungliickten noch etwa 30 cm in das Wasser eingetaucht wer-
den kann (vgl. Abb. 21).

Der auf dem Rettungsbrett sitzende oder liegende Verungliickte muB von minde-
stens 2 Helfern hochgezogen werden, indem die Leinen wechselseitig etwa 30 cm
angezogen und dann mit einem Festlegerbund an der Trage- und Griffleiste gesi-
chert werden. Dieser Vorgang ist so lange zu wiederholen, bis die Helfer den Ver-
unglickten gefahrlos ins Wasserfahrzeug heben kénnen.

Eine weitere Mdglichkeit, in hochbordige Wasserfahrzeuge zu gelangen bietet die
als Bordleiter zu verwendende Stelling. Sie besteht aus einer etwa 1,20 m langen,
0,40 m bis 0,50 m breiten und ca. 20 mm dicken Sperrholz- oder Vollholzplatte. In
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dieser Platte sind in Abstdnden von 0,20 m Tritt- und Grifféffnungen in der GroBe
0,10 m x 0,20 m eingearbeitet. Am oberen und unteren Ende der Stelling sind End-
losschlaufen zum Festlegen am Wasserfahrzeug und zum Festhalten fur den Ver-
unglickten angebracht (vgl. Abb. 22).

Abb. 21

Verwendung des Rettungsbrettes

Abb. 22

Tritt- und Griffoffnung
20cmx10cm

Abstandholz

Endlosschlinge

Verwendung der Stelling

Die obere Endlosschlaufe ist im Wasserfahrzeug mit einer Bindeleine zu sichern.
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4.3.4 MaBnahmen zur Rettung besonders schwerer Personen

Ist es der Bootsbesatzung nicht mdéglich, einen Verunglickten aufgrund seines
Koérpergewichtes oder aus Grinden seiner Verletzungen direkt an Bord zu holen,
so ist er mit Hilfe einer Fangleine an der duBeren Bordwand des Wasserfahrzeuges
zu sichern und ans Ufer zu schleppen.

Beachte: Helfer durfen auch in dieser Situation aus Sicherheitsgrinden nicht ins
Wasser springen, um von dort aus die Rettungsaktion zu unterstitzen.
Das gilt auch fur Rettungsschwimmer, die mit Rettungsgurt und Ret-
tungsleine gesichert sind.

Als Fangleine kann eine Halte- oder Bindeleine verwendet werden, an der am Zopf-
ende ein Auge zu legen ist [vgl. Abb. 23(1)]. AnschlieBend wird das abgehende Lei-
nenende so weit durch das gebundene Auge gezogen, bis sich eine Schlinge mit
einem Durchmesser von ca. 70 cm gebildet hat [vgl. Abb. 23(2)].

Abb. 23

| @ _ -

| abgehendes
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gebundenes Auge

Herstellen einer Fangleine 4427

Transport eines Verungliickten mit Fangleine

Durchfiihrung: 1. Der Helfer ergreift mit einer Hand die Fangleine am Kreuzungs-
punkt des gebundenen Auges und der abgehenden Leine [vgl.
Abb. 24(1)], mit der freien Hand das L.einenende,

2. legt dem Verungliickten die Schlinge so Uber Kopf und Arme
[vgl. Abb. 24(2)], daB sie im Rucken und unter den Achseln an-
liegt,
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Beachte:

4

3. zieht die Schlinge zu, hebt den Verungliickten so weit aus dem
Wasser, daB Kopf und Atemwege auch wahrend der Fahrt nicht
vom Wasser Uberspult werden kénnen [vgl. Abb. 24(3)] und

4. legt das abgehende Leinenende am Wasserfahrzeug fest.

Das Sichern des Verunglickten an der Bordwand des Wasserfahrzeu-
ges erfolgt entweder auf der unterstromigen oder auf der dem Wind zu-
gewandten Seite (Luv).

Die Fahrgeschwindigkeit ist so zu bemessen, daB der Verunglickte
nicht von der Bugwelle Gberspult wird.

Waéahrend der Fahrt ist der Verunglickte durch einen Helfer zu beobach-
ten.

Das Anlegen am Ufer erfolgt stets mit dem Bug des Wasserfahrzeuges,
um eine Gefahrdung des Verungliuckten zwischen Ufer und Wasserfahr-
zeug auszuschlieBen.

4.3.5 Retten vom Ufer aus
Verunglickte, die in Uferndhe treiben und nicht bewuBtlos sind, kdnnen mit Hilfe
der Rettungsboje an das Ufer herangezogen werden.

Durchfiihrung: 1. Rettungsleine mit dem Karabinerhaken durch das Nackengurt-

Beachte:

band ziehen und Karabinerhaken in die Rettungsleine einhaken
(vgl. Abb. 25),

Abb. 25

Rettungsleine

Rettungsboje Karabinerhaken

Nackengurtband

Rettungsboje mit angeschlagener Rettungsleine

2. Rettungsleine in einer Hand so halten, daB die Leine beim Wurf
mit der Rettungsboje ablaufen kann und das Leinenende in der
Hand bleibt (vgl. Abb. 26),

3. Rettungsboje mit der Wurfhand am Nackengurtband ergreifen
und mit kraftigem Schwung dem Verunglickten zuwerfen (vgl.
Abb. 26),

4. Rettungsleine vom Ufer aus straff halten, jedoch nicht ziehen!

— Auf flieBenden Gewassern Rettungsboje so zuwerfen, daB sie unter-

strom unmittelbar neben dem Verunglickten auftrifft,

— Verunglickten nicht gegen die Strémung ans Ufer ziehen, sondern an

straff gefuhrter Rettungsleine mit der Strémung zum Ufer hin verholen.
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Abb. 26

Zuwerfen einer Rettungsboje vom Ufer aus

4.3.6 Anlegen einer Rettungsboje im Wasser
Es reicht aus, wenn der Verungliickte die ihm zugeworfene Rettungsleine mit den
Armen umklammert und vor die Brust preBt (vgl. Abb. 27).

Abb. 27 / "

Vor die Brust gepreBte Rettungsboje

Bei langerem Aufenthalt im Wasser kann von den Helfern der Versuch unternom-
men werden, den Verunglickten durch Zuruf zu folgenden MaBnahmen zu veran-
lassen:

1. Schleife I6sen,
2. Bojenkoérper auseinanderdricken und um den Hals legen,
3. Bojenkoérper mit den Armen zusammendricken (vgl. Abb. 28).

Kénnen die Gurtbander vom Verunglickten nicht geldst werden, so ist diesem zu-
zurufen:

Rettungsboje kréaftig Gber den Kopf stulpen!
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Damit die Helfer im Fall einer Selbstrettung in der Lage sind, sich die Rettungsboje
vorschriftsméaBig anzulegen, werden die einzelnen MaBnahmen hierbei nachste-
hend beschrieben.

Durchfiihrung: 1. Rettungsboje am Bojenkdrper oder an der Rettungsleine er-
greifen und heranziehen [vgl. Abb. 29(1)],

2. linken Arm durch das Halsloch der Boje stecken und Bojenkor-
per festhalten [vgl. Abb. 29(2)],

2

Anlegen der Rettungsboje im Wasser
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noch: Abb. 29

o

Anlegen der Rettungsboje im Wasser

mit der rechten Hand Gurtband-Schieife l6sen [vgl. Abb.
29(3)],

Bojenkdrper mit beiden Handen auseinanderziehen und um
den Hals legen [vgl. Abb. 29(4)],

an der Wasseroberflache treibende Gurtbander in Héhe der
seitlichen Austrittséffnungen der Boje ergreifen,

seitlich am Koérper zum Rucken flhren,

. auf dem Riucken kreuzen und vor dem Koérper zusammenbin-

den [vgl. Abb. 29(5)].
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Bei richtig angelegter Rettungsboje bleibt der Kopf des Verungliickten, auch wenn
er onnmachtig werden sollte, stéandig Gber der Wasseroberflache (vgl. Abb. 30).

Abb. 30 %4;\:

Wirkungsweise der Rettungsboje

Weitere Einzelheiten (ber die Handhabung sowie die Wartung und Pflege der Ret-
tungsboje sind der KatS-Dv 282 ,Fahren auf dem Wasser®, Anlage 7, zu entneh-

men.

Anlegen der Rettungsweste
Das Zuwerfen einer Rettungsweste ist aufgrund der Form und der damit verbunde-
nen Windempfindlichkeit erheblich schwieriger. Es erfordert viel Ubung und Finger-

spitzengefuhl.
Durchfiihrung:

1. Rettungsweste im Wasser ergreifen,
2. beide Karabinerhaken 6ffnen,

3.
4
5

beide Arme nacheinander durch die Arméffnungen schieben,

. Karabinerhaken vor dem Korper schlieBen,
. Leibgurt schlieBen. "

Wirkungsweise einer Rettungsweste im Wasser
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Weitere Einzelheiten Uber Wirkungsweise, Beschreibung sowie Wartung und
Pflege sind der KatS-Dv 282 ,Fahren auf dem Wasser®, Anlage 7, zu entnehmen.

Mandver ,Mann iiber Bord*

Die Wasserfahrzeuge des Katastrophenschutzes unterliegen mehr oder weniger
den Einflissen von Wind und Wasser. Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Wellen-
gang und Strémung wirken in unterschiedlicher Starke auf das Fahrzeug ein und
versetzen es in stampfende und rollende Bewegungen.

Aus diesem Grund ist bei der Durchfuhrung von Rettungsmandvern nie auszu-
schlieBen, daB bei einem sich stdndig hebenden und senkenden Fahrzeug mit nas-
ser, rutschiger Arbeitsflache ein Helfer Gber Bord falit. In dieser Situation ist ein
Manover ,Mann Uber Bord*“ zu fahren.

Beim Ruf ,Mann Uber Bord® ist das Wasserfahrzeug nach der Seite zu wenden, an
der der Helfer ins Wasser gefallen ist (Wende Uber Steuerbord oder Backbord).
Diese MaBnahme schlieBt besonders bei motorisierten Fahrzeugen Verletzungen
durch die Schraube (den Propeller) des Motors aus (vgl. Abb. 32 und 33).

Abb. 32

— M Ruf:
. (,-2 zi ! »Mann tiber Bord!«

/

Beachte

ANLAUFKURS
und

ANLAUFWINKEL!
4431 e 4/

»Mann liber Bord“ auf der Steuerbordseite

Dem Uber Bord gefallenen Helfer ist nach dem Ruf ,Mann Uber Bord“ nach Mdg-
lichkeit eine Rettungsboje als zuséatzliches Auftriebsmittel zuzuwerfen.

Das Heranfahren an den betroffenen Helfer erfolgt nach den gleichen Grundsatzen,
wie sie in der Ziffer 4.3.1 beschrieben sind unter Berlcksichtigung des glinstigsten
Anlaufkurses und Anlaufwinkels.

Kann das Rettungsmandver nicht auf Anhieb erfolgreich abgeschlossen werden,
so ist der Vorgang zu wiederholen.
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Abb. 33
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Ruf:
»Mann uber Bord!«
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Beachte
ANLAUFKURS
und
ANLAUFWINKEL!

/

»Mann {iber Bord"“ auf der Backbordseite

—

4.5 Hilfeleistungen bei Havarien und Bootsunféallen
Wird eine Bootsbesatzung zur Hilfeleistung bei Schiffshavarien oder Bootsunfallen
eingesetzt, sind folgende Grundsétze zu beachten:

— Die Rettung von Menschen hat stets Vorrang.

— Besonders gefahrdete Personen wie Frauen, Kinder, Be-
wuBtlose, Verletzte und Nichtschwimmer sind zuerst an Bord
zu holen.

— Reicht die Anzahl der eingesetzten Bootsbesatzungen nicht
aus, die im Wasser treibenden Personen gleichzeitig zu retten,
sind ihnen Rettungsbojen und Schwimmwesten zuzuwerfen.

— Bei bewuBtlosen, verletzten oder unterklhlten Personen ist
bereits an Bord die erforderliche ,Erste Hilfe" zu leisten, bis
eine arztliche Weiterversorgung gewahrleistet ist.

— Treibgut ist an der Ungllcksstelle nur dann zu bergen, sofern
es die Einsatzfahrzeuge gefahrdet oder die Rettungsmandver
beeinfluBt.

— Das Bergen gekenterter Wasserfahrzeuge héangt von der
GroBe des Fahrzeuges ab. Sportboote sind im Wasser aufzu-
richten und vor dem Schleppen zu lenzen. Ob das Fahrzeug
geborgen werden kann, entscheidet der Bootsfuhrer.

— Wahrend des Lenzens ist das havarierte Wasserfahrzeug am
Einsatzfahrzeug mit Leinen zu sichern, um ein erneutes Ken-
tern zu verhindern. Die Leinen sind so anzubringen, daB sie bei
Gefahr umgehend geldst werden konnen.

— Nach dem Lenzen ist der Havarist ans Ufer oder an einen ande-
ren Liegeplatz zu schleppen. Das Schleppen eines Wasserfahr-
zeuges ist wie in der KatS-Dv 282, Kapitel 5.7, beschrieben
durchzufihren.
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5.1

5.2

Hilfeleistungen bei Hochwasserkatastrophen

Allgemeines .
Hochwasserkatastrophen fihren zu Uberschwemmungen gréBerer und kleinerer
Landstriche.

Schwerpunkt einer Hilfeleistung ist die Rettung und Versorgung der Bevdlkerung in
den vom Hochwasser eingeschlossenen Ortschaften.

Die RettungsmaBnahmen kénnen je nach Wasserstand entweder mit motorisierten
bzw. mit manuell gefihrten Wasserfahrzeugen oder in Wasserhosen (auch Kanal-
oder Pionierhose) durchgefuhrt werden.

Folgende Auftrage kénnen insbesonders bei derartigen Hilfeleistungen den Boots-
besatzungen erteilt werden:

— Ubersetzen von Arzten, Krankenpflegepersonal, Hebammen
etc. im Rahmen einer medizinischen Versorgung,

— Befreien eingeschlossener Personen und Abtransport aus
Uberschwemmten Ortschaften und Insellagen zu festgelegten
Sammelpunkten,

— Transport und Verteilung von Versorgungsgutern (Lebensmit-
tel, Getranke, Medikamente, Futtermittel),

— Sicherstellung lebenswichtiger Guter nach Abtransport aus
Uberschwemmten Gebieten zu festgelegten Sammelstellen,

— Ubersetzen berufstatiger und gewerbetreibender Personen zur
Aufrechterhaltung und Funktionsfahigkeit lebenswichtiger Be-
triebe (Versorgungs-, Nahrungsmittel- und Verkehrsbetriebe).

Hilfeleistung mit Wasserfahrzeugen

Der Einsatz motorisierter oder manuell gefihrter Wasserfahrzeuge im Schadenge-
biet hangt in erster Linie von der Wassertiefe, den Strémungs- und Witterungsver-
héltnissen (steigendes oder ablaufendes Wasser, starker Wind etc.) sowie weiteren
ortlichen Gegebenheiten ab. Die Entscheidung trifft der an der Einsatzstelle verant-
wortliche Zug- oder Unterfuhrer.

Das Wasserfahrzeug ist an der Schadenstelle an sicheren Verankerungspunkten
(z. B. Pfeiler, Pfosten) mit einer Bug- und einer Heckleine festzulegen (Abb. 34).
Erst dann ist den betroffenen Personen der Zugang zum Fahrzeug gestattet.

Beachte: In den folgenden Abbildungen werden Ausristungsgegenstande der
Wasserfahrzeuge nur soweit dargestellt, wie sie zur DurchfUhrung der
RettungsmaBnahmen notwendig sind.

Allen an Bord gehenden Personen ist durch entsprechende Hilfestellung das Be-
treten des Fahrzeuges zu erleichtern.

Nicht gehfahige Verletzte sind auf Einheits-Krankentragen oder im Schleifkorb zu
transportieren. Hierbei sind die Aussagen der KatS-Dv 260 ,Transport Verletzter
aus Schadenstellen* sinngeméaB anzuwenden.

Beachte:

— Das Hineinspringen in Wasserfahrzeuge ist verboten! Bootsbesatzun-
gen haben entsprechende MaBnahmen zu treffen, um das Einsteigen zu
erleichtern.

— Im Gegensatz zur allgemeinen Festlegung, daB Verletzte auf Einheits-
Krankentragen und im Schleifkorb zu sichern sind (vgl. KatS-Dv 260) ist
diese Sicherung beim Transport in Wasserfahrzeugen oder beim Trans-
port durch seichtes Wasser verboten!
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Abb. 34

Heckleine

Bugleine | ‘ H

4433

Festlegen eines Wasserfahrzeuges

Das Handgepack der betroffenen Personen ist abzustellen und erst nach dem Ein-

nehmen des Platzes an Bord von den Helfern nachzureichen.

Alle Personen missen ohne Rucksicht auf Dienststellung, Rang oder Aufgaben
den Anordnungen des Bootsfuhrers folgen. Die zugewiesenen Platze im Fahrzeug
darfen ohne Weisung nicht verlassen werden, um die Sicherheit zu gewahrleisten.

Bei der Zuweisung der Platze hat der Bootsflhrer auf die richtige Trimmlage zu
achten (vgl. KatS-Dv 282), damit die Mandvrierfahigkeit seines Wasserfahrzeuges
sichergestellt ist. AuBerdem ist von ihm die Tragfahigkeit zu berlcksichtigen und

die Freibordgrenze einzuhalten (vgl. KatS-Dv 282).
Abb. 35

Beladenes motorisiertes Wasserfahrzeug
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Bis an die Freibordgrenze beladene Wasserfahrzeuge erfordern vom Bootsfuhrer
ein umsichtiges Fahrverhalten. Die Geschwindigkeit ist so weit herabzusetzen, daB
starker Sog und Wellengang vermieden werden, die Mandvrierfahigkeit jedoch auf-
rechterhalten bleibt.

Transport Verletzter aus Gebauden oder Gebaudeteilen

Der Liegeplatz des Wasserfahrzeuges an der Schadenstelle ist von den Helfern
nach Moglichkeit so zu wéhlen, daB Verletzte mit geringem Zeit- und Materialauf-
wand gerettet werden kénnen.

Das Wasserfahrzeug ist mit der Bug- und Heckleine so festzulegen, daB3 auch bei
einer seitlichen Belastung ein seitliches Weggieren des Fahrzeuges verhindert
wird.

Verletzte in hoher gelegenen Stockwerken sind unter Berucksichtigung der in der
KatS-Dv 260 festgelegten Transportmethoden so weit in tiefer gelegene Stock-
werke zu transportieren, wie es der Stand des Hochwassers zulaft.

Ist das Heraussteigen einer z. B. durch das Hochwasser im Geb&ude eingeschlos-
senen Person durch eine Fensterdffnung moglich, so muB sie sich uber Bauch und
Brust langsam an der AuBenwand herabgleiten lassen, bis sie durch Unterstutzung
der Helfer (Ergreifen der Oberarme und FuBkn&chel) einen sicheren Stand auf dem
Bootsboden erreicht hat (vgl. Abb. 36).

Aussteigen eines Verletzten aus einer Fensterdffnung

Bei einem Hohenunterschied zwischen 1,50 m bis ca. 2,50 m kann das Herausstei-
gen auch durch Anlegen eines Steckleiterteiles erleichtert werden. Die Verwen-
dung von Steckleiterteilen ist jedoch nur in Wasserfahrzeugen mit einem festen
Bootsboden zulédssig (z. B. Mehrzweckboot). Der LeiterfuB ist dabei entweder
durch die Helfer oder mit Hilfe von Bindeleinen zu sichern.
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Beim Transport eines Verletzten auf der Krankentrage durch eine Fenster6ffnung
ist wie folgt zu verfahren:

Durchfiihrung: 1. Helfer 1 und 2 heben die Krankentrage an und schieben sie

Helfer 3

Bugleine

Uber die Fensterbrustung,
2. Helfer 3 ergreift die fuBseitigen Tragegriffe,

3. Helfer 4 unterstitzt zunachst das Herausschieben an einer
Seite der Krankentrage, bis er die kopfseitigen Tragegriffe er-
greifen kann,

4. Helfer 3 und 4 setzen die Krankentrage so im Wasserfahrzeug
ab, daB der Verletzte in Fahrtrichtung blickt.

Abb. 37

Helfer1u.2

Heckleine

Transport eines Verletzten im Schieifkorb
durch eine Fensteroffnung

Beim Herausreichen einer Einheits-Krankentrage aus Offnungen ist
darauf zu achten, daB dem Verletzten keine zusatzlichen Riickenverlet-
zungen zugefugt werden. Der Ricken ist ggf. durch Unterlagen von
Decken, Jacken oder dergleichen abzupolstern.

Der Schleifkorb darf nicht auf der Wasseroberflache abgesetzt und als
Schwimmk®orper verwendet werden!

Beim Ubernehmen einer Krankentrage in Wasserfahrzeuge oder vom
Wasserfahrzeug ans Ufer ist das kopfseitige Ende der Krankentrage
grundsétzlich héher als das fuBseitige zu halten (vgl. Abb. 38 und 39).
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Ubernehmen eines Verletzten auf der Krankentrage

in ein Wasserfahrzeug

Abb. 39
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Transport eines Verletzten auf der Krankentrage
vom Wasserfahrzeug ans Ufer

Beim Transport auf Krankentragen blickt der Verletzte grundsatzlich in Transport-
richtung. Hiervon muB abgewichen werden, wenn der Transportweg stark ansteigt,
z. B. Steilufer, Treppen etc. (vgl. Abb. 40).
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Transport eines Verletzten auf der Krankentrage
bei stark ansteigendem Transportweg

5.2.2 Bergen von Tieren und Sachwerten

523

Konstruktion und Tragfahigkeit der Wasserfahrzeuge des KatS lassen einen Trans-
port lebenswichtiger Guter nur in begrenztem Umfang zu. Trinkwasser, Lebensmit-
tel, Bekleidung, Medikamente und Viehfutter dirfen nur in geschlossenen Behal-
tern (z. B. in Fassern, Kannistern, Kisten, Kartons oder Kieinst-Containern) befor-
dert werden.

Die Ladung ist an Bord so zu verstauen und durch Leinen zu sichern, daB ein Ver-
rutschen wahrend des Transportes ausgeschlossen wird.

In landwirtschaftlichen Bereichen muB sich das Bergen von Tieren auf Kleinvieh-
Einheiten beschranken. Génse, Huhner etc. sind in K&figen, Schweine, Schafe, Zie-
gen oder Kalber in Verschldgen zu beférdern. Stehen Verschldge nicht zur Verfu-
gung, so sind Vorder- und Hinterbeine der Tiere zusammenzubinden, bevor eine
Verladung vorgenommen wird.

Jeglicher Tiertransport ist nach Mdglichkeit in Gegenwart des betreffenden Land-
wirtes und unter seiner Hilfestellung durchzuflhren.

Beachte:

— Wahrend der Fahrt, insbesondere bei rauhem Wasser oder starkem Wel-
lengang, standig die Ladung kontrollieren; ggf. Verzurrung nachziehen.

— Beim Beladen des Wasserfahrzeuges Trimmlage, Freibord und Eintauch-
tiefe Uberprufen. Ladung ggf. umstauen.

— In Uberschwemmungsgebieten wahrend der Fahrt die Wasseroberflache
beobachten. Treibgut ist auszuweichen oder mit dem Bootshaken vom
Bootskorper fernzuhalten.

— In regelméBigen Abstdnden die Wassertiefe loten, um gefahrlichen Un-
terwasserhindernissen (Z&une, Hecken, Bordsteinkanten, Treppenab-
sétze etc.) ausweichen zu kénnen.

Bergen von Tieren und lebenswichtigen Giitern durch Helfer in Wasserhosen
Das Bergen von GroBvieh-Einheiten (Pferde, Kiihe) von Uberfluteten Weiden durch
Helfer in Wasserhosen ist auBerst schwierig und daher auf den Viehtrieb zu héher
gelegenen Gebieten (Insellagen) zu beschranken.

Auch der Transport lebenswichtiger Guter durch Uberschwemmungsgebiete mit
niedrigem Wasserstand und unbekannten Wassertiefen bedeutet fiir einen Helfer in
Wasserhosen eine erhebliche korperliche Anstrengung und ist daher nur in Aus-
nahmefallen vorzunehmen.
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6.1

6.2

Rettungsarbeiten in kritischen Wassertiefen

Allgemeines

Niedrige Wasserstande, tlckische Untiefen oder gefahrliche Unterwasserhinder-
nisse konnen den Einsatz von Wasserfahrzeugen im Uberschwemmungsgebiet er-
schweren oder unmdglich machen.

In diesem Fall sind die Bootsbesatzungen zusatzlich mit Wasserhosen (vgl.
KatS-Dv 220, Kap. 20.1) auszurlsten. Hierbei gelten folgende Grundsatze:

Das Arbeiten in Wasserhosen ist bis zu einer Wassertiefe von maximal
1,10 m zulassig.

Helfer in Wasserhosen sind mit einer Leine mit Brustbund zu sichern.
Die Leine ist als Rettungsleine von einem zweiten Helfer zu fuhren.

Ausnahme: Bei einer Wassertiefe von max. 0,560 m kann die Leinen-
sicherung entfallen. Statt dessen ist eine Rettungsweste
anzulegen!

Vor Arbeitsbeginn ist von einem Helfer in Wasserhosen der Untergrund
des Streckenabschnittes oder des vorgesehenen Arbeitsbereiches mit
einem Bootshaken nach Gefahrenstellen abzusuchen (z. B. offene Ka-
naldeckel, Klargruben, Grében etc.).

Besondere Gefahrenstellen sind durch Stangen, verankerte Schwimmer
oder durch Spannen von Leinen kenntlich zu machen.

Verletzte sind auf Krankentragen zu transportieren. Die Starke der Tra-
gertrupps betragt 2 bis 4 Helfer.

Im Bereich flieBender Gewasser erfolgt das Durchwaten stets gegen die
Stromrichtung, um im Wasser treibenden Gegenstanden ausweichen zu
kénnen und durch leichte Gewichtsverlagerung nach vorn den Druck
der Stromung auszugleichen.

Transport Verletzter durch Helfer in Wasserhosen

Bei einer geringen Wassertiefe kénnen Verletzte von den Helfern im Huckepacksitz
(vgl. KatS-Dv 260, Ziffer 3.2.3), leichte Personen und Kinder auch auf den Armen
getragen werden (vgl. Abb. 41).

Abb. 41
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Huckepacksitz und Tragen auf den Armen
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Der Transport Verletzter auf Krankentragen erfolgt in der Regel in Schulterhohe

(vgl. Abb. 42).

Abb. 42

Transport mit Krankentragen
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7.1

7.2

7.3

Eisrettung

Allgemeines

Unterschiedliche Dicke des Eises sowie plotzlich einsetzendes Tauwetter kdnnen
die Tragfahigkeit einer Eisdecke herabsetzen und beim Betreten zu Eisunfillen fiih-
ren. Da eine Selbstrettung nur in sehr seltenen Fallen méglich ist, bleibt eine
schnelle und gezielte Hilfeleistung unerlaBlich.

Eisrettung in Uferndhe

Liegt die Einbruchstelle in Uferndhe, so ist dem Verungliickten eine Bohle oder ein
Bootshaken zuzuschieben. An diesen Gegenstanden kann er sich festhalten und
sich gleichzeitig wieder auf das Eis ziehen, wobei der Helfer das Eis nicht zu betre-
ten braucht.

Abb. 43
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Eisrettung vom Ufer aus

Die Bohle (oder ein starkes Brett) ist vom Helfer nach Moglichkeit so weit vorzu-
schieben, daB sie die Einbruchstelle Uberdeckt, so daB sich der Verungliickte auf
die Bohle ziehen kann.

Beachte:

— Der Helfer darf sich mit dem Oberkérper nur so weit auf das Eis vor-
schieben, daB er bei Gefahr noch sicheren Halt am Ufer hat.

— Das Herausziehen des Verungliickten ist schnell, aber mit der gebote-
nen Vorsicht durchzufihren.

— Der Verunglickte ist nach der Rettung sofort in einen geschitzten, nach
Méglichkeit warmen Raum zu transportieren. Erst dort dirfen ihm die
nassen und kalten Bekleidungsstlicke ausgezogen werden.

— AnschlieBend ist der Verungliickte in warme Decken einzuhiillen und
trockenzureiben. Die arztliche Versorgung ist sicherzustellen.

Eisrettung auBerhalb des Uferbereiches
Liegt die Einbruchstelle weit vom Ufer entfernt, ist der Helfer vor dem Betreten der
Eisflache mit einer Leine zu sichern (Brustbund).

Um das Korpergewicht des Helfers auf eine méglichst groBe Eisflache zu verteilen,
sind Bohlen, starke Bretter oder Steckleiterteile bis zur Ungliicksstelle vorzuschie-
ben, auf denen sich der Helfer kriechend vorwartsbewegen kann.
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Abb. 44

Brustbund

Sicherungsleine

Steckleiterteil

Eisrettung mit Hilfe von Steckleiterteilen

Wesentlich sicherer und schneller ist die Eisrettung durchzufuhren, indem ein
Schlauchboot auf einem Rettungsschlitten verzurrt wird. Dieser Rettungsschlitten
kann in Eigenleistung hergestellt werden.

Das Verzurren des Schlauchbootes auf dem Rettungsschlitten erfolgt mit Gurtrie-

men, die an den Tragegriffen und am Bugring des Schlauchbootes befestigt wer-
den (vgl. Abb. 45).

Abb. 45

Schlauchboot mit Rettungsschlitten

Rettungsschlitten mit Schlauchboot werden von den Helfern durch Bootshaken auf
dem Eis bis zur Ungllcksstelle fortbewegt. Das Fahrzeug bleibt, sofern die Eisfla-
che weiter aufbricht, schwimm- und mandvrierfahig und kann mit angestochener
Halteleine wieder ans Ufer gezogen werden.
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8 Verhalten der Bootsbesatzung nach einer Kenterung

Ist eine Bootsbesatzung infolge besonderer Einsatzbedingungen mit dem Wasser-
fahrzeug gekentert, so hat sie folgende Verhaltensregeln zu beachten:

Sofort feststellen, ob die Bootsbesatzung noch vollzahlig ist.

Ist das Aufrichten des Wasserfahrzeuges nicht mdglich, so bleiben alle
Helfer in Bootsndhe bzw. halten sich am Bootskorper fest.

Ist das Erreichen des Ufers aus eigener Kraft nicht mdglich, so sind an-
strengende Schwimmbewegungen zu unterlassen, um einer raschen
Unterkldhlung vorzubeugen.

Ungeachtet der Wassertemperatur durfen Bekleidungsstiicke und
Schuhwerk nicht ausgezogen werden, da diese den frihzeitigen Entzug
der Kérperwarme verhindern.

ZweckméBig ist, durch Anziehen der Knie die vom Wasser umgebene
Kérperfiache zu verkleinern. AuBerdem ist durch Nachziehen aller Be-
kleidungsverschlisse die Wasserzirkulation in den Hohirdumen der Be-
kleidungsstlicke zu unterbinden.

Um mdglichst schnell gesehen und gerettet zu werden, bleibt die Boots-
besatzung am gekenterten Fahrzeug zusammen.
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9.1

9.2

Lebensrettende MaBnahmen bei Unterkiihlung

Allgemeines
In der Praxis wird die Unterkihlung eines Menschen nach sichtbaren Zeichen in
drei Stadien unterteilt, und zwar:

1. Stadium: Der Unterkuhlte ist bei vollem BewuBtsein. Die Unterkihlung macht
sich bemerkbar durch
— Frieren,
— Bildung einer Génsehaut,
— Kaltezittern,
— Blésse,
— grau-blauliche Verfarbung der Haut.
2. Stadium: Bei noch vorhandenem BewuBtsein zunehmende Auskuhlung, er-
kennbar an
— totenblasser Haut,

— Kalteschmerzen in den Kniegelenken, Waden, Schienbei-
nen und FaBen,

— abnehmende Schmerzempfindlichkeit,
— Kaltestarre der Muskulatur.
3. Stadium: Der Unterkuhite ist bewuBtlos bzw. sein Zustand geht vom Schlaf in
die BewuBtlosigkeit uber, erkennbar an
— Reaktionslosigkeit, Schlafsucht,

— Bluttemperatur unter 31° C (kann rektal gemessen wer-
den),

— Puls langsam, schwach und unregelmasig,

— Atmung 6—8 Zlige pro Minute, wird zunehmend schwa-
cher.

Der Tod tritt durch Atem- und Herzstillstand ein.

SofortmaBnahmen bei Unterkiihlung
Die erste Hilfe besteht grundséatzlich darin, den Unterkihiten vor weiterem Warme-
verlust zu schitzen.

Im 1. Stadium ist der Unterkuhlte an einem windgeschiitzten Ort zu entkleiden, in
Decken zu hillen und kopftief zu lagern. Zur Unterstitzung und Behandlung soll
ein lauwarmes, gesiufBtes Getrank (z. B. Tee) gereicht werden. Keinen Alkohol!

Im 2. Stadium darf — auBer Schwimmweste und Olzeug — die nasse Bekleidung
nicht entfernt werden. Der Unterkihite ist in Wolldecken fest einzuhllen, mit ei-
nem lauwarmen, gesuBten Getrdnk zu versorgen und ins Krankenhaus zu transpor-
tieren.

Im 3. Stadium keine nassen Kileider entfernen und den Unterkuhlten unverzlglich
ins Krankenhaus transportieren. Wahrend des Transportes Puls und Atmung kon-
trollieren; bei Atemstillstand Wiederbelebung durch Atemspende einleiten. Be-
wuBtlose Personen in der Seitenlage lagern.
Besondere Hinweise:

— Unterkihlten nach Moglichkeit wachhalten.

— Nicht frottieren oder massieren.

— Keinen Alkohol verabreichen!

— In geheizten Rdumen Unterkuhlten abseits der Heizquelle kopftief la-
gern.

— Unterkihlten sowenig wie mdglich bewegen.
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10.1

10.2

10.3

10
Zusétzliche Arbeiten bei Wassergefahren

Aligemeines

Neben den bisher beschriebenen Aufgaben kann es erforderlich werden, durch ge-
eignete MaBnahmen das AbflieBen des Hochwassers zu unterstitzen bzw. zu be-
schleunigen. Hierzu gehdrt das Freihalten von

— Durchlassen,
— StraBenablaufen und
— Brucken.

Freihalten von Durchldssen
Durchléasse sind erforderlich, um das Wasser aus StraBengrében oder Vorflutern
(Bache, Mulden, Senken) unter StraBen und Eisenbahnddmmen durchzuleiten.

Bei Hochwasser besteht die Gefahr, daB8 diese Durchldsse durch Treibgut (entwur-
zelte Baume, Strauchwerk, Heuhaufen, Gerdll, Schlamm, Tierkadaver etc.) ver-
schlossen werden und somit das AbflieBen des Wassers erschweren oder vollstan-
dig verhindern.

Beim ersten Anzeichen des zurlickgehenden Wasserstandes sind die Durchlasse
unverzuglich freizumachen und auch bis zum vélligen Ablaufen des Wassers freizu-
halten.

Die anfallenden Arbeiten kdonnen je nach Wasserstand entweder von einem Was-
serfahrzeug aus oder in Wasserhosen durchgefiihrt werden.

Das Treibgut ist nach der Beseitigung auBerhalb des Uberfluteten Gebietes zu la-
gern. AuBerdem sind weiter antreibende Gegensténde rechtzeitig vor Erreichen
des Durchlasses abzufangen und entsprechend zu lagern.

Freihalten von Stra3enabléufen

StraBenabliufe dienen im Rahmen der Abwasserbeseitigung zur Aufnahme und
zum Ableiten von Regen- und Schmutzwasser aus Gebauden, Betrieben und von
der StraBe selbst. Die Ablaufe sind mit dem unter der Erdoberflache verlaufenden
Rohrleitungssystem flir Abwasser verbunden.

Die StraBenablaufe in Verbindung mit dem Abwasser-Rohrleitungssystem konnen
jedoch nur eine bestimmte Menge von Abwassern aufnehmen und ableiten (vgl.
KatS-LA 303/A 1).

Bei Uberschwemmungen des StraBennetzes ist der Wasserabfall so groB, daB ein
AbflieBen durch das Abwassernetz nicht mehr méglich ist.

Erst wenn das Hochwasser zurickgeht, besteht fir die StraBenablaufe eine er-
hohte Gefahr der Verschmutzung und Verstopfung durch Treibgut, das vom ablau-
fenden Wasser mitgerissen wird.

Die aufklappbaren Aufsatze (Roste) der StraBenablaufe sind von angespulten Ge-
gensténden zu befreien, anschlieBend zu 6ffnen und die Eimer oder Sandfange zu
saubern.

Wahrend des Sauberns ist darauf zu achten, daB keine Gegenstande durch die un-
geschitzten Offnungen der StraBenablaufe gelangen, die unter Umstanden zu er-
heblichen Verstopfungen im Kanalnetz fGhren kénnen.

Die entfernten Gegensténde sind an Stellen zu lagern, an denen nicht die Gefahr
besteht, daB sie vom ablaufenden Wasser abermals erfaBt und erneut zu den Stra-
Benablaufen gelangen.
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Bordstein

Fahrtrichtung Abb. 46

Aufsatz fur StraBenablaufe

Draufsicht
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Seitenansicht

StraBenablaufe mit Eimer und Aufsatz (Rost) le—— 450 e-———l

10.4 Freihalten von Briicken

Bei ansteigendem Wasserstand besteht flr Briicken die Gefahr, daB sich durch die
Strémung Treibgut vor den Widerlagern, Brickenpfeilern oder auch vor der Unter-
kante der Brickenfahrbahn zu einer Barriere festsetzt.

Neben Unterspilungen oder Auskolkungen an den Widerlagern und Pfeilern in-
folge starker Wirbelbildungen kénnen Treibgut und Wasserdruck zum Einsturz der
Brucke fluhren.

Bereits angeschwemmtes Treibgut ist schnellstens herauszuziehen oder unter der
Brickendecke abzuleiten. Im letzteren Fall ist darauf zu achten, daB sich das Treib-
gut nicht an den unter der Brickendecke verlaufenden Versorgungsleitungen fest-
setzen kann.

AuBerdem ist daflr zu sorgen, daB oberstrom der Bricke Treibgut aufgefangen
und herausgeholt wird.

Je nach Schadensituation und Wasserstand erfolgt das Beseitigen des Treibguts
entweder von Wasserfahrzeugen aus oder aber vom Ufer her. Bei ausreichender
Sicherheit kann das Treibgut auch von der Briickendecke herab abgeleitet oder
herausgeholt werden. In diesem Fall sind die betreffenden Helfer durch weitere
Helfer und mit Sicherungsleinen zu sichern.
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